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CanaA

RESOLUCION DE JUNTA DIRECTIVA No. 220
(De 06 de septiembre de 2017)

“Por medio de la cual se aprueban las modificaciones al Libro VI sobre
Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones del Reglamento de Aviacién Civil
de Panama (RACP).”

LA JUNTA DIRECTIVA DE LA AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL
En uso de sus facultades legales y;

CONSIDERANDO:

Que a la Autoridad Aeronautica Civil le corresponde dirigir y reglamentar los
servicios de transporte aéreo; regular y prestar servicios a la navegacion aérea, a
la seguridad operacional y aeroportuaria; la certificacion y administracion de
aerédromos, incluyendo su regulacién, planificacion, operacién, vigilancia y
control, segun lo establece el articulo 2 de la Ley No. 22 de 29 de enero de 2003.

Que entre las funciones especificas y privativas que le consagra la Ley No. 22 de
29 de enero de 2003, a la Autoridad Aerondutica Civil, se enmarcan, entre otras, la
de dictar la reglamentacion y normativa necesaria para garantizar la seguridad y
eficiencia del sistema de transporte aéreo en Panama.

Que la Ley No.22 de 29 de enero de 2003, designa a la Junta Directiva de la
Autoridad Aeronautica Civil como érgano encargado de establecer y administrar
las politicas superiores de transporte aéreo en Panama, y preceptia entre sus
funciones especificas, la de aprobar los reglamentos y normas de la Autoridad
Aeronautica Civil. ‘

Que la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) ha incorporado
enmiendas en sus Anexos al Convenio sobre la Aviacion Civil Internacional, las

- cuales ya han sido revisadas por la Autoridad Aeronautica Civil de Panama, por lo
que se hace necesario incorporarlas a Reglamento de Aviacion Civil de Panama,
con la finalidad de cumplir con los estandares Internacionales sobre la aviacion
Civil Internacional.

Que el Libro del Reglamento de Aviacién Civil (RACP) objeto de modificacion es el
Libro VI sobre Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones.

Que la Republica de Panama, como Estado contratante de la Organizacion sobre
Aviacion Civil Internacional (OACI), se compromete a colaborar, a fin de lograr el
mas alto grado de uniformidad posible en las reglamentaciones, normas,
procedimientos y organizaciones relativos a aeronaves, personal, aerovias,
servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore
la seguridad operacional.
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EN CONSECUENCIA,

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: APROBAR las modificaciones a los Articulos 1, 20, 21,
46, 79, 107, 109, 119, 121, 166, 171, 184 y del apéndice 1 Literal m del Libro VI
sobre Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones del Reglamento de Aviacién Civil
de Panama (RACP).

ARTICULO SEGUNDO: APROBAR la inclusién de los Articulos 17A, 17B, 19A,
19B, 28A , 28B ,28C, 28D, 28E, 28F,28G, 79A ,79B, 109A, del Libro VI sobre
Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones del Reglamento de Aviacion Civil de
Panama (RACP).

ARTICULO TERCERO: El Anexo que contiene las modificaciones a que hace
alusion la presente Resolucion, forma parte integral de la misma.

ARTICULO CUARTO: Esta Resolucion entrara a regir a partir de su publicacion
en Gaceta Oficial.

FUNDAMENTO DE DERECHO: Articulo 2; numeral 30, Articulo 3; numeral 7 y
Articulo 21 de la Ley 22 de 29 de enero de 2003.

Dado en la ciudad de Panama a los seis (06) dias del mes de septiembre de dos
mil diecisiete (2017).

COMUNIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE,

PRESIDENTA DE LA JUNTA DIRECTIVA

MARIA LUISA ROMERO
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ANEXO A LA RESOLUCION DE JUNTA DIRECTIVA APROBADA EL 06 DE
SEPTIEMBRE DE 2017, QUE MODIFICA EL PRESENTE LIBRO VI DEL
REGLAMENTO DE AVIACION CIVIL DE PANAMA, EL CUAL QUEDARA ASI:

Se modifica el articulo 1y se le incluyen las siguientes definiciones:

Articulo 1: Los términos, abreviaturas y expresiones que se utilizan en este
Libro del RACP tienen el significado siguiente:

Expedicién de licencias directa: Es el método empleado para garantizar el
cumplimiento de nuestro propio sistema de emision, en cuanto a los requisitos y
sustentaciones que permiten determinar el nivel de los conocimientos, las
habilidades y la experiencia, para lo que se utilizan los examenes directos teéricos
y practicos, administrados y coordinados por la oficina PEL.

Expedicion de licencias por conversion: Método de expedir una licencia
nacional basandose en una extranjera, con lo que nuestro Estado acepta el hecho
de que la titularidad de una licencia expedida por otro Estado contratante se
constituye en una manera de demostrar el cumplimiento de nuestros propios
reglamentos en materia de licencias.

Expedicion de licencias por convalidacion: Método tomada por nuestro estado,
mediante la cual, en vez de otorgar nuestra propia licencia, reconoceremos como
equivalente a la suya propia, la otorgada por otro Estado contratante.

Medico Evaluador. Médico calificado y experimentado en la practica de la
medicina aeronautica, que ha sido designado por la AAC y que tiene las
competencias para evaluar estados de salud de importancia para la seguridad de

vuelo.
(OACI/A.1/AMDT172A/C1.)

Se modifica la Seccion Quinta la cual quedara asi:
Seccion Quinta Convalidacion y Conversion de licencia

Se incluyen los articulos 17A, 17B, 19A, 19B los cuales quedaréan asi:

Articulo 17A: La AAC otorgard una convalidacion a titulares de licencias
aeronauticas de otro Estado cuando exista convenio internacional, y de no existir
convenio se efectuard bajo condiciones de reciprocidad.

Articulo 17B: La AAC establecera los procedimientos especificos con que se
podra efectuar la convalidacion si fuese pertinente o cuando corresponda, la
obtenciéon de la licencia nacional para personal aeronautico extranjero, por
periodos definidos, previa demostracién de la necesidad o conveniencia de la
misma.
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Articulo 19A: Las licencias extranjeras para que sean convalidadas por la AAC
deberdn haber sido otorgadas con iguales o superiores requisitos que los
establecidos en el presente Reglamento.

Articulo 19B: La convalidacion de una licencia extranjera no podra exceder el
plazo de su vigencia y se haréd constar mediante autorizacién expresa que debera
acompaiiar a dicha licencia.

Se modifica los articulos 20 y 21 los cuales quedaran asi:

Articulo 20: Articulo 20: Convalidacion de licencia para operaciones privadas. A
los fines de convalidacion de una licencia privada y sus habilitaciones el solicitante
debe cumplir con los requisitos establecido en los numerales del dos (2) hasta el
diez (10) del Articulo 21 de esta Seccion. La convalidacion de la licencia privada y
sus habilitaciones tendra validez continua. Si la AAC extranjera que expidio la
licencia original, la revoca o la suspende, la convalidacion de la licencia perdera su
validez.

Articulo 21: Convalidacion de una licencia para operaciones dedicadas al
transporte aéreo comercial. En virtud de lo requerido en el Articulo 46 de la Ley 21
de 29 de enero de 2003, la AAC de Panaméa reconocera las licencias y
Certificados Médicos expedidos por otros Estados, siempre que los requisitos de
acuerdo con los cuales se hayan expedido, sean iguales o superiores a los
contenidos en el presente Libro del RACP y siempre que dichos Estados
reconozcan y convaliden las licencias expedidas por la AAC de Panama. A los
fines de convalidaciéon de una licencia comercial o de transporte de linea aérea y
sus habilitaciones, el solicitante debe cumplir con los siguientes documentos y
requisitos:

1. Que la licencia sea solicitada por un Operador y/o Explotador de servicios
aéreo, regular o no regular, titular de un Certificado de Operacion expedido por
la AAC de Panamé;

2. Presentacion del formulario de solicitud AAC/PEL/0301;

3. Comprobacion de la bitacora de vuelo u otro medio, tales como el total
general de sus horas de vuelo y experiencia reciente de vuelo necesaria,
aceptable por la AAC;

4. Documento oficial de identidad Cédula, C.I., pasaporte, otros;
5. Copia de la licencia y del certificado médico aerondutico extranjero vigente;

6. Aprobar un examen psicofisico, incluyendo una evaluacion psicolégica para
la licencia y habilitacién de que se trate. Dicho examen psicofisico debe ser
efectuado por un Médico Delegado autorizado por la AAC de Panama. Para
operaciones especiales en virtud de lo establecido en Norma aerondutica
AAC/DSA/DNA/03-09 puede convalidarse los certificados médicos, presentando
copia autenticada del certificado médico realizado por la Autoridad Aeronautica
del pais que expide el documento
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7. Aprobar una evaluacion de conocimientos, realizada por la AAC respecto al
Reglamento de Aviacién Civil de Panam@, y la misma servird de igual manera
para medir la capacidad de leer y escribir en el idioma espaiiol.

8. Prueba escrita acorde a la licencia y habilitaciones solicitadas;
9. Aprobar una prueba de pericia cuando la AAC lo considere apropiado;

10. La autenticidad de los documentos procedentes del extranjero vy
presentados ante la Direccion de Seguridad Aérea de la Autoridad Aeronautica
Civil para las convalidaciones correspondientes se verificara de la siguiente
forma:

a. Certificacion escrita de las autoridades aeronauticas del pais que otorga las
licencias, habilitaciones y certificados médicos dirigida a la Autoridad
Aeronautica Civil de Panama, la cual debe presentarse debidamente
autenticado por el funcionario diploméatico o consular de Panama con
funciones en el lugar de donde proceda el documento y a falta de ellos, por el
representante diplomatico o consular de una nacion amiga, o por medio de
Apostilla; y

b. Dicha certificacion debe indicar también los procesos pendientes de
investigacién seguidos al solicitante por posibles infracciones a la ley y
reglamentos de la aviacion civil de su pais de origen. Mientras tales procesos
de investigacidn estén sin solucionarse por el pais de origen del solicitante, se
suspendera o rechazara por la Autoridad Aeronautica Civil todo tramite de
convalidacion de licencias o habilitacion del solicitante.

Se incluyen los articulos 28A, 28B, 28C, 28D, 28E, 28F y el 28G los cuales
guedaran asi:

Articulo 28A: Conversion de una licencia De conformidad con lo establecido en el
presente Libro del RACP, la AAC de Panamé puede hacer conversion, solamente
a las licencias otorgadas por el Estado de procedencia del titular de la licencia.

Articulo 28B: Conversion de una licencia de piloto extranjera para la expedicion
de un Piloto Privado de nuestro Estado. El titular de una licencia de piloto vigente y
valido con atribuciones de Piloto Privado, como minimo, expedida por otro Estado
contratante de conformidad con el Anexo 1 de la OACI, podra solicitar la
conversion y recibir una Licencia de Piloto Privado para su uso en aeronaves
matriculadas en nuestro Estado, siempre que cumpla los requisitos siguientes:

1. el titular presentard a nuestra autoridad otorgadora de licencias la licencia
extranjera, la demostracion de que posee la experiencia exigida mediante el
registro y un certificado médico vigente;

2. el titular presentara a la autoridad otorgadora de licencias pruebas de su
competencia linglistica en el idioma utilizado para las comunicaciones de
radiotelefonia en nuestro Estado o en inglés, como se especifica en el Anexo 1
y en RACP;
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3. el titular obtendra un certificado médico de Clase 2 expedido con arreglo a
los requisitos de nuestro Estado;

4. el titular demostrara, a satisfaccion de la autoridad otorgadora de licencias,
conocimientos de la legislacion aeronautica de nuestro pais;

5. el titular superard una prueba de pericia para el Piloto Privado;

6. la autoridad otorgadora de licencias verificara la autenticidad y vigencia de
la licencia, las habilitaciones, la autorizacion y el certificado médico con el
Estado de expedicion de la licencia antes de proceder a la conversion.

Articulo 28C: Conversion de una licencia para Pilotos Comerciales, Instrumentos,
Multimotores, o Transporte de Linea Aérea, expedidos por otro Estado contratante
de conformidad con el Anexo 1, podran solicitar la conversion a la licencia y las
habilitaciones apropiadas expedidas por nuestra Autoridad, siempre que cumpla
los requisitos siguientes:

1. Carta de solicitud, justificacion y sustentacion de la necesidad de dicha
conversion, expedida por un operador o explotador establecido y certificado por
nuestra Autoridad.

2. Demostracion de su experiencia reciente el solicitante, y en el caso de
pilotos las pruebas que acrediten las horas requeridas para la licencia solicitada
(por ejemplo, el libro o bitacora de vuelo) y;

3. el solicitante estard en posesion u obtendr4a un certificado médico,
apropiado para el grado de la licencia cuya conversién desea, expedido de
conformidad con los procedimientos de nuestra Autoridad,;

4. el titular demostrard, a satisfaccion de la autoridad otorgadora de licencias,
conocimientos de la legislacién aeronautica de nuestro pais;

5. el titular superara una prueba de pericia para Pilotos Comerciales,
Instrumentos, Multimotores, o Transporte de Linea Aérea

6. la autoridad otorgadora de licencias verificara la autenticidad y la vigencia
de la licencia, las habilitaciones, la autorizacion y el certificado médico con el
Estado de expedicion de la licencia antes de proceder a la conversion.

Articulo 28D: Cuando nuestra Autoridad expida una licencia convertida sobre la
base de una licencia de otro Estado contratante asume la responsabilidad de
dicha licencia convertida.

Articulo 28E: La AAC, antes de firmar un acuerdo (con otro Estado contratante
acerca del reconocimiento de licencias) debera comprobar que el otro Estado
contratante expide las licencias de conformidad con nuestros procedimientos
reguladores y sus requisitos, comparando para ello los reglamentos y los
requisitos de ambos sistemas de otorgamiento de licencias.
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Articulo 28F: La AAC, emitira una licencia por el método de conversion, para los
casos de nacionales que hayan recibido instruccion y licencias en el extranjero,
expatriados de larga duracion, o nacionales extranjeros establecidos de manera
permanente en nuestro territorio.

Articulo 28G: Cuando nuestra Autoridad expida una licencia convertida sobre la
base de una licencia de otro Estado contratante asume la responsabilidad de
dicha licencia convertida, con lo cual no serd necesario mantener la vigilancia en
cuanto a la validez y vigencia de la misma, y por lo tanto la vigilancia solo se
aplicara a la licencia convertida.

Se modifica los articulos 46 y 79 los cuales quedaran asi:

Articulo 46: Esta seccién establece los siguientes requisitos psicofisico para todo
solicitante de una licencia de piloto

1. La validez de los certificados médicos aeronauticos se establece en el
Articulo 4 del Libro IX del RACP:;

(2) El periodo de validez de la evaluaciéon de la aptitud psicofisica comenzara
en la fecha en la cual se lleve a cabo el reconocimiento médico y se constate la
entrega de la documentacion en la Unidad de Medicina Aeronautica de la
Direccién de Seguridad Aérea de la AAC obteniendo el sellado del certificado
meédico. Su duracion se ajustara a lo previsto en la Seccion Décima de este
Capitulo;

3. Salvo lo dispuesto en el numeral (7) del Articulo 42 de este Capitulo, ningin
piloto que le sea requerido ejercerd las atribuciones de su licencia a menos que
posean el Certificado Médico vigente que corresponda a dicha Licencia;

4. Los solicitantes de licencias o habilitaciones para las cuales se prescriba la
debida aptitud psicofisica correspondiente al Certificado Médico, firmaran y
presentaran al Médico Delegado una declaracion en la que indicaran si se han
sometido anteriormente a algun reconocimiento analogo y en caso afirmativo la
fecha, el lugar y el resultado del dltimo reconocimiento. Los solicitantes daran a
conocer al médico examinador si con anterioridad les fue denegada, revocada o
suspendida alguna evaluacion médica y en caso afirmativo indicardn el motivo
de esta denegacion.

Articulo 79: Ningun piloto u operador comercial certificado en el Estado de
Panama permitira operaciones de transporte aéreo internacional, comercial
cuando el titular de la licencia de piloto sea de 60 afios de edad o en el caso de

dos pilotos, ambos pilotos estan por encima de 65 afios de edad.
(OACI/A.1/AMDT172/C2/.2.1.10.)

Se incluyen los articulos 79A 'y 79B, los cuales quedaran asi:
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Articulo 79A: Todo titular panamefio de una licencia de piloto comercial, y/o de
transporte de linea aérea, tiene derecho a ejercer sus atribuciones después de los
sesenta y cinco (65) afios de edad, dentro del territorio panamefio, siempre y
cuando cumpla con las siguientes restricciones:
1. Cumplir con los requisitos del certificado médico establecido en el Libro I1X
del RACP, y
2. En el caso de tripulaciones de mas de un piloto, el copiloto debera tener
menos de sesenta (65) afios.

Articulo 79B: Todo titular de una licencia de piloto comercial y/o transporte de
linea aérea, y que sea titular de una licencia de Instructor de Vuelos, tiene derecho
a ejercer sus atribuciones como Instructor de Vuelo después de los sesenta y
cinco (65) afios de edad siempre y cuando cumplan las siguientes restricciones:

1. Cumplir con los requisitos del Certificado Médico establecidos en el Libro IX
del RACP y

2. Cumplir con lo requerido en los Articulos 244 y 246 del Libro VI del RACP,
referente a la renovacion de la licencia de Instructor de Vuelo.

Se modifica los articulos 107 y 109 los cuales quedaréan asi:

Articulo 107: Generalidades

De acuerdo con el Apéndice 2 de este libro RACP, pilotos de aviones, dirigibles,
helicopteros y aeronaves verticales, controladores de trafico aéreo y operadores
de estaciones aeronauticas demostraran la capacidad de hablar y entender el
idioma inglés al nivel especificado en los requisitos de competencia linguistica
para las comunicaciones radiotelefonicas. Las personas que no cumplan con los
requisitos del idioma Inglés de este articulo deben demostrar los requisitos de
competencia linglistica en espafiol en el nivel requerido para las comunicaciones
por radio. Aquellas personas que no cumplan con los requisitos de competencia
del idioma inglés tendran un lugar de restriccion en su certificado que claramente
indica "no dominio del idioma inglés" y estaran restringidos de realizar operaciones
internacionales y/o comunicaciones radiotelefénicas con operaciones de vuelo que

requieran comunicaciones en el idioma inglés.
(OACI/A.1/AMDT172/C1./1.2.9.41)

Articulo 109: Intervalos de evaluacion
Los pilotos de aviones, dirigibles, helicopteros y aeronaves verticales, los
controladores de transito aéreo y los operadores de estaciones aeronauticas que
demuestren una competencia linglistica inferior al Nivel Experto (Nivel 6),
seran evaluados oficialmente de acuerdo a los siguientes intervalos:
a. Cada tres (3) afos, aquellos que demuestren una competencia
linguistica de Nivel operacional (Nivel 4);
b. Cada seis (6) afos, aquellos que demuestren una competencia
linguistica de Nivel avanzado (Nivel 5).
c. Aguellos que demuestren una competencia de Nivel Experto (Nivel 6), no

volveran a ser evaluados.
(OACI/A.1/AMDT172/C1./1.2.9.41)
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Se incluye el articulo 109A el cual quedaran asi:

Articulo 109A: Periodo de re-evaluacion en caso de no alcanzar el nivel minimo
requerido.

1. Una persona que demuestre un nivel de competencia equivalente al Nivel
tres (3) (Pre-Operacional) no puede solicitar una nueva re-evaluacion por lo
menos 90 dias calendario después de la fecha que rindi6é su examen, siempre y
cuando acredite que ha estudiado por lo menos 120 horas de clases que
tengan como objetivo la optimizacion de sus habilidades de hablar y
comprender el idioma inglés.

2. Una persona que demuestre un nivel de competencia equivalente al Nivel
dos (2) (Nivel Elemental) no puede solicitar una nueva re-evaluacion por lo
menos 120 dias calendario después de la fecha que rindié su examen, siempre
y cuando acredite que ha estudiado por lo menos 200 horas de clases que
tengan como objetivo la optimizacion de sus habilidades e hablar y comprender
el idioma inglés.

3. Una persona gque demuestre un nivel de competencia equivalente al Nivel
uno (1) (Nivel Pre-Elemental) no puede solicitar una nueva re-evaluacion por lo
menos 200 dias calendario después de la fecha que rindié su examen, siempre
y cuando acredite que ha estudiado por lo menos 300 hora si de clases que
tengan como objetivo la optimizacion de sus habilidades de hablar y
comprender el idioma inglés

(OACI/A.1/AMDT172/C2.2.1.1.4)

Se modifica los articulos 119, 121, 166, 171 y el 184, los cuales quedaran asi:

Articulo 119: Habilitacion de tipo para cualquier helicéptero, avion, aeronave de
despegue vertical y dirigible certificados para una tripulacion minima de dos (2)
pilotos. El titular de una licencia que solicite agregar una habilitacién de tipo con
las caracteristicas sefialadas en este péarrafo a su licencia, debe reunir los

siguientes requisitos:

(1) Haber adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de
aeronave de que se trate, y/o en simulador de vuelo en los aspectos
siguientes:

a. Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus
fases;

b. Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionadas
con fallas y mal funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor, otros
sistemas de la aeronave y la célula;

c. Los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los
procedimientos de aproximacién por instrumentos, de aproximacién frustrada y
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de aterrizaje en condiciones normales, anormales y de emergencia y también
la falla simulada de motor; y

d. Los procedimientos relacionados con la incapacitacion de la tripulacion,
incluso la asignacion de tareas propias del piloto; la cooperacion de la
tripulacion y la utilizacién de listas de verificacion.

(2) Demostrar la pericia y conocimientos teoricos requeridos para la utilizacion
segura del tipo de aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones
de piloto al mando o de copiloto, segun sea el caso, anotandose tal
circunstancia en la licencia;

(3) Haber demostrado los conocimientos tedricos correspondientes a la licencia

de piloto de transporte de Linea aérea excepto en el caso de dirigible; y
(OACI/A.1/AMDT172/C2/2.1.5.2/c)

(4) En el caso de aviones, contar previamente con la habilitacion de clase
multimotor.

(5) Excepto como se encuentra especificado en el literal d, numeral (6) del
Articulo 114 de este Capitulo un piloto que solicite una habilitacion de tipo de
aeronave para ser afiadida en su licencia de piloto o que la adicién de la
habilitacion de tipo de aeronave se complete simultdneamente con la
habilitacién de categoria y clase adicional:

a. Debe poseer u obtener de manera vigente una habilitacion por
Instrumentos que sea apropiada a la habilitacion de categoria, clase y tipo de
aeronave que solicite;

b. Debe tener una anotacion en el libro de vuelo o registro de entrenamiento
proveniente de un Instructor autorizado que el solicitante ha sido encontrado
competente en las siguientes areas apropiadas a la licencia de piloto para la
habilitacién de categoria, clase y tipo solicitada:

0] Area de conocimiento aeronautico; y
(ii) Areas de operacion.

c. Debe pasar la prueba practica aplicable a la licencia de piloto para la
habilitacién de categoria, clase y tipo de aeronave solicitada;

d. Excepto como esta previsto en los numerales (7) y (8) de este articulo,
debe realizar la prueba practica bajo las reglas de vuelo por instrumentos
(IFR);

e. No necesitard tomar una prueba de conocimiento adicional, previendo que
el solicitante posea en su licencia de piloto, una habilitacion de avion, giro-
avion, avion sustentado por potencia o dirigible;

f. En el caso de un piloto empleado por un Operador y/o Explotador poseedor
de un Certificado de Operaciéon debe cumplir:
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i.Los requisitos apropiados de los literales a, ¢ y d del numeral (5) de este
Articulo para la habilitacion tipo de aeronave que solicite; y

ii. Una anotacibn en su registro de entrenamiento de vuelo del
Operador y/o Explotador que certifigue que el solicitante ha completado el
programa de entrenamiento en tierra y en vuelo del Operador y/o
Explotador, apropiado a la habilitacién de tipo de aeronave solicitada.

(6) Un solicitante para una habilitacion de tipo que provea una aeronave
no equipada con los instrumentos de maniobras y procedimientos requeridos
por los requisitos contenidos en los Articulos 122, 123, numeral (2), Articulo
124 y 129 de este Libro, para la prueba préactica puede:

a. Obtener una habilitacién de tipo limitada a “VFR solamente”; y

b. Quitar la limitaciéon “VFR solamente” para cada tipo de aeronave en la cual
el solicitante demuestre el cumplimiento con los requisitos apropiados de
instrumentos de este Libro.

(7) La AAC puede otorgar al solicitante de una habilitacion de tipo una licencia
con limitaciones a “VFR solamente” para cada tipo de aeronave no equipada
por el solicitante para lo cual debe demostrar su competencia en instrumentos;

(8) Un solicitante para una habilitacion de tipo en un avién multimotor con un
solo puesto de pilotaje, debe reunir los requisitos del numeral (2) en una
version de multipuestos de dicho avion multimotor;

(9) Un solicitante para una habilitacion de tipo en un avibn monomotor con un
sblo puesto de pilotaje puede reunir los requisitos del numeral (2) en una
version con multipuestos de dicho avibn monomotor;

(20) A menos que la AAC requiera que se realicen todas o algunas de las
tareas, el Inspector que lleve a cabo la prueba practica podria no aplicar alguna
de las tareas para las cuales la AAC apruebe autoridad para su excepcion; y

(12) Cuando un solicitante demuestre su pericia y conocimientos para la
expedicion inicial de una licencia de piloto, se inscribirdn en ella la categoria y
las habilitaciones correspondientes a la clase o tipo de la aeronave utilizada en
la demostracion.

Articulo 121: Habilitacion de tipo para helicopteros y aeronaves de despegue
vertical certificados para una tripulacion de un (1) piloto. El titular de una licencia
gue solicita agregar una habilitaciéon de tipo para helicépteros y aeronaves de
despegue vertical, certificados para una tripulacion de un (1) piloto a su licencia,
debe reunir los siguientes requisitos:

(1) Haber adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de
aeronave de que se trate, y/o en simulador de vuelo en los aspectos
siguientes:
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a. Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus
fases;

b. Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia
relacionadas con fallas y mal funcionamiento del equipo, tales como el
grupo motor, grupo rotor y otros sistemas del helicoptero y la célula;

C. Los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los
procedimientos de aproximacidn por instrumentos, de aproximacioén frustrada
y de aterrizaje en condiciones normales, anormales y de emergencia y
también la falla simulada de motor, si el piloto es titular de una habilitacion
de vuelo instrumental o se requiera por razones operacionales;y

d. La utilizacion de listas de verificacion.

(2) Demostrar la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacion segura
del tipo de aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones de
piloto.

(3) Hasta el 05 de Marzo de 2022, la Unidad de Licencias puede anotar en la
licencia de un piloto de avion o helicoptero una habilitacion de tipo para la
categoria de aeronave de despegue vertical. La anotacion de la habilitacion en la
licencia indicara que la aeronave forma parte de la categoria correspondiente a
aeronaves de despegue vertical. La Instruccion para la habilitacion de tipo en la
categoria de aeronave en despegue vertical se completara durante un curso de
instruccion reconocida, tomando en cuenta la experiencia previa en avion o en
helicéptero del solicitante, segun corresponda, e incorporara todos los aspectos
pertinentes, e incorporara todos los aspectos pertinentes relativos a la operacion
de una aeronave de la categoria correspondiente a aeronaves de despegue

vertical.
(OACI/A.1/AMDT172/C2.2.1.1.4)

Seccién Cuarta

Instruccion de vuelo
Articulo 166: El solicitante habra recibido de un instructor de vuelo autorizado
instruccidon con doble mando en aviones apropiados para la habilitacién de
clase y/o de tipo que desea obtener. El instructor se asegurara de que la
experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion
exigido al piloto comercial, como minimo en los siguientes aspectos:
Tenerla registrada en su libro de vuelo personal (bithcora) debidamente firmada.
En dicho libro de vuelo se debe anotar una declaracion donde se establezca que
el solicitante es competente para realizar todas las maniobras en forma segura
como piloto comercial. Esta declaracién tendra validez de treinta (30) dias
contados a partir del ultimo vuelo de preparaciéon para la prueba de pericia. El
contenido de la instruccién de vuelo es el siguiente:

(a) Categoria avion:

1. Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;
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2. Operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacion de masa y
centrado, la inspeccioén en la linea de vuelo y el servicio del avion;

3. Operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito, precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

4. Control del avion por referencia visual externa;

5. Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas; forma de evitar las
barrenas; reconocimiento y recuperacion en situaciones de proximidad a la
pérdida (stall) y de pérdida;

6. Vuelo con potencia asimétrica para habilitaciones de clase o de tipo en
aviones multimotores;

7. Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente altas; reconocimiento y
recuperacion de picados en espiral;

8. Despegues y aterrizajes normales y con viento de costado;

9. Despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de
obstaculos); aterrizajes en pista corta;

10. Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de linea de vuelo a
partir de actitudes desacostumbradas, por referencia solamente a los
instrumentos basicos de vuelo;

11. Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia; incluso mal
funcionamiento simulado del equipo del avion;

12. Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y
radioayudas para la navegacion; procedimientos en caso de desviacion de
ruta;

13. Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

14. Procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(b). Categoria de helicoptero:

QD Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

2) Operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacion de masa y
centrado, la inspeccién en la linea de vuelo y el servicio del helicoptero;

3) Operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito,
precauciones y procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

4) Control del helicoptero por referencia visual externa;

(5) Recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con

motor; técnicas de recuperacion con el rotor a bajo régimen dentro del régimen
normal de motor;
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(6) Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y
aterrizajes normales, fuera de la direccién del viento y en terreno desnivelado;
aproximaciones con pendiente pronunciada;

@) Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas
de despegue y aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones
en emplazamientos restringidos; paradas rapidas;

(8) Vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con carga
externa, si corresponde; vuelos a gran altitud;

(9) Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a
partir de actitudes desacostumbradas, por referencia solamente a los
instrumentos bésicos de vuelo;

(20) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y radio
ayudas para la navegacion; procedimientos en caso de desviacion de ruta;

(112) Procedimientos anormales y de emergencia, incluso mal
funcionamiento simulado del helicéptero; aproximaciones y aterrizajes en
autorrotacion;

(12) Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos
controlados, cumplimiento de los servicios de transito aéreo;

(23) Procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(b). Categoria aeronave de despegue vertical:

D Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

2) Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de masa y
centrado, inspeccion y servicio de la aeronave de despegue vertical;

3) Operaciones en el aer6dromo y en circuito de transito; precauciones
y procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

4) Control de la aeronave de despegue vertical por referencia visual
externa,;

(5) Recuperacion de la etapa incipiente del descenso vertical lento con

motor; técnicas de recuperaciéon con el rotor a bajo régimen, dentro del
régimen normal del motor;

(6) Maniobras y recorridos en tierra, despegues con vuelo estacionario y
con carrera normales, fuera de la direccibn del viento y en terreno
desnivelado; aproximaciones con pendiente pronunciada;

(7) Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas
de despegue y aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones
en emplazamientos restringidos; paradas rapidas;

Pagina 12 de 13

14



No. 28368-A Gaceta Oficial Digital, martes 19 de septiembre de 2017 15

(8) Vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con
cargaexterna, si corresponde; vuelo a gran altitud;

(9) Maniobras béasicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a
partir de altitudes desacostumbradas, por referencia solamente a los
instrumentos basicos de vuelo;

(20) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y
cuando las haya, radio ayudas para la navegacion, incluso un vuelo de por lo
menos una hora;

(1D Operaciones de emergencia, incluyendo funcionamiento defectuoso
simulado del equipo de la aeronave de despegue vertical, potencia de
reconversion para autorrotacion; aproximacioén en autorrotacion; falla en la
transmision e interconexion del arbol de transmision;

(12) Operaciones desde, hacia y en transito por aerodromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los servicios de transito aéreo;
procedimientos y fraseologia radiotelefénicos; y

(13) Procedimientos y fraseologia para comunicaciones.
(OACI/A.1/AMDT172/C2/.2.4./12.4.3.2.1)

Seccién Octava
Limitacion y restriccién de atribuciones por edad

Articulo 171: Ningun piloto u operador comercial certificado en el Estado de
Panaméa permitira operaciones de transporte aéreo internacional, comercial
cuando el titular de la licencia de piloto sea de 60 afios de edad o en el caso de
operaciones con mas de un pilotos, ambos pilotos estan por encima de 65 afios

de edad.
(OACI/A.1/AMDT172/C2/.2.1.10.)

Articulo 184: Ningun piloto u operador comercial certificado en el Estado de
Panama permite operaciones de transporte aéreo internacional, comercial cuando
el titular de la licencia de piloto sea de 60 afos de edad o en el caso de dos

pilotos, ambos pilotos estdn por encima de 65 afios de edad.
(OACI/A.1/AMDT172/C2/.2.1.10.)

Se modifica el Apéndice 1 literal m el cual quedara asi:

Apéndice 1
Caracteristicas de las licencia de pilotos
m. Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones y
atribuciones, incluyendo una anotacién sobre competencia linglistica (con la
traduccion al idioma inglés); y demas informacién requerida en el cumplimiento del

Articulo 39 del convenio de Chicago y
(OACI/A.1/AMDT172/C5/5.1.1/5.1.1.2)
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