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AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL
RESOLUCION N2 002-JD.
(De 12 de febrero de 2004)

LA JUNTA DIRECTIVA DE AERONAUTICA CIVIL
En uso de sus facuitades legales y:
CONSIDERANDO:

Que, la Republica de Panamé, como Estado signatario del Convenio de Aviacion
Civil, es responsable de mantener los més altos estandares en Materia de
Seguridad Operacional.

Que, corresponde a la Autoridad Aeronautica Civil Reglamentar los servicios de
transporte aéreo, seguridad operacional entre otras segun el articulo 2 de la Ley
22 de 29 de enero de 2003 y el articulo 3, numeral 30 de la Ley 22 de 29 de enero
de 2003, que establecen que la Autoridad Aerondutica Civil tlene dentro de sus
funciones especificas dictar la reglamentacién y normativa necesaria para
garantizar la seguridad y eficiencia del sistema de transporte aéreo en Panama,
que le permita poner en préactica las atribuciones que la Ley 22 de 29 de enero de
2003 y otras leyes consagran.

Que, mediante Resolucién No.079-JD de 18 de junio de 2002, la Junta Directiva’
aprobd diecinueve (19) Libros del Reglamento de Aviacién Civil de la Republica de
Panama. '
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Que, corresponde a la Junta Directiva aprobar los Reglamentos de la Autoridad
Aeronautica Civil.

Que, se requiere modificar y aprobar los Libros 1, llI, VI, VI, IX, XIV, XV, XVI, XVIli,
XIX, XX, XXI, XXV del Reglamento de Aviacion Civil de Panama.

EN CONSECUENCIA,

El suscrito, Director General de la Autoridad Aeronautica Civil certifica que el
presente documento es fiel copia del original que reposa en nuestros archivos.

Panama, 05 de abril de 2004

/
CAP,JORGE RiGU7EZ A.
Director General de la Autoridad Aerondutica Civil.
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RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: MODIFICAR, los Titulos |, 1, 1il y APROBAR los Titulos
: lVdeelLibroIdelReglamentodeAviadénlede

Panamd, aprobado mediante Resolucién N°079-JD de 18
de junio de 2003, el cual quedara asl:

LIBRO I
GENERALIDADES

TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO|
DEFINICIONES, ACRONIMOS Y REGLAS

Articulo 1: Para los efectos de esta Reglamentacién, cuando se utilicen los
términos que a continuacién se mencionan, tendran el significado y alcance que se

expresa en cada definicion.
Articulo 2:  DEFINICIONES

Accesorios.
Cualquier mecanismo, aparato o dispositivo instalados en un componente que no es
fundamental para el funcionamiento de un producto aeronautico.

Accidente de Aviacioén

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que ocurre dentro del
periodo comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las
personas han desembarcado y durante el cual:

(1) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves como consecuencia de
hallarse en la aeronave o por contacto directo con ella o con cualquier cosa
sujeta a ella o con partes que se hayan desprendido de la aeronave.

(2) La aeronave sufre daiios de importancia o roturas estructurales que afectan
adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas de
vuelo y que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del
componente afectado.

(3) La aeronave desaparece o es totaimente inaccesible.

Accidente Imputable a Mercancias Peligrosas

Todo suceso atribuible al transporte aéreo de mercancias peligrosas o relacnonadas
con éste, que ocasiona lesiones mortales o graves a alguna persona o daiios de
consideracion a la propiedad.

Aceptado _
Documento, parte o componente que satisface los requisitos minimos establecidos
por el RACP.

Actividad Maxima de los Tripulantes

Es el limite maximo que se establece a los tiempos de vuelo y de servicio. Deberan
ser respetados por las Tripulaciones y tomados en cuenta por el Operador y/o
Explotador en la programacién de las asignaciones de los Tripulantes, siendo la
responsabilidad de ambos su estricto cumplimiento.

Actuacién Humana
Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia
de las operaciones aeronduticas.
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Acuerdo Regional de Navegacién Aérea
Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI, normalmente por recomendacion de
una reunién de navegacion aérea.

Adecuado
Satisfacer los requisitos minimos; satisfactorios; aceptables; suficientes.

Administrador Responsable

Persona aceptable para la AAC que tiene la autoridad corporativa de un Operador
ylo Explotador para asegurar que todas las operaciones y actividades de
Mantenimiento pueden ser financiadas y llevadas a cabo de acuerdo a los requisitos
establecidos por la AAC yl/o cualquier ofro requisito adicional definido por el
Operador y/o Explotador.

Aerodino
Aeronave mas pesada que el aire que se sostiene en el aire principalmente en virtud

de fuerzas aerodinamicas.

Aerédromo
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones

y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimientos de
aeronaves en superficie.

Aerédromo Controlado
Aer6édromo en el que se facilita el Control de Transito para el transito de aerédromo,

pero no implica que tenga que existir necesariamente una zona de control.
i

Aerédromo de Alternativa

Aerédromo especificado en el Plan de vuelo al cual puede dirigirse una aeronave
cuando sea imposible 0 no sea aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo. Existen los siguientes tipos de aerédromos de

alternativa:

Aerddromo de alternativa post despegue. Aerédromo de altemativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no
fuera posible utilizar el aerédromo de despegue.

Aerddromo de alternativa en ruta. Aerédromo en el que podria aterrizar una
aeronave si ésta experimentara condiciones no normales o de emergencia en ruta.

Aerédromo de altemativa en ruta para ETOPS. Aer6édromo de altemativa adecuado
en el que podria aterrizar un avion con dos grupos motores de turbina si se le
apagara el motor o si experimentara otras condiciones no normales o de emergencia
en ruta en una operacion ETOPS.

Aerédromo deé alternativa de destino. Aer6dromo de altemativa al que podria
dirigirse una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en
aerédromos de aterrizaje previsto.

Aeronave
Toda maquina construida para sustentarse en la atmésfera por reacciones del aire

que no sean las reacciones de la misma contra la superficie de Ia tierra.

Aeronave (categoria de)
Ciasificacion de la aeronave de acuerdo con caracteristicas basicas especificas,

por ejemplo: avién, helicdptero, planeador, globo libre.

Aeronave (tipo de)
Aeronaves de un mismo disefio tipo, incluidas todas las modificaciones que se le

hayan aplicado, excepto aquellas que provoquen cambios en las caracteristicas de
control 0 de vuelo.
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Aeronave Certificada Para Volar con un(a) sold(a) Piloto. ] )
Tipo de aeronave que el Estado de disefio / fabricacién / certificacion ha

determinado, durante el proceso de certificacién, que puede volar en condiciones
de seguridad con una Tripulacién minima de un (a) Piloto.

Aeronave Civil
Aeronave que no es del Estado.

Aeronave del Estado o
Aeronave que se usa Unicamente para el servicio del Estado, de los Municipios, 0 de

los organismos publicos auténomos o semiautonomos.

Aeronave Experimental . _ o
Aeronave construida para algunos de los siguientes propositos: mvestngacpn y
desarrollo, demostraciones de cumplimiento de requisitos de aeronavegabilidad,

entrenamiento de Tripulacion o recreacion.

Aeronavegabilidad o
Aptitud técnica y legal que debera tener una aeronave para su utilizacion en

condiciones de operacion segura, de manera tal que:
(1) Su Certificado de Aeronavegabilidad de encuentre vigente

(2) Se le haya expedido, cuando corresponda, la respectiva “Aprobacion de Retorno
al Servicio™.

(3) Cumpla las especificaciones (Hojas de Datos) de su Certificado Tipo.

(4) Su aptitud técnica se ha comprobado por medio de inspecciones peritdicas a
intervalos aprobados por la AAC-

Aeronavegabilidad Continuada
Procedimientos y acciones que tienden a mantener la aeronavegabilidad de una
aeronave en forma permanente.

Aeropuerto

Todo aerédromo especiaimente equipado y usado regularmente para pasajeros Yy
carga en el transporte aéreo y que a juicio de la AAC, posee instalaciones suficientes
para ser considerado de importancia en la Aviacion Civil. :

Aerdstato

Aeronave mas liviana que el aire, que se sostiene en virtud de su fuerza ascensional,
usando un contenido de gas de menos peso que el volumen del aire desplazado por
el mismo, puede ser 'sin motor, como globos libres y cautivos o con motor como
dirigibles.

Alcance Visual en la Pista (RVR)

Distancia hasta la cual el Piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de
una pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan
o que sefialan su eje.

ALERFA
Situacion en la cual se teme por la seguridad de una aeronave y de sus ocupantes

Alteracion

Sustituir alguna parte, componente 0 dispositivo de una aeronave por otra parte
aprobada de diferente tipo, que no sea parte del disefio tipo original de la aeronave
tal como esta descrito en las especificaciones de la misma (Hoja de Especificaciones
del Certificado Tipo, Lista de Equipamiento aprobado del fabricante).Toda alteracion
precisa estar respaldada por el respectivo Certificado Tipo Suplementario.
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Alteracién Mayor _
Una alteracién en una aeronave, motor de aeronave o hélice que ademas:

) Pueqe' afectar apreciablemente el peso, posicién del centro de gravedad,
rendimiento, performance resistencia estructural, operacion del grupo motor o
caracteristicas de vuelo.

(2) No se hace acorde con practicas aceptadas o no se puede hacer por
operaciones elementales.

Alteracién Menor
Alteracion que no sea mayor.

Altitud :
Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto y el nivel
medio del mar (MSL).

Altitud Critica .

Altitud maxima a la cual, en atmdsfera estandar, es posible mantener las r.p.m.
especificadas, una potencia o presion de admisién especificas. A menos que se
determine de otro modo, Ia altitud critica es la altitud maxima a la que es posible
mantener las r.p.m. méximas continuas, en una de las siguientes condiciones:

(1) La potencia maxima continua, en el caso de motores; para los cuales esta
potencia nominal es la misma al nivel del mar y a una altitud nominal.

(2) La presién de admision maxima continua nominal; en el caso de motores
reciprocos, la potencia maxima continua gobemada por la presion de admision
constante.

Altitud de Decisién (DA) o Altura de Decisién (DH)

Altitud o altura especificada en la aproximacion de precision a la cual debe iniciarse
una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual
requerida para continuar ia aproximacion.

Nota 1: Para la altitud de decisién (DA) se toma como referencia el nivel medio del
mar y para la altura de decision (DH) se toma como referencia la del umbral.

Nota 2 La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas
visuales o del drea de aproximacién que deberia haber estado a la vista durante
tiempo suficiente para que el Piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicion y de
la rapidez del cambio de posicién de la aeronave, en relacién con la trayectoria de
vuelo deseado. En operaciones de Categoria Ill con altura de decisién, la referencia
visual requerida es aquella especificada para el procedimiento 'y operaciones
particulares.

Nota 3: Cuando se utilicen estas dos expresiones puedén citarse convenientemente,
“Altitud / Altura de decision” y abreviarse en la forma “DA/H”.

Altitud de Franqueamiento de Obstaculos (OCA) o Altura de Franqueamiento
de Obstaculo (OC/H) :

Altitud mas baja o altura mas baja por encima de la elevacién del umbral de la pista
pertinente o por encima de la elevacion del aerédromo, segin corresponda, utilizada
para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1: Para altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el
nivel medio del mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion
del umbral, o en el caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion del
aerédromo o la elevacién del umbral, si éste estuviera a mas de dos metros (7 ) por
debajo de la elevacién del aerédromo. Para la altura de franqueamiento de
obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacion del

aerédromo.
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Nota 2: Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse ponvenientemente
como (Altitud/ altura de franqueamiento de obstéculo) y abreviarse en la forma

“OCAMH".

Altitud de Presién
Expresiéon de la presion atmosférica mediante la altjtud que corresponde a esa

presion en la atmésfera tipo.

Altitud de Transicién
Altitud a, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aeronave por

referencia a altitudes.

Altitud de Vuelo
Distancia vertical de la aeronave respecto al nivel del mar.

Altitud Minima de Descenso (MDA) o Altura Minima de Descenso (MDH)
Altitud o altura especificada en una aproximacién que no sea de precisién o en una
aproximacion en circuitos, por debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin

" la referencia visual requerida.

Nota 1. Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura (MDH), la elevacién del aerédromo o la elevacién del
umbral si éste estuviera a més de dos metros (7 ft) por debajo del nivel del
aerodromo. Para la altura minima de descenso en aproximacién se toma como
referencia la elevacion del aerédromo.

Nota 2: La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas
visuales o del area de aproximacién que deberia haber estado a la vista durante el
tiempo suficiente para que el Piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicién y de
la rapidez del cambio de la posicién de la aeronave, en relacién con Ia trayectoria de
vuelo deseada. En el caso de la aproximacién en circuito, la referencia visual
requerida es el entomo de la pista.

Nota 3: Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente
como “altitud / altura minima de descenso” y abreviarse en la forma "MDA/H".

Altura
Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como un punto y una
referencia especificada.

Altura Minima de Descenso

Altura menor expresada en pies sobre el nivel medio del mar, donde se autoriza el
descenso en la aproximacién final o en la maniobra circular a tierra, ejecutada por
instrumentos normalizados de procedimientos de aproximacion y donde no se
provee una trayectoria de descenso electrénica.

Aprobado
En relacién a la Direccién de Seguridad Aérea, documento, componente o parte
certificado como idéneo para un fin determinado.

A Prueba de Incendio

(1) En relacién con materiales y partes usadas para confinar el fuego a una zona de
incendio designada; es la capacidad para resistir por lo menos tal como el acero
en las dimensiones apropiadas al propdsito para el cual son usados, el calor
producido por un incendio severo de duracién extendida en la zona.

(2) Con relacion a otros materiales y piezas; es la capacidad para resistir el calor
asociado con un incendio, por lo menos, como el acero, en las dimensiones
apropiadas al propésito para el cual son usados.
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Aptitud Psicofisica

Cumplimiento de requisitos médicos, exigidos tanto como para la expedicién de una
Licencia y/o Habilitacibn, como para mantener el estado de validez de las mismas
mediante su renovacion.

Area de Aproximacién Final y Salida (FATO)

Area definida en la que termina la fase final de la maniobra de aproximaci6n hasta
el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de
despegue. Cuando la FATO esté destinada a helicopteros de la Clase de
Performance 1, el area definida comprendera el 4rea de despegue rechazado
disponible. ’

Area de aterrizaje :
Parte del 4rea de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de Control
Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite especificado

sobre el terreno.

Area de Control Terminal
Area de control establecida generaimente en la confluencia de rutas ATS en las

inmediaciones de uno o mas aerédromos principales.

- Area de Ensamblaje
Espacio de un taller aeronautico destinado al montaje, pruebas y ajuste de
aeronaves, motores, hélices, accesorios, instrumentos y demas componentes de
una aeronave. '

Area de Maniobras '
Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, exciuyendo las plataformas.

Area de Movimiento
Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el &rea de maniobras y la(s) plataforma (s).

Area do Sefiales
- Area de un aer6dromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Area de Taller
Espacio donde estan instalados los equipos, maquinas y herramientas para el
trabajo de un taller. ' , _

Area Estéril
Es un &rea a la cual el acceso es controlado por la inspeccién de personas y
propiedades de acuerdo con un programa de seguridad aprobado.

Area Prohibida
Area o zona establecida en el espacio aéreo en la cual el vuelo de una aeronave

esta prohibido.

Ascenso en Crucero .
Técnica de crucero de un avién, que resulta en un incremento neto de altitud a

medida que disminuye el peso del avion.

Aseguramiento de la Calidad .
Actividad que da a todos los interesados, la evidencia necesana para tener

confianza de que la funcién de calidad se est4 realizando adecuadamente.

Asesoramiento Anticolision . » .
Asesoramiento prestado por una dependencia de Servicios de Transito Aéreo, con

indicacién de maniobras especificas para ayudar al Piloto a evitar una colision.
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Asignaciones

Las obligaciones de presentacion de servicios que el Operador y/o Explotador
establezca para los Tripulantes y que se clasifican en:

(1) Vuelo.

(2) Reserva de Vuelo.

(3) Entrenamiento en vuelo y en tierra.

(4) Traslado en Servicio.
(5) Base Temporal.

Atmésfera Estandar
Atmésfera ficticia definida matematicamente, llamada también Atmdésfera Tipo, que
se utiliza como patrén de comparacioén, tomando el estado del aire como un gas

perfecto seco.

(1) Las constantes fisicas son.

a. _masa molar al nivel del mar.
- Mo = 28,9644 x10™ kg./mol.

b. presién atmosférica al nivel del mar.
Po =1013,25 hPa.

c. temperatura al nivel del mar.
to =15°C
To =288,15°K

d. densidad atmosférica al nivel del mar.
po = 1,2250 kg./m3

e. Temperatura de fusién de hielo.
T = 273,15°K

f. Constante universal de los gases perfectos.
R* = 8,31432 (J/molyk

(2) Los gradientes témicos son:

Altitud Geopotencial Gradiente Térmico
(Kilémetros) (Kelvin por Kildbmetro
Geopotencial patrén)
De a
5.0 11.0 -6.5
11.0 20.0 0.0
20.0 32.0 +1.0
320 47.0 +2.8
47.0 51.0 0.0
51.0 71.0 -2.8
71.0 . 80.0 -2.0
Entiéndase que el metro geopotencial patrén vale: 9,80665 m? *2, \

\
Vease el Documento 7488 de la OACI para la relacién entre las variables y para las
tablas que dan los valores correspondientes. El Documento 7488 de la OACI da
también peso especifico, viscosidad dinadmica, viscosidad cinemética y velocidad del
sonido a varias latitudes.



10

Digitalizado por la Asamblea Nacional

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

N° 25,030

Audiencia Publica

Dialogo entre el Director General de Aeronautica Civil o la persona que él designe
con las personas naturales, juridicas o con los interesados que lo soliciten y que le
sea concedido por el Director General de Aerondutica Civil, sobre un tema de
interés legitimo por ambas partes.

Autoridad Aeronautica Civil (AAC).

Es el organismo nacional de la Republica de Panama directamente responsable por
la regulacién de todos los aspectos de la aviacion civil ya sean técnicos de,
Navegacion Aérea, seguridad y econémica que, a través del conjunto de las
funciones que realiza como autoridad de la aplicacién, otorga las certificaciones,
habilitaciones, autorizaciones y aprobaciones que garantizan de por si, la
confiabilidad del material de vuelo y todo lo conexo para asegurar la Vigilancia de la
Seguridad Operacional de la actividad de la aviacion civil. En el texto del RACP
también debera entenderse AAC como la Direccion o Departamento en el cual el
Director General ha delegado la funcién respectiva correspondiente y cuando éstos
toman la accién respectiva con su firma o la devuelvan al Director General para su
aprobacién y refrendo.

Autoridad Aeronautica Competente
(1) En cuanto a la Aeronavegabilidad, la Autoridad Aeronautica del Estado

responsable ya sea del Disefio Tipo, de la Certificacién de Tipo o de la
fabricacién de un Producto Aeronautico.

(2) Con respecto a aeronaves arrendadas, es la Autoridad Aeronautica del Estado

de Matricula

4

Autoridad ATS competente

La Autoridad responsable del suministro de los Servicios de Transito Aéreo en el
espacio aéreo asignado a Panamé por acuerdos regionales de navegacion aérea, se
ejerce por el Director General de Aeronautica Civil, quien normalmente delegara las
funciones operativas en el Director de Navegacion Aérea.

Autoridad Competente
(1) En cuanto a los vuelos sobre alta mar. la Autoridad apropiada del Estado de

Matricula.

(2) En cuanto a los vuelos que no sean sobre alta mar: la Autoridad apropiada del
Estado que tenga soberania sobre el territorio sobrevolado.

Autoridad Otorgadora de Licencias
Autoridad designada por el Estado contratante encargada del otorgamiento de

Licencias a los interesados.

Autorizacién de Orden Técnica Estandar (TSO). .
Cumplimiento minimo de las normas de aeronavegabilidad de disefio y produccion
que le atafien de un articulo especifico de acuerdo al Libro |l del Reglamento de

Aviacion Civil (RACP).

Autorizacion de Retorno al Servicio
Certificar que el trabajo de mantenimiento se ha completado satisfactoriamente, de
acuerdo a las normas de aeronavegabilidad aplicables, y la aeronave ha recuperado

su condicién aeronavegable.

Autorizacion del Control de Transito Aéreo .
Autorizacion para que una aeronave proceda en condiciones especificadas por una

dependencia de control de transito aéreo.

Por razones de comodidad la expresion “autorizacion” del control de transito aéreo’
puede utilizarse en la forma abreviada de “autorizacion” cuando el contexto lo
permite. La forma abreviada ‘autorizacion’ puede ir seguida de las palabras: de
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rodaje, de despegue, de salida, en ruta, de aproximacion o de atemizaje, para indicar
la parte concreta del vuelo a que se refiere.

Auto rotacién )
Condicién de vuelo de un giroavién en la cual, el rotor sustentador es accionado

totaimente por la accién del aire cuando el giroavién esta en movimiento.

.. Aviacién General )
Operaciones de aviacién civil que no sean los servicios aéreos regulares, ni

operaciones no regulares de transporte aéreo por remuneracion o arrendamiento.

Avién (Aeroplano) ‘
Aerodino propulsado por motor que debe su sustentacion en vuelo principalmente a

reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Avién con motor de turbina
Avién cuyo grupo motor es una turbina, la cual puede mover una hélice (turbohélice),

un compresor de alta derivacion (turbofan) o bien producir totalmente el empuje para
propulsar el avién (turboreactor).

Avién Grande '
Avién con una masa maxima certificada de despegue superior a 5,700 kg. (12,500

libras).

Avién Pequeiio
Avion con una masa maxima certificada de despegue de 5,700 Kg. (12,000 libras) o

menos

Aviones Etapa 2
Avién subsonico con motores de turbina que cumple con los niveles méximos de
ruido prescritos en el Anexo 16 de OACI, Parte Il, Capitulo 2; Parrafo 2.4.

Aviones Etapa 3
Avion subsénico con motores de turbina que cumple con los niveles de ruido
prescritos en el Anexo 16 de OACI, Parte i, Capitulo 3, Parrafo 3.4.

Avibnica de A bordo

Expresién que designa todo dispositivo electronico (y su parte eléctrica) utilizado a
bordo de las aeronaves; incluyendo, pero no limitado a, las instalaciones de radio, los
mandos de vuelo automaticos y los sistemas de instrumento y navegacion.

Base de Operaciones
Lugar donde el Operador y/o Explotador un centro de desarrolio habitual de
operaciones en el cual se encuentran asignados los Tripulantes y aeronaves.

Base de Nubes :
Altura a la que, sobre la tierra o el agua se encuentra la base de la capa inferior de
nubes y que cubre mas de la mitad del cielo.

Base Temporal
Cuando la Empresa asigne a un Tripulante para prestar servicio transitoriamente a
una Base de Operaciones que no es aquella a la cual esta asignado habitualmente.

Bulto
Es el producto final de la operacién de empacado, que comprende el embalaje en si
y su contenido preparado en forma idonea para el transporte.

Calle de Rodaje
Via definida en un aerédromo temestre, establecida para el rodaje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:
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(1) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una
plataforma designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a
los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.

(2) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje
situadas en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a
través de la plataforma.

(3) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo
agudo y esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar
a velocidades mayores que las que logran en otras calles de rodajes de salida y
logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posibie.

Capa de Transicién
Espacio aéreo entre la altitud y el nivel de transicion.

Capitan de Aeronave (Comandante PIC).

Toda aeronave debe tener a bordo un Piloto habilitado para conducirla, investido de
las funciones de Capitan (Comandante). Su designacién corresponde al Operador
ylo Explotador, de quien serd representante. Cuando no exista persona
especificamente designada, se presumird que el Piloto al Mando es el Capitan de
Aeronave (Comandante). En las aeronaves destinadas al Servicio de Transporte
Aéreo, el nombre de la persona investida de las funciones de Capitan (Comandante)
y los poderes especiales que le hayan sido conferidos, deben constar en la
documentacion de a bordo.

Caracteres
Denominacion de letras y/o nimeros de las marcas de nacionalidad y matricula.

Carga Externa
Carga que es llevada o se extiende fuera del helicoptero o aeronave.

Carga Limite
Carga maxima que se supone Sse presenta en las condiciones previstas de
utilizacién.

Carga de Rotura
La carga limite multiplicada por el coeficiente de seguridad apropiado.

Categoria

(1) Con relacion a la certificacién, clasificaciones, privilegios y limitaciones del
Personal Aerondutico, la misma esta basada en una clasificacion de las
aeronaves. Los ejemplos incluyen: Aviones, helicopteros, planeadores,
aerostatos. '

(2) Con relacion a la Certificacién de aeronaves, es el agrupamiento de éstas
basado en la utilizacién de las mismas 0 en sus limitaciones de operacion. Los
ejemplos incluyen: Transporte, commuter, normal, utilitaria, acrobética, primaria y

restringida.

Categoria Acrobatica .
Aeronave certificada  para efectuar todas las maniobras acrobaticas sin
restricciones, salvo aquellas que sean necesarias como resultado de los vuelos de

prueba.

Categoria Commuter

Avién multimotor propulsado por heélice, con una masa maxima certificada de
despegue de 8,650 Kg. (19,000 Ibs.) y una capacidad méxima de pasajeros de 19
asientos, excluyendo los de los pilotos.
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Categoria de Aproxnmacién de Aeronave
Agrupamiento de aeronaves basado en la velocidad de 1.3Vso (al peso maximo

certificado para aterizar). Vso y el peso maximo certificado de atermizaje, son
aquellos valores establecidos para las aeronaves por la autoridad certlﬁcadora del

Estado de Fabricacién.

(1) Categoria A: velocidad menor de 91 nudos.

(2) Categoria B: Velocidad de 91 nudos o mas, pero menos de 121 nudos.
(3) Categoria C: Velocidad de 121 nudos o mas, pero menos de 141 nudos.
(4) Categoria D: Velocidad de 141 nudos o mas, pero menos de 166 nudos.
(5) Categoria E. Velocidad de 166 nudos o mas.

Categoria Normal

Aeronave certificada y proyectada para operacién no acrobatica pero que incluye
todas las maniobras necesarias para un vuelo normal, especificadas en su Manual
de Vuelo y con las restricciones alli establecidas.

) Categoria Primaria

Avion monomotor de aspiracién normal cuya velocidad de pérdida no sea mayor de
61 nudos, cuya masa maxima certificada de despegue es 1,200 kg. (2,700 Ibs.) o
menos, con una capacidad méaxima de cuatro (4) asientos y su cabina no es
presurizada.

Categoria Restringida

Aeronave certificada para realizar operaciones de vuelo para “Propésitos
Especiales”, tales como:

(1) Agricolas.

(2) Conservacion de la Flora y Fauna.

(3) Reconocimiento aéreo, Patrullaje, Observacién y Control Meteorolégico.

(4) Fotografia aérea y Publicidad aérea.

(5) Cualquier otra operacion especificada por el Director de Aeronautica Civil.

Categoria Transporte

. Aeronave certificada para efectuar transporte de pasajeros y/o carga bajo requisitos

de Aeronavegabilidad méds estrictos que las demas categorias de aeronaves y cuya
masa maxima certificada de despegue excede de 5,700 Kg. (12,500 Ibs.) si es avién
y de 3,180 Kg. (7,000 Ibs.) si es helicoptero.

Categoria Utilitaria
Aeronave certificada para efectuar algunas maniobras acrobéticas especificadas en
su Manual de Vuelo y con las restricciones alll establecidas.

Célula o Casco
Fuselaje, largueros, barquillas, capés, carenados y superficies aerodinamicas (alas,
timones, superficies de control)

Centro de Control de Area
Dependencia establecida para brindar Servicio de Control de Transito Aéreo a los
vuelos controlados en el area de control bajo su jurisdiccion.

Centro de Informacién de Vuelo
5)ep¢lendenc1a establecida para brindar servicio de informacién de vuelo y servicio
e alerta
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Certificacién

El proceso de determinar la competencia, calificacién o cualidades de una persona,
entidad o producto aeronautico y si se ajusta a los requisitos reglamentarios
vigentes.

Certificécién de un Operador
Requisitos y procedimientos para el otorgamiento de un Certificado de Operacion o
de una Autorizacion de Operacion.

Certificado de Aeronavegabilidad

Es un documento publico otorgado por la Direcciéon de Seguridad Aérea de la
Autoridad Aeronautica Civil, mediante el cual se acredita que, a la fecha de su
otorgamiento, la aeronave que este Certificado respalda, esta apta para ser operada
en forma segura dentro de las condiciones asociadas a su categoria, clasificacion y
de acuerdo a las limitaciones establecidas en su Certificado Tipo y en su Manual de
Vuelo aprobado.

Certificado de Explotacién para Transporte Aéreo Publico

Documento expedido por la AAC, a través de la Direccion de Transporte y Trabajo
Aéreo, donde consta que un Operador ylo Explotador cumple con la viabilidad
econdmica, financiera y legal; reconociendo que el Certificado autoriza al Operador
ylo Explotador para asumir la responsabilidad; del transporte aéreo, taxi aéreo o
trabajo aéreo.

‘Certificado de Operacién

Documento expedido por la AAC, a través de la Direccion de Seguridad Aérea, en el
cual se autoriza a un Operador y/o Explotador para realizar las operaciones de
transporte aéreo, taxi aéreo o trabajo aéreo u otras actividades relacionadas con las
operaciones aéreas que Se propone realizar, previa certificacion de su capacidad
técnica para realizarlas. En €l se fijan las condiciones, restricciones o habilitaciones

otorgadas.

Certificado Provisional de Explotacion

Documento expedido por la AAC, a través de la Direccién de Transporte y Trabajo
Aéreo (DTTA) que sélo autoriza a la Empresa a iniciar los tramites legales
correspondientes y para obtener las autorizaciones o permisos de operacion en
los Estados en donde establecera los servicios propuestos. La empresa no esta
autorizada a iniciar operaciones hasta tanto la Direccion de Seguridad Aérea
(DSA) termine el proceso de certificacién, se emitan las Especificaciones de
Operaciones y se otorgue el Certificado de Operacion.

Certificado Médico

Documento que constituye evidencia aceptable de condicion fisica prescrita por un
Médico previamente autorizado por la Autoridad Aeronautica Civil.

Certificado Tipo (TC)
Es el Certificado basico de disefio para aeronave, motor o hélice que establece el

Disefio Tipo y certifica que dicho disefio satisface los requisitos pertinentes de
Aeronavegabilidad del Estado que lo otorgo. Ei Certificado Tipo origina los siguientes

documentos:

(1) Hojade Especificacion.

(2) Manual de Vuelo Aprobado.

(3) Certificado de Aeronavegabilidad.

(4) Manuales de Mantenimiento.
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Certificado Tipo Suplementario (STC) _ )
Documento mediante el cual se modifica un Certificado Tipo. Lo emite la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefioffabricacién o certificacion.

Certificado de Operacion de Taller Aeronautico .
Documento expedido por la AAC, a traves de la Direccién de Seguridad {\érea, enel
cual se autoriza a un Explotador para realizar trabajos técnicos aeronauticos que se

propone realizar previa certificacion de su capacidad técnica para realizarias.

Certificar la Aeronavegabilidad .

Refrendar mediante una declaracion escrita que una aeronave o parte de la misma
se ajusta a los requisitos de Aeronavegabilidad vigentes, después de haberse
efectuado una inspeccién, reparacion, cambio de componentes, modificacién,

alteracion o instalacion.

Ciclo

Con relacién a la célula de una aeronave es aumentar la presion de la cabina sobre
el valor de presion exterior. v

Con relacién a los motores de turbina es todo periodo que transcurre entre Una
partida y un apagado en el motor En adicion, el ajuste de potencia de ida al aire (go

around) se consideraré un ciclo.

Clase

(1) Con relacién a los privilegios y limitaciones del personal aeronautico, es la
clasificacién dentro de una categoria de las aeronaves, que tiene caracteristicas
similares de operacion. Los ejemplos incluyen: Monomotor, Multimotor Terrestre
o Acudtico, Giroplano, Helicoptero, Dirigible, Globo Libre.

(2) Con relacién a la certificacion de las aeronaves es una clasificacion de aquellas
que tienen caracteristicas similares de propulsién, vuelo, o aterizaje. Los
ejemplos incluyen: Avién, Giroavién, Planeador, Globo, Helicoptero, etc.

(3) Utilizado en relacion con la Licencia del Personal Aeronautico.

Clase |

Certificado Médico expedido por un (a) Médico(a) Examinador(a) especialista en
medicina Aeronautica, designado por la AAC, en concordancia con las nomas
establecidas para la certificacién médica Clase 1 prescritas en Anexo | de la OACL.

Clase Il

Certificado Médico expedido por el (la) Médico(a) Examinador(a) de Aeronautica,
designado por la AAC, de acuerdo con lo prescrito para la certificacion médica Clase
It en Anexo | de OACI.

Clase lll

Certificado Médico expedido por un Médico Examinador de Aeronautica, designado
por la AAC de acuerdo con establecido para la certificacién médica Clase I
establecidos en Anexo i de OACI. ‘

Clases de Espacio Aéreo en los Servicios de Transito Aéreo.

Partes del espacio aéreo de dimensiones definidas, designadas alfabéticamente,
dentro de las cuales pueden realizarse tipos de vuelos especificos y para las que se
especifican los servicios de transito aéreo y las reglas de operacion. El espacio
aéreo ATS se clasifica en clases de la A a Ia G, tal como se indica en el Libro X del
Reglamento de Aviacion Civil (RACP).

Cédigo (Cédigo SSR)
Numero asignado a una determinada sefial de respuesta de impuisos muiltiples
transmitida por un transpondedor.
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Cohete

Aeronave propulsada por gases expelidos de expansi6n, generados en el motor por
propulsantes autocontenidos y no dependiendo de la entrada de sustancias del
exterior. El mismo incluye cualquier parte que durante la operacién, se separe.

Combinacién de Carga del Giroavién (Helicéptero)

Significa la combinacién de un Giroavién y una carga extema, incluyendo los
dispositivos de fijacién de la misma. Las combinaciones de carga del giroavién se
designan como Clase “A”, “B", “C"y “D" de la forma siguiente:

(1) La combinacion de carga del helicéptero clase "A” es aquella donde la carga
externa no puede moverse libremente, no se puede arrojar y no se extiende por
debajo del tren de aterrizaje.

(2) La combinacién de carga del helicdptero clase *B” es aquella donde la carga
extema es armrojable y durante la operacién del helicéptero, es levantada de la
tierra o del agua.

(3) La combinacién de carga del helicoptero clase “C" aquella donde la carga
externa es arrojable y durante la operacién del helicoptero permanece en
contacto con la tierra o el agua.

(4) La combinacién de carga del helicoptero clase “D” es aquelia donde la carga
extemna es diferente de las clases A, B o C y ha sido especificamente aprobada
por el Director de Seguridad Aérea de la Autoridad Aeronautica Civil para tal
operacién. '

Cometa

Es una estructura recubierta con papel, género, metal u ofro material, para ser
volado en el extremo de una cuerda o cable y cuyo unico apoyo es la fuerza del
viento que pasa por su superficie.

Componente
Conjunto, equipo, parte, articulo, pieza o elemento constitutivo de una aeronave

segun las especificaciones del fabricante y por extension, de la estructura, motor,
hélice o accesorio. En este Reglamento la palabra “componente” se emplea para
designar cualquier elemento constitutivo de una aeronave.

Comunicacién aeroterrestre ,
Comunicacién en ambos sentidos entre las aeronaves y las estaciones o puntos

situados en la supetficie de la tierra.
Condiciones IFR '
Condiciones por debajo del minimo de las reglas para vuelos visuales.

Condiciones Meteorolégicas de Vuelo por instrumentos (IMC)
Condiciones Meteorolégicas expresadas en funcién de visibilidad, distancia de las
nubes y techo de nubes, inferiores a los minimos especificados para las condiciones

meteorolégicas de vuelo visual.

Condiciones Meteorolégicas de Vuelo Visual (VMC) ]
Condiciones meteorolégicas expresadas en funcion de visibiidad, distancia desde
lasnubesytechodenubes.igualesomejoresquebsmlnirmsespedﬁcados.

Condiciones de Utilizacién Previstas

Condiciones conocidas por la experiencia obtenida 0 que de un modo razonable
puedepreversequeseproduzcandurantelavidadeserviciodelaaemnave,

teniendo en cuenta la utilizacién para la cual la aeronave se ha declarado elegible.

Estas condiciones se refieren al estado meteorolégico de la atmésf_era.. ala
configuracién del terreno, al funcionamiento de ia aeronave, a la eficiencia del
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personalyatodoslosduntsfactomqueafectenalaseguridaddelvuelo. Las
condiciones de utilizacion previstas no incluyen:

(1) Lascbndldormextremasquepuedenevitarsedeunmodoefecﬁvopormedb
de procedimientos de utilizacion.

(2) Las condiciones extremas que se presentan con tan poca frecuencia, 'qpe exigir
el cumplimiento de las normas en tales condiciones equivaldria a un nivel mas
elevado de aeronavegabilidad que el que la experiencia ha demostrado es,

necesario y factible.

Configuracién (aplicada al avi6n)
Combinacion especial de las posiciones de los elementos méviles, tales como ﬂaps,
tren de aterrizaje, etc., que influyan en las caracteristicas aerodinamicas del avi6n.

Configuracién de Asientos de Pasajeros
Es el nimero total y distribucién de asientos que un Operador y/o Explotador se
propone colocar en una aeronave. Este nimero no puede ser mayor que el

autorizado en su Certificado Tipo.

Constructor Aficionado
Persona o grupo de personas que proyectan y/o construyen un modelo de aeronave
sin objetivos comerciales y con fines recreativos unicamente.

Contrato de Arrendamiento :
Cuando el arrendador se obliga a transferir al arrendatario, por determinado tiempo y
por remuneracién determinada, el uso y goce de una aeronave, con o sin la
tripulacién, en el entendimiento que la entrega de la aeronave implica la transferencia
al arrendatario de la calidad de explotador de elia. :

Contrato de Arrendamiento Financiero

Cuando el amendador se obliga a transferir al arrendatario la tenencia de una
aeronave para su utilizacién comercial, mediante el pago de un canon, suma que se
aplicara al precio de la aeronave para el caso que el arrendatario ejerza una opcion
de compra que el arrendador le otorga, en los términos y condiciones que las partes
convengan.

Contrato de Intercambio

Por el Contrato de Intercambio de Aeronaves, dos 0 méas Explotadores de aeronaves
se ceden reciprocamente su calidad de explotadores de aeronaves, con o sin
tripulacién, en el entendimiento de que si las aeronaves difieren en tipo y
caracteristicas, pueden convenirse las contraprestaciones que las partes estipulen.

Contrato de Fietamento

Cuando el fletante pone a disposicion del fletador la capacidad total o parcial de una
aeronave, mediante un precio cierto, para uno o mas viajes o durante un tiempo
determinado, conservando el fletante el control sobre la tripulacion, la conduccion
técnica de la aeronave y la calidad de explotador. :

Control de Calidad
Proceso de comprobacién, a través del cual se puede medir la calidad real,
compararia con las normas y actuar sobre la diferencia.

Control de Operaciones .
Desarrolio de procedimientos sejercido por funcionarios de un Operador y/o
Explotador.

Control Operacional.

Autoridad y responsabilidad ejercida respecto a la iniciacion, continuacion,
desviacién, cancelacién o finalizacién de un vuelo en interés de la seguridad de la
aeronave, de la regularidad y eficacia del vuelo.



18

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

N° 25,030

Control Positivo
Control de todo el transito aéreo, en espacios aéreos designados por el Control de
Trafico Aéreo.

Control de Transito Aéreo
Servicio operado por la autoridad competente para promover un flujo de trafico aéreo
oportuno, seguro y ordenado.

Controlador(a) de Transito Aéreo Habilitado(a)
Controlador(a) de Trénsito Aéreo titular de Licencias y de Habilitaciones validas,
para el ejercicio de sus atribuciones.

Convalidacién de un Certificado Tipo.

Resolucién tomada por la AAC, como alternativa al otorgamiento de su propio
Certificado Tipo, de aceptar el Certificado concedido por otra Autoridad Aeronautica
competente, cuando dicho Certificado se ha emitido cumpliendo, al menos, los
mismos requisitos del Codigo de Aeronavegabilidad adoptado por la AAC.

Convalidacién de una Licencia ' .
Reconocimiento por la AAC de una Licencia de otro Estado contratante, como

equivalente a la otorgada en Panama.

Copiloto '

Piloto titular de Licencia, que presta servicios de pilotaje sin estar al mando de la
aeronave, a excepcion del (de la) Piloto que vaya a bordo de la aeronave con el
anico fin de recibir instruccion de vuelo.

Cursos Especiales
Forma parte de los Tipos de Entrenamiento establecidos en el Libro XIV del RACP

destinados a capacitar al Personal Aeronautico en topicos especiales como lo son:
Manejo de Mercancias Peligrosas, Factores Humanos, Prevencion de Accidentes,

etc.

Datos Técnicos Aprobados
En relacién a Aeronavegabilidad son:

1) Cuaiquiér requisito, procedimiento, Directiva de Aeronavegabilidad, directiva
operacional o informacién publicada por el fabricante o la - Autoridad
Aeronautica de fabricacion / disefio / certificacion.

(2) Cualquier dato técnico publicado por el titular de un Certificado Tipo o
Certificado Tipo Suplementario.

(3) Cualquier estandar internacional reconocido por la AAC.

Denominacién del Articulo Expedido
Nombre que hay que utilizar para denominar justamente un determinado articulo o

sustancia en todos los documentos y notificaciones de expedicién y, cuando
proceda, en los embalajes.

Dependencia de los Servicios de Bisqueda y Salvamento
Expresién genérica que se aplica segiin el caso, a un centro coordinador, subcentro

de salvamento o puesto de alerta.

Dependencia de los Servicios de Trénsito Aéreo '
Expresion genérica que se aplica a las dependencias del Control de Transito Aéreo,
a los centros de informacién de vuelo o a las oficinas de notificacién de los Servicios

de Transito Aéreo.
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Derrota . : : :
La proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya

direccién en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte
geografico o magnético.

Descanso . o
Perfodo de tiempo durante el cual el Tripulante esta liberado de toda obligacién de

prestar servicios relacionados con el Operador y/o Explotador antes y después de
un vuelo o series de vuelos.

Descanso A bordo o
El descanso que debe gozar un Tripulante a bordo relevado de sus obligaciones de

vuelo, debera ser en posicion horizontal e independiente con respecto al pasaje o la
Cabina de Vuelo; y, por lo menos, ofrecer el grado suficiente de comodidad
indispensable para los fines de un descanso apropiado.

Despacho bésico 4 .
Todo lo relacionado con la preparacién del vuelo, incluyendo documentacién que no

necesariamente contiene autorizacién de vuelo y seguimiento de vuelo.

DETRESFA

Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro. Situacion en la cual
existen motivos justificados para creer que una aeronave y Sus ocupantes estan
amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan auxilio inmediato.

Dia Calendario

El periodo de tiempo expirado, empleando hora UTC u hora local que comienza a la

media noche y termina 24 horas después en la siguiente media noche.

Dictamen Médico Acreditado
La conclusién a que han llegado uno o més expertos Medicos, aceptados por la AAC
para los fines del caso de que se trate.

Director General de Aerondutica Civil.

Funcionario designado por el Gobierno de Panama para llevar a cabo los deberes,
responsabilidades y funciones de la actividad aerondutica o cualquier persona a la
cual éste haya delegado su autoridad provisionalmente o en una manera
especifica.

Discrepancia de Mantenimiento

Toda diferencia que exista entre la condicién de un sistema, estructura, parte o
componente de una aeronave, al comparario con los manuales, la cual debe ser
solucionada para lievarla a la condicion de aeronavegabilidad.

Dispositivo de Carga Unitarizada
Toda variedad de contenedor de carga, contenedor de aeronave, paleta de aeronave
con red o paleta de aeronave con red sobre un iglu.

Direccién de Aeroniéutica Civil (DAC).
Ver Autoridad Aeronautica Civil.

Directiva de Aesronavegabilidad (AD)

Publicacion emitida por la Autoridad Aeronautica Competente sobre los Productos
Aeron4uticos en los que existe una condicién que pone en peligro la seguridad y/o
que esta condicion es probable que exista o se desarrolle en otros productos del
mismo Disefio Tipo. En las Directivas se prescriben las medidas correctivas que
han de adoptarse o las condiciones o limitaciones en virtud de las cuales pueden
continuar las operaciones con tales productos. La Directiva de aeronavegabilidad

_es la forma mas comun de “informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la

aeronavegabilidad” mencionada en los Libros Il y XIV de este RACP.
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Dirigible
Aero6stato propulsado por motor.

Diseiio Aprobado

Pianos, especificaciones, informes técnicos y evidencia documentada para la
certificacion de una aeronave particular, motor de aeronave, propulsor vy
componentes, para demostrar que estan de acuerdo con los requisitos de
Aeronavegabilidad del Estado donde fue fabricado. Dicho Estado ha expedido un
Certificado de validez pertinente al disefio y modificaciones subsecuentes.

Dispositivo

Cualquier instrumento, mecanismo, equipo, parte, aparato, 6rgano auxiliar o
accesorio que es usado o que se tratard de usar en la operacién o control de una
aeronave, instalado en, o fijado a la misma y que no es parte de la estructura, motor
o0 hélice.’

Distancia de Aceleracién — Parada Disponible (ASDA) (Despegue Frustrado).
La longitud del recorrido de despegue disponible més la longitud de zona de parada,
si la hubiera.

Distancia de Aterrizaje Disponible (LDA)
La longitud de la pista que se ha declarado disponible y adecuada para el recorrido
en tierra de una aeronave que aterrice.

Distancia de Despegue Disponible (TODA) )
La longitud del recorrido de despegue disponible més la longitud de la zona libre de
obstaculos si la hubiera.

Distancia de Parada

Area mas all4 de la pista de despegue, no menos ancha que la pista y centrada
sobre la linea central extendida de la pista, capaz de mantener la aeronave durante
un despegue frustrado, sin causarle dafio estructural al aparato y designada por las
autoridades del Aeropuerto para usarse cuando se acelera una aeronave durante un

despegue fallido.

Duracion Total Prevista
En el caso de los vuelos IFR, el tiempo que se estima necesario a partir del momento

del despegue para llegar al punto designado, definido con relacién a las ayudas para
la navegacién, desde el cual se tiene la intencién de iniciar un procedimiento de
aproximacién por instrumentos o, si no existen ayudas para la navegacion aérea
asociados con el aerédromo de destino, para llegar a la vertical de dicho aerédromo.
En el caso de los vuelos VFR, el tiempo que se estima necesario a partir del
momento del despegue para llegar a la vertical del aerédromo de destino.

Elevacion
Distancia vertical entre un punto o nivel de la superficie de la tierra o unido a ellayel

nivel medio del mar.

Elevacion del Aeré6dromo .
La elevacién del punto mas alto del drea de aterrizaje.

Embalaje
Son los receptaculos y demas componentes o materiales necesarios para que el

receptaculo sea idoneo a su funcion de contencién y permita satisfacer las
condiciones de embalaje previstas en el presente Anexo. »

Embalar '
Es el arte y operacion mediante el cual se empaqueta articulos o sustancias en

envolturas, se colocan dentro de cajas o bien se resguardan de aiguna otra manera.

Enmienda
Es toda correccién, modificacién, adicién o reemplazo de una regla o parte de ella.
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Envio
Son uno o mas bultos de Mercancias Peligrosas que un Operador y/o Explotador

acepta de un expedidor, de una sola vez y en un mismo sitio, recibidos en un lote y
despachados a un mismo consignatario y direccion.

Entrenador Sintético de Vuelo -
Cualquiera de los tres tipos de aparato que a continuacion se describen, en los

cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

(1) Simulador de Vuelo: Proporciona una presentacién exacta del puesto de mando
de un tipo particular de aeronave, hasta el punto de simular positivamente las
funciones de los mandos, de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electronicos, de a bordo, etc. el medio ambiente normal de los Miembros de Ia
Tripulacion de Vuelo, la performance y las caracteristicas de vuelo de este tipo
de aeronaves.

(2) Entrenador para Procedimientos de Vuelo: Reproduce con toda fidelidad el
medio ambiente del puesto de mando y simula las indicaciones de los
instrumentos, las funciones simples de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, de a bordo, la performance y las
caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

(3) Entrenador Basico de Vuelo por Instrumentos: Estd equipado con los
instrumentos apropiados y simula el medio ambiente del puesto de mando de
una aeronave en condiciones de vuelo por instrumentos.

Entrenamiento Inicial
Es el entrenamiento requerido a Miembros de Tripulacién y Despachadores que no
han sido calificados, ni han prestado servicio en su capacidad en aeronaves
impulsadas por turbina.

Entrenamiento de Ascenso

Es el entrenamiento requerido para Tripulantes que han sido habilitados y han
servido como Copiloto 0 Mecanico de A bordo en un tipo de aeronave antes de servir
en las funciones de Piloto al Mando o Copiloto, respectivamente, en ese tipo de
aeronave.

Entrenamiento de Diferencias

Es el entrenamiento requerido para Miembros de Tripulacién y Despachadores que
han sido habilitados y han servido en un tipo de aeronave, cuando la AAC encuentre
que es necesario entrenamiento por las diferencias existentes por la variedad que
prevalece en el mismo tipo de aeronave, los Tripulantes antes de servir en esa
aeronave deben cumplir con el entrenamiento.

Entrenamiento de Emergencia

Tipo de entrenamiento destinado a desarrollar las habilidades y pericia del Personal
Aeronautico en la ejecucion de los procedimientos de emergencia en los tipos
especificos de aeronaves y posicién de trabajo.

Entrenamiento de Repaso

Tipo de entrenamiento destinado para actualizar al Personal Aerondutico que ha
sido calificado por el Operador y/o Explotador y que continia en servicio dentro del
mismo tipo de aeronave y posicién de trabajo.

Entrenamiento de Transicion.

Tipo de entrenamiento destinado para un Personal Aerondutico que ha sido
calificado por el Operador y/o Explotador para una posicién de trabajo especifica y
asignado para la misma en un tipo de aeronave diferente.
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Equipo -
_Uno o varios componentes relacionados operacionaimente para el cumplimiento
integral de una funcién determinada. ‘

Equipo de Medici6n de distancia - DME

Le indica al Piloto su distancia en millas nauticas exactas hacia o desde la
estacion que le envia la sefal electronica. Este equipo funciona en combinacion
con el VOR e ILS, para permitirle al Piloto conocer la distancia, en millas nauticas
a la que se encuentra de la estaci6n sintonizada. . ’

Equivalente a Nivel del Mar
Se refiere a las condiciones de veinticinco grados centigrados (25°C) y setecientos
sesenta (760) MM de mercurio de presion.

Espacio Aéreo con Sewibio de Asesoramiento
Espacio aéreo de dimensiones definidas, o ruta designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo.

Espacio Aéreo Controlado :
Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se brinda servicio de control
de transito aéreo a los vuelos IFR y a los vuelos VFR de conformidad con la

clasificacién del espacio aéreo.

Espacio Aéreo Navegable

Espacio aéreo en o sobre las alturas minimas de vuelo reglamentadas por estas
regulaciones y alturas minimas de vuelo reglamentadas en las cartas de navegacion
autorizadas, incluyendo el espacio aéreo requerido para un despegue y aterrizaje

seguro.

Especificaciones de Operaciones (OpSpecs) .

Documento mediante el cual la AAC autoriza al titular de un Certificado de
Operacion operaciones especificas y las condiciones y limitaciones de las mismas.
La Opspecs es un documento asociado al Certificado de Operacién. En el caso de
Aeronavegabilidad establece las habilitaciones y limitaciones establecidas para un

Taller Aeronautico.

Estacion Aeronautica
Estacion terrestre del servicio movil aerondutico. En ciertos casos una estacion

aeronautica puede estar instalada, por ejemplo, a bordo de un barco o de una
plataforma sobre el mar.

Estacion Meteorolégica Aeronautica ,
Estacion designada para hacer observaciones e informes meteorolégicos para uso

en la navegacion aérea.

Estado de Certificacién
Estado que ha emitido un Certificado Tipo sobre un Producto Aeronéutico. No es

necesariamente el Estado de Diseiio o el Estado de Fabricacion.

‘Estado de Disefio
El Estado que tiene jurisdiccién sobre la entidad responsable del Disefio Tipo.

Estado de Fabricacién
El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final de

una aeronave, motor de aeronave, hélice o componente..

Estado de Matricula
Estado en el cual esta matriculada la aeronave.
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Estado de Operador y/o Explotador o
Estado en el que estd ubicada la oficina y/o base principal del Operador y/o
Explotador, de no haber tal oficina, la residencia permanente del Operador y/o

Explotador.

Estado de Origen
Estado en cuyo teritorio se cargé inicialimente la mercancia a bordo de alguna

aeronave.

Estructuras de Aeronaves
Ver “Céluia®

Evaluacién
Una apreciacion de los procedimientos u operaciones que se basa en gran parte en

la experiencia y en el juicio de profesionales.

Evaluacién Médica
Prueba fehaciente expedida por un Estado contratante a efecto de que el (la)

titular de una Licencia satisfaga determinadas condiciones de actitud psicofisica,
se expide a raiz de la evaluacién hecha por la autoridad otorgadora de Licencias,
de un informe sometido por el (la) Médico(a) Examinador(a) que hizo el
reconocimiento médico del (la) Solicitante de la Licencia.

Excepcion '
Método altemo de cumplimiento de una disposicion del RACP que da un nivel

equivalente de seguridad.

Experiencia Reciente

Experiencia obligatoria que en un periodo de tiempo determinado, debe tener el
titular de la Licencia y la Habilitacion en las funciones aeronauticas para las que esta
autorizado.

Factor de Carga

Relacion entre una carga especificada con el peso total de la aeronave. La carga
especificada se expresa en cualquiera de los términos siguientes: Fuerzas
aerodinamicas, fuerzas de inercia, o reacciones del suelo o0 agua.

FAR (“Federal Aviation Regulations™) |
Regulaciones Federales para la Aviacion Civil de los Estados Unidos de Norte
América contenidas en el Titulo 14 “Aeronautics and Space”.

Fase de Alerta
Situacion en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y de sus
ocupantes.

Fase de Emorgoncua
Expresion genérica que significa, segun el caso, fase de incertidumbre, fase de

alerta o fase de peligro.

Fase de Incertidumbre
Situacién en la cual existe duda acerca de la seguridad de una aeronave y de sus
ocupantes.

Fase de Peligro

Situacién en la cual existen motivos justificados para creer que una aeronave y sus
ocupantes estan amenazados por un peligro grave e inminente y necesitan auxilio
inmediato.

Firmar una Conformidad (Visto Bueno) de Mantenimiento
Es certificar que un trabajo de inspeccién y mantenimiento se ha completado
satisfactoriamente de acuerdo con los métodos prescritos en el Manual de
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Mantenimiento y en el RACP, para lo cual se expide la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento.

Flete Privado (Charter)
Es cualquier flete en el cual el fletador emplea la capacidad total de una aeronave
para el transporte de:

(1) Pasajeros en movimientos aéreos civiles o militares conducidos bajo contrato
con la Naci6n de este pals o la Nacién de otra nacién extranjera.

(2) Pasajeros invitados por el fletador y los costos son cargados completamente al
fletador y no directa o indirectamente a los pasajeros individuales.

Flete Publico
Cualquier flete que no sea privado.

Fiota
Aeronaves que estan listadas en las Especificaciones de Operaciones de leé un
Titular de Certificado de Operacion.

Funciones Aeronauticas ,
Aquellas funciones para las cuales en este Reglamento se establecen las

respectivas Licencias y Habilitaciones.

Giroavién
Aerodino, propulsado por motor, que se mantiene en vuelo por la reaccién del aire

sobre uno o0 mas rotores.

Giroplano (autogiro)
Aerodino que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del aire sobre uno o mas
rotores, que giran libremente alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Globo
Aerdstato no propuisado por motor.

Globo Libre No Tripulado
Aerostato sin tripulacion propulsado por medios no mecanicos, en vuelo libre.

Grupo Motor .
Conjunto ensamblado de piezas, partes y accesorios necesarios y suficientes para

transformar energfa con objeto de propulsar la aeronave. No incluye hélices.

Grupo Motopropulsor
Grupo motor incluyendo las hélices y sus sistemas asociados.

Grupo Motor Critico )
El grupo motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las caracteristicas de

vuelo de la aeronave.

Habilitacién .
Autorizacién inscrita en una Licencia o asociada a ella de la cual forma parte en la
queseespedﬁcancondidonesespedabs.aﬂibudmesoresﬁcdmesreferemesa
dicha Licencia.

En relaci6n al Certificado de Operacion de un Taller Aerondutico, se refiere a las
atribuciones aprobadas por la AAC, para ejecutar determinados Trabajos Técnicos
Aeronauticos, incluyendo las limitaciones a dichas atribuciones en base a la
capacidad demostrada por dicho Taller.

Hélice

Dispositivo impulsor de una aeronave que posee palas sobre un ejg impulsado por
unmotorquewandomtaproduceporsuaodénenelaweungmpu;e
aproximadamente perpendicular a su plano de rotacion y el cual incluye
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componentes de control normalmente suministrados por el fabricant.e. pero no
incluye los rotores principales y auxiliares o planos aerodinamicos giratorios del
motor. :

Helicéptero .
Aerodino que se mantiene en vuelo principalimente en virtud de la reaccion del aire

sobre uno o mas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

Helicéptero de Clase de Performance 1

Helicdptero cuya performance, en caso de falla del motor critico, permite aterrizar
en la zona de despegue interrumpido o continuar el vuelo en condiciones de
seguridad hasta un area de aterrizaje apropiada, segin el momento en que ocurra
la falla.

Helic6ptero de Clase de Performance 2

Helicoptero cuya performance, en caso de falla del motor critico, permite continuar
el vuelo en condiciones de seguridad, salvo cuando la falla tiene lugar antes de un
punto definido después del despegue o después de un punto definido antes del
aterrizaje, en cuyos casos puede ser necesario realizar un aterrizaje forzoso.

Helic6ptero de Clase de Performance 3
Helicoptero cuya performance, en caso de falla del motor en cualquier punto del
perfil de vuelo, requiere un aterrizaje forzoso.

Helipuerto :
Aer6édromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada,

total o parcialmente, para la llegada, Ia salida o el movimiento de superficie de los
helicépteros.

Helipuerto de Alternativa
Helipuerto especificado en el plan de vuelo, al cual puede dirigirse el helicoptero
cuando no sea aconsejable aterrizar en el helipuerto de aterrizaje previsto

Nota. El helipuerto de altemativa puede ser el helipuerto de salida.

Horas Programadas de Instruccién

Las horas de entrenamiento prescritas por el Reglamento de Aviacién Civil de
Panamé (RACP). Estos tiempos programados pueden ser reducidos por la AAC, si el
Operador y/o Explotador justifica plenamente tal accion.

Hora Prevista de Aproximacién

Hora a la que el ATC prevé que una aeronave que llega, después de haber
experimentado una demora, abandonara el punto de espera para completar su
aproximacion para aterrizar. .

Hora Prevista de Llegada

En los vuelos IFR, la hora a la cual se prevé que una aeronave llegara a un punto
designado, definido con referencia a las ayudas para la navegacion, a partir del cual
se iniciard un procedimiento de aproximacion por instrumentos, o, si el aerédromo no
esta equipado con ayudas para la navegacién, la hora a la cual la aeronave liegara
sobre el aerédromo. Para los vuelos VFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave
llegara sobre el aerédromo. ‘

ldentificacién de Aeronave :
Grupo de letras o de cifras, 0 una combinacién de ambas, idéntico al distintivo de
llamada de una aeronave para las comunicaciones aeroterrestres o dicho distintivo
expresado en clave, que se utiiza para identificar las aeronaves en las
comunicaciones entre centros terrestres de los Servicios de Transito Aéreo
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IFR sobre la Minima

En relacién con la operacion de una aeronave, es la operacion de la misma sobre la
minima con un plan de vuelo IFR autorizado por el Control de Transito Aéreo para
mantener "condiciones VFR” o "condiciones por encima del VFR".

Impulso de Despegue

Referido a motores de turbina, es la potencia que se desarrolla bajo condiciones
estaticas a una altura y temperatura atmosférica especifica y bajo las méximas
condiciones de velocidad rotacional del eje rotante y de temperatura de gas
aprobada para un despegue normal y limitado en uso continuo al periodo de tiempo
indicado en las especificaciones aprobadas para la maquina.

INCERFA
Situacion en la cual existe duda acerca de la seguridad de una aeronave y de sus

ocupantes.

Incidente de Aviacién _
Todo suceso relacionado con la operacién de una aeronave, que no liegue a ser un
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Incidente imputable a Mercancias Peligrosas
Todo suceso atribuible al transporte aéreo de Mercancias Peligrosas y relacionadas
con &l - que no constituye un accidente imputable a Mercancias Peligrosas y que no

‘tienen que producirse necesariamente a bordo de algunas aeronaves - que ocasiona

lesiones a alguna persona, dafios a la propiedad, incendio, ruptura, derramamiento,
fugas de fluidos, radiacion o cualquier otra manifestacion de que se ha vulnerado la
integridad de algin embalaje. También se considera incidente imputable a
Mercancias Peligrosas, toda ocurrencia relacionada con el transporte de Mercancias
Peligrosas que puedan haber puesto en peligro a la aeronave o a sus ocupantes.

Incompatible
Se describen asi aquellas Mercancias Peligrosas que, de mezclarse, podrian

generar peligrosamente, calor o gases o producir alguna sustancia corrosiva.

Incumplimiento
Una deficiencia en la caracteristica, documentacion o procedimiento por referencia a

las disposiciones del RACP.

Inflamable (inflamante)
En relacion con fluidos y gases, significa susceptible a inflamarse o explotar.

Informacion de Transito
informacion expedida por una dependencia del Servicio de Transito Aéreo para

alertar al Piloto sobre otro transito conocido u observado que pueda estar cerca dela -

posicidn o ruta prevista de vuelo.

Informacién Meteorolégica . .
Informe meteorolégico, andlisis, pronéstico y cualquier otra declaracion relativa a

condiciones meteorolégicas existentes o previstas.

Inspeccién, Reemplazo ylo Servicio Obligatorio

Trabajo Técnico Aerondutico que es obligatorio realizar por haberse desarollado una
condicién insegura en una aeronave, motor de aeronave, hélice o componente,
ordenado a través de una Directiva de Aeronavegabilidad, por la Autoridad
Aeronautica competente del Estado de Disefio/Fabricacién o Certificacion.
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Inspeccién, Reemplazo ylo Servicio Periédico _

Trabajo Técnico Aeronéutico que debe realizarse en forma repetitiva a intervalos de
tiempo calendario, horas de operacion o ciclos de vuelo, establecidos por el
fabricante o la Autoridad Aeronautica competente del Estado de Disefio/Fabricacion
o Certificacién, aprobados por la AAC y obligatorios, para mantener la aeronave en
condicién segura de operacion.

Inspector de Seguridad Aérea

Funcionario de la Direccién de Aeronautica Civil, designado por el Director General
de Aeronautica Civil capacitado e instruido para realizar todas las funciones de
inspeccion de operaciones 0 aeronavegabilidad de aeronaves.

Inspector de Rutas o
Personal del Operador y/o Explotador debidamente capacitado en sillas izquierda y
derecha para dar experiencia operacional a los tripulantes de dicho Operador y/o

Explotador.

Inspector, Ingeniero, Despachador, Mecanico, Médico o Psicélogo Delegado
Persona natural aprobada por el Director General de Aerondutica Civil, ad honorem,
que no es funcionario de la misma y que posee el entrenamiento apropiado,
experiencia y habilidad demostrada para evaluar y certificar el conocimiento y pericia
de otro Personal Aeronautico y cuando corresponda, su capacidad psico-médica, o
bien evaluar y certificar trabajos técnicos aeronauticos especificos, en nombre de la
AAC segun lo establecido por el Reglamento de Aviacion Civil (RACP)y el Manual
de Procedimientos del Departamento correspondiente.

Instalaciones para Navegacién Aérea

Cualquier instalacién usada como ayuda o disponible para uso en, 0 disefiada para
uso de la navegacién aérea, incluyendo areas de aterrizaje, luces, cualquier aparato
o equipo para la diseminacion de la informacién meteorolégica, de sefializacion,
ayudas radiodireccionales o para radio u otras comunicaciones eléctrico -
electronicos y cualquier otra estructura o mecanismo con propositos similares para
guiar o controlar vuelos en el aire o en el aterrizaje y despegue de aeronaves 0 para
movimientos de aeronaves en el aeropuerto.

Instruccién reconocida ‘ _
Es la realizada de acuerdo con determinado programa de estudio y bajo la
supervision aprobada por la AAC u otra Autoridad Aeronautica competente.

Instrumento

Componente que utiliza un mecanismo intero para mostrar visual o auditivamente la
actitud, altura y operacion de una aeronave, sistema o una parte de la misma. Esto
incluye dispositivos electronicos para controlar automaticamente a una aeronave en
vuelo, (Piloto automatico).

items de Inspeccion Requerida (RIl)

Aquellos trabajos técnicos aeronauticos que, si no son efectuados adecuadamente,
pueden resultar en una falla, mal funcionamiento o defecto haciendo peligrar la
operacion segura de una aeronave, por lo que éstos deben ser inspeccionados por
una persona calificada que no sea la misma que efectué el trabajo técnico
aeronautico.

Lesion grave
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

(1) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete dias
contados a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion.

(2) Ocasione la fractura de algin hueso (con exéepcién de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies).
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(3) Ocasione heridas que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
misculos o tendones. '

{(4) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno.

(5) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo.

(6) Sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones, perjudiciales.

Licencia al Personal Técnico Aeronautico

Documento expedido por la AAC, que certifica que el portador identificado se
considera apto para actuar como personal técnico aeronautico; segun las
condiciones y limitaciones establecidas en el mismo.

Limites de Autorizacion
Punto hasta el cual se concede a una aeronave una autorizacién del Control de
Transito Aéreo.

Lista de Desviaciones Respecto a la Configuracién (CDL)

Lista establecida por el organismo responsable del Disefio Tipo de la aeronave
con aprobacibn de la Autoridad Aerondutica Competente del Estado de
Disefio/Fabricacién o Certificacién, en la que figuran las partes exteriores de un
tipo especifico de aeronave, de las que podria prescindirse al inicio de un vuelo y
que incluye, de ser necesario, cualquier informacién relativa a las consiguientes
limitaciones respecto a la operacion y correccién de performance de la misma. -

Lista de Equipo Minimo (MEL)

Lista del equipo que debe ser aprobada por la AAC que basta para el
funcionamiento de una aeronave a reserva de determinadas condiciones, cuando
parte del equipo no funciona y que ha sido preparada por el Operador y/o
Explotador de conformidad con la MMEL establecida para el tipo de aeronave o de
conformidad con criterios mas restrictivos.

Limite de Franqueamiento de Obstaculos (OCL)
Altura sobre la elevacién del aerédromo por debajo de la cual no puede mantenerse
el margen vertical minimo prescrito ya sea en la aproximacion frustrada.

Lista Maestra de Equipo Minimo (MMEL)

Lista establecida por el fabricante para un determinado tipo de aeronave con
aprobacién del Estado de Disefio/Fabricacion o Certificacion, en la que figuran
elementos del equipo del que unc o mds de los cuales podrian prescindirse al
inicio de un vuelo. La MMEL puede estar asociada a condiciones de operacion,

limitaciones o procedimientos especiales.

Mantenimiento

Inspeccién, revisién, reparacién, conservacion, sustitucién, modificacion o
rectificacion y cambio de partes; tendientes a conservar las condiciones de
aeronavegabilidad de una aeronave y/o componentes de ella.

Mantenimiento Preventivo
Trabajo Técnico Aeronéutico que debe realizarse de acuerdo a las instrucciones del

fabricante, en forma repetitiva a intervalos de tiempo calendario, horas de operacion
o ciclos de vuelo, establecidos por el fabricante o la Autoridad Aeronautica
competente del Estado de Disefio/Fabricacion o Certificacién, aprobados por la AAC
y obligatorios, para mantener la aeronave en condicién segura de operacion.

Manual Aprobado de Vuelo (AFM) \
Manual relacionado con el Certificado Tipo de la aeronave, aprobado por la

Autoridad Aeronautica de Disefio / Fabricacién / Certificacion, el cual contiene
limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi
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como las instrucciones e informacion que necesitan los Miembros de la Tripulacion
de Vuelo, para la operacion segura de la aeronave.

Manual de Operaciones de la Aeronave

Manual, aceptable para la AAC, que contiene procedimientos, Lista de
Verificaciones, limitaciones, informacion sobre la performance, detalles de los
sistemas de aeronave y otros textos pertinentes a la operacion de la aeronave.

Nota: El Manual de Operaciones de la aeronave es parte del Manual de
Operaciones del Operador y/o Explotador.

Manual de Operaciones del Operador y/o Explotador

Manual que contiene los procedimientos, instrucciones y orientaciones o politicas de
un Operador y/o Explotador de Servicios Aéreos, que permiten al personal de dicho
Operador y/o Explotador, desempefiar sus obligaciones, de conformidad con las
instrucciones del RACP y las normas intemacionales. El Operador y/o Explotador
proporcionard un ejemplar del Manual de Operaciones, junto con todas las
enmiendas y revisiones para someterio a revision y aceptacién y donde se requiera,
aprobacion de la AAC. El Operador y/o Explotador incorporara en el Manual de
Operaciones todo texto obligatorio que la AAC pueda exigir.

Masa (peso) Maxima
Masa (peso) méaxima certificada de despegue

Mecénico de A bordo '

Persona titular de la Licencia correspondiente, responsable durante el vuelo de la
funcién de asesorar al Piloto al Mando sobre el estado, vigilancia y empleo de la
célula, grupo motor y sistemas auxiliares de la aeronave, asi como el registro y

‘confeccién de documentos e informes sobre los mismos.

Médico Examinador Aeronautico

Médico reconocido, designado por la AAC para realizar los examenes médicos
requeridos y emitir o denegar los certificados médicos segun lo establecido por el
Reglamento de Aviacion Civii (RACP) y el Manual de Procedimientos del
Departamento de Medicina Aeronautica. :

Medios de Fijacién de la Carga Externa

Son los componentes estructurales usados para fijar una carga extena, la estructura
con los refuerzos correspondientes en la estructura de fijacion y cualquier dispositivo
de desprendimiento rapido usado para lanzar la carga extema.

Mercancias Peligrosas

Todo objeto o sustancia que, cuando se transporten por via aérea pueda constituir
un riesgo importante para la salud, la seguridad o la propiedad o el medio ambiente.
Nota: Las Mercancias Peligrosas estan clasificadas en el Anexo 18 de OACI,
Capitulo 3.

Mes Calendario
Se refiere al periodo de validez comprendido desde el dia de la expedicién del
documento hasta el ultimo dia del mes de vencimiento.

Método de Cumplimiento de Directivas de Aeronavegabilidad (AD)

Manera aprobada en que el Propietario, Operador y/o Explotador ha cumplido con
los requisitos de una AD. Debe enunciarse el método concreto de cumplimiento
puesto que en una AD, o en un boletin de servicio del fabricante al que se haga
referencia; puede permitir el uso de mas de un método de cumplimiento.

Miembro de la Tripulacién
Persona a quien el Operador y/o Explotador asigna obligaciones que ha de cumplir a
bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.
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Miembro de la Tripulacién de Vuelo

Miembro de la Tripulacién titular de ia correspondiente Licencia (Piloto, Mecanico de
A bordo, Navegante), a quien se le asigne obligaciones esenciales para la operacion
de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Miembro de la Tripulacién de Cabina
Miembro de Ia Tripulacién, portador de la comrespondiente Licencia, cuyas funciones
se desarrollan en la Cabina de Pasajeros y estan directamente relacionadas con la
seguridad y bienestar de los pasajeros.

Minimos de Utilizacién de Aerédromo.
Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

(1) Eldespegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y,
de ser necesario, condiciones de nubosidad.

(2) El aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en funcion de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura
minima de descenso (DA/H) correspondientes a la categorfa de la operacién.

(3) El aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con gufa vertical,
expresadas en términos de visibilidad o de alcance visual en la pista y
altitud/altura de decision (DA/H) y

(4) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en funcién de visibilidad o alcance visual en la pista
altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de

nubosidad.

Modificacién
Véase Alteracion.

Modificacién Mayor
Véase Alteracion Mayor.

Modificacién Menor
Véase Alteracién Menor.

Moto Planeador
Planeador equipado con un motor que cumple con los requisitos de su disefio

aprobado.

Motor Critico o Motor en Estado Critico
Ver Grupo motor critico

Motor de la Aeronave
Ver Grupo motor

Motor no Sobrealimentado )
Motor reclproco de aeronave de aspiracion nommal que tiene una potencia de

despegue nominal que sélo se puede generar a nivei del mar.

Navegacion de Area (RNAV) '
Método de navegacién que permite operaciones de aeronaves en cualquier curso
deseado, al alcance de la cobertura de una estacién de referencia con sefiales de

navegacién o dentro de los limites de un sistema auto controlado.

Navegante ,
Persona titular de la Licencia correspondiente, responsable durante el vuelo, de

realizar los procedimientos de navegacién y asesorar al Pilpto al Ma_ndo en la
situacién de la aeronave a su destino, por la ruta y en las condiciones planificadas.
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Nivel
Témino gengrico referente a la posicién vertical de una aeronave en vuelo, que

significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de Crucero
El nivel que se mantiene durante una parte considerable de vuelo.

Nivel de Ruido Etapa 2
Nivel maximo de ruido para aviones subsénicos con motores de turbina establecidos

en el Anexo 16 de OACI, Parte ll, Capltulo 2, Parrafo 2.4.

Nivel de Ruido Etapa 3

Nivel maximo de ruido para aviones subsénicos con motores de turbina establecidos
en el Anexo 16 de OACI, Parte Ii, Capitulo 3, Parrafo 3.4.

Nivel de Vuelo

Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada referencia’

de presion, 1013, 2hPa, y separada de otras superficies analogas por determinados
intervalos de presion. Cuando un baroaltimetro, calibrado de acuerdo con Jla
atmosfera tipo se ajuste al QNH, indicar4 la altitud y cuando se ajuste a la presion de
1013, 2hPa, indicara niveles de vuelo.

Noche
Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol

- que prescriba la AAC.

Norma

Toda regla, regulacion, requisito, procedimiente o sistema caracteristico promuigado
por la AAC, cuya obediencia es reconocida como necesaria en interés de la
seguridad, regularidad o eficiencia de la aeronavegabilidad.

NOTAM

~ Aviso distribuido por medios de Telecomunicaciones que contiene informacion

relaiva al establecimiento, condicibn o modificacion de cualquier instalacién
aerondutica, servicios, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es
esencial para el personal encargado de las operaciones de vuelo.

Numero de la ONU '
Numero de cuatro digitos asignado por el Comité de expertos en transporte de
Mercanclas Peligrosas, de las Naciones Unidas, que sirven para reconocer las
diversas sustancias o determinado grupo de eflas.

Numero de MACH _
Es!:ombdénocoeﬁdenteenwlavebddadrealdelaaeronaveylavebddaddd
sonido. .

Observacién Meteorolégica
La evaluacién de uno o mas elementos meteorologicos.

Observacién Meteorolégica de Asronave
La evaluacibn de uno o mas elementos meteoroldgicos, efectuada desde una
aeronave en vuelo.

Oficina de Control de Aproximacién
Depenpgncia establecida para suministrar los servicios de control y asesoramiento
anticolision a los vuelos que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan de ellos.

Oﬁcjna Meteorolégica de Aerédromo
Oficina, si}uada en un aerédromo, designada para suministrar servicios
meteorolégicos para la navegacién aérea internacional.
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Operacién Aérea. '

Todas las acciones ejecutadas respecto a la iniciacion, continuacién, desviacién o
terminacion de un vuelo, en interés de la regularidad y eficacia del mismo y de la
seguridad de la aeronave utilizada.

Operaciones de aproximacion y éterrizaje por instrumentos.
Las operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utilizan
procedimientos de aproximacion per instrumento se clasifican como sigue:

Operacién de aproximacion y aterrizaje de no precisién. Aproximacion y aterrizaje
por instrumentos que no utiliza gufa electrénica de trayectoria de planeo.
Operacién de aproximacién y aterrizaje de precisién. Aproximacién y aterrizaje
por instrumentos que utiliza gufa de precision en azimut y de trayectoria de planeo
con minimos determinados por la Categoria de la operacién.

Operacién de Categoria | (CAT ) .

Aproximacién y atermrizaje de precision por instrumentos con una altura de decision
no inferior a 60 m (200 pies) y con una visibilidad no inferior a 800 m (2,400 pies), o
un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

Operacién de Categorfa il (CAT H)

Aproximacién y aterrizaje de precision por instrumentos con una altura de decision
inferior a 60 m (200 pies) pero. no inferior a 30 m (100 pies), y con un alcance visual
en la pista no inferior a 350 m.

Operacion de Categoria llIA (CAT lIIA)

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos hasta una altura de
decision inferior a 30 m (100 pies) o sin limitacién de altura de decisién y con un
alcance visual en la pista no inferior a 200 m.

Operacién de Categoria llIB (CAT HIB)

Aproximacién y aterrizaje de precisién por instrumentos hasta una altura de decision
inferior a 15 m (100 pies) o sin limitacion de altura de decisién y con un alcance
visual en la pista inferior a 200 m pero no inferior a 50 m.

Operacién de Categoria lliC (CAT HIC)
Aproximacion y aterrizaje de precisién por instrumentos sin altura de decisiéon ni
limitaciones en cuanto al alcance visual en la pista.

Operacion de la Aviacién General
Operacién de aeronave distinta de la de transporte aéreo comercial o de la de
trabajo aéreo. -

Operaciones de Pasajeros Regulares , ) )
Ofrecer al piblico, servicios de transporte aéreo, para pasajeros desde terminales
aéreas identificadas, a tiempos fijados anunciados en una vista de vuelos u horarios
publicados en periédicos, revistas u otros medios publicitarios. '

Operacién de Transporte Aéreo Comercial ‘
Operacién de aeronaves que supone el transporte de pasajeros, carga 0 Cofmeo por
remuneracion o arrendamiento.

deemCuMdeOpa’adénetnmdoporhmAﬂméuﬁmCM

(AAC).
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Operacién Extendida sobre Agua
Entiérmdase por Operacion Extendida sobre Agua:

(1) Con relacién a aeronaves exceptuando los helicopteros, una operacion sobre el
&rea a una distancia horizontal de méas de 50 millas nauticas de la costa méas

cercana.

(2) Con relacién a helicopteros, una operacion sobre agua a una distancia horizqntal
de mas de 50 millas nauticas de la costa mas cercana y a mas de 50 millas
nauticas de una estructura de helipuerto en aita mar.

Operar }
Referido a la aeronave, es el uso autorizado para utilizacién de la aeronave, para el

propésito de la navegacion aérea incluyendo el pilotaje de una aeronave con o sin el
derecho del control legal (como duefio, arrendatario u otra condicion).

Organismo de Mantenimiento

Persona fisica o juridica autorizada por ia AAC para efectuar estudios, andlisis
técnicos, pruebas, ensayos, reparaciones, revisiones, mantenimiento, alteraciones o
modificaciones de aeronaves o componentes de ellas.

Organismo de Mantenimiento Reconocido

Organismo de mantenimiento certificado por una Autoridad Aeronautica
competente de un Estado contratante de OACI, aceptado por la AAC, para
efectuar mantenimiento de aeronaves de matricula panamefia o pa-tes de las
mismas y que actua bajo la supervision reconocida por dicho Estado.

Overhaul (Repaso o Revisién general)

Trabajo Técnico Aerondutico programado que se ejecuta a una aeronave y/o sus
componentes después de haber cumplido el limite de tiempo operacional o
calendario indicado por el fabricante y/o la AAC, siguiendo las instrucciones del
fabricante o con datos aprobados y con partes aprobadas, para llevarlo a su
condicion de aeronavegabilidad original.

Paracaidas
Dispositivo usado o destinado a ser usado para retardar la caida de un cuerpo u
objeto a través del aire.

Parte (de producto)
Todo material, componente o accesorio de equipo aeronautico.

Parte de vida util limitada

Partes respecto a las cuales existe una fecha de retiro y/o una limitacion de vida Gtil
en horas de servicio o ciclos de servicio. Debe retirarse permanentemente del
servicio cualquier parte de vida Util limitada al alcanzar dicho limite o antes de
exceder su limite de operacién (horas, ciclos y/o fecha de calendario).

Patrén del Tréfico
Flujo de trafico que estd prescrito para aeronaves atermizando, rodando o
despegando de un aeropuerto.

Performance de Navegacién Requerida (RNP). |
Declaracion del rendimiento de navegacion, necesaria para operar dentro de un
espacio aéreo definido.

Periodo de descanso '
Es todo periodo de tiempo en tierra durante el cual el Operador y/o Explotador releva
de todo servicio a un Miembro de la Tripulacion de Vuelo.
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La definicion de periodo de descanso implica la exencién de toda clase de
obligaciones, con el fin de que el Tripulante de que se trate se recupere de la fatiga;
la forma en que se consiga esa recuperacion incumbe a ese individuo.

El periodo de descanso se inicia 30 minutos después de la hora de llegada del vuelo
realizado y finaliza después de haber cumplido lo tipificado en el respectivo periodo
de descanso.

El tiempo de traslado desde y hacia el lugar de empleo no se considera parte del
periodo de descanso.

Periodo de Servicio de vuelo

El tiempo total desde el momento en que un Miembro de la Tripulacién de Vuelo
comienza a prestar servicio, inmediatamente después de un periodo de descanso y
antes de hacer un vuelo o una serie de vuelos, hasta el momento en que al Miembro
de la Tripulacion de Vuelo se le releve de todo servicio después de haber
completado tal vuelo o serie de vuelos. Esta definicién no incluye perfodos de
tiempo tales como el invertido por un Miembro de la Tripulacién de Vuelo para
trasladarse desde la casa hasta el lugar de empleo.

Las actividades dentro del periodo de servicio de vuelo son:

(1) Vuelo.- Es el tiempo necesario para preparar, ejecutar y finalizar un vuelo. Para
los vuelos intemacionales se contard desde una hora antes de la hora
programada de salida del vuelo hasta treinta (30) minutos después de su
llegada. Para vuelos nacionales se contara desde treinta minutos antes de Ia
hora programada de salida del vuelo hasta treinta (30) minutos después de su
llegada.

(2) Reservadevuelo.- El periodo de tiempo durante el cual el Tripulante esta
preparado y a la disposicion del Operador y/o Explotador para efectuar
actividades de vuelo en el equipo para el cual esta habilitado, concreto 0 ho su
utilizacién para dichas actividades.

(3) Entrenamiento de vuelo y en tiera.- Periodo de tiempo en que el Tripulante
recibe entrenamiento y/o instruccion en vuelo y/o en tierra. En el caso de
entrenamiento o instruccién en vuelo se comenzara a contar desde el momento
en que el Tripulante entra en contacto con el Instructor para dicho propdsito
hasta el final del mismo. En el caso de instruccion tedrica o de practicas en
simulador de vuelo en tierra, se contarad desde ia hora programada para la
iniciacién hasta la terminacién efectiva de dicha instruccion o préactica.

Traslado en servicio.- El perfodo de tiempo que invierte un Tripulante ai
trasladarse en vuelo o por otros medios, para presentarse a tomar un servicio al
que esté asignado, o para regresar del mismao. Se contara desde treinta (30)
minutos antes v después de la hora de llegada del medio de transporte.

/-\
N
——t

/on de periodoe de servicio de vuen comprenda un periodo
cluva v vuelo o una sarie da vusins, Es dedir,
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Persona Directamente a Cargo
Personaaslgnadaenuncargooposidénenelwalesresponsabledalas
actividades establecidas para dicho cargo o posicién, cualquiera que sea el titulo
asignado. Esa persona debe cumplir los requisitos establecidos en el RACP.

Personal

. Es todo ente capaz de adquirir derechos y contraer obligaciones; puede ser natural

(ser humano) o juridica (distintos tipos de sociedades o Instituciones del Estado),
cuya voluntad es desempefiada por un Gerente o Representante Legal.

Personal Técnico Aeronéutico .
Toda persona que para el desempeiio de sus funciones requiera estar en posesion

de una Licencia Aeronautica vigente, expedida o convalidada por la AAC, de
acuerdo a los requisitos establecidos en el RACP.

Peso Méximo
El limite superior de peso que en determinadas condiciones ambientales y/o

estructurales, acepta y/o soporta una aeronave.

Pllotaje
Navegacion visual con referencias terrestres o instrumentales.

Pilotar
Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Piloto al Mando (PIC)
Piloto designado por el Operador y/o Explotador, o por el propietario en el caso de la
aviacion general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un

vuelo.

Piloto de Seguridad
Piloto con la Licencia y Habilitacion vigente y comrespondiente al tipo de aeronave
donde se le designe ocupar uno de los puestos de mando durante una Prueba

Practica de Vuelo.

Pista
Area rectangular definida en un aer6dromo terrestre, preparada para el aterrizaje y el

despegue de las aeronaves.

Plan de Vuelo
Informacion especifica que, respecto a un vuelo proyectado o parte de un vuelo de
una aeronave, se somete a las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo.

Plan Operacional de Vuelo 4
Plan del Operador y/o Explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en la
consideracion del rendimiento del avién, en otras limitaciones de utilizacion y en las
condiciones previstas pertinentes a la ruta que ha'de seguirse y a los aerédromos de
que se ftrate. -

Planeador .
Mmdhompropulsadow'mobrque.pmdpah\ente.deﬁvasusustentadénm
vuelo de reacciones aerodinémicas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo. :

Plataforma

Area definida, en un aerédromo temestre, destinada a dar cabida a las aeronaves,
para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, coreo O carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.
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Potencia Maxima Continua Nominal

Respecto a motores reciprocos turbomotores, es la potencia al freno aprobada que
es desarrollada estaticamente o en vuelo, en atmésfera normada a nivel del mar
dentro de la limitaciones de operacién establecidas bajo su disefio aprobado, y
aprobadas para periodos ilimitados de uso.

Presién de Admisién
Ver “Presion en el Mdltiple de Admision”

Presién Multiple
Ver “Presién en el Multiple de Admision”

Presion en el Miiltiple Admision
Presién absoluta que se mide en un punto apropiado en el sistema de induccion

expresado usualmente en pulgadas de mercurio.

Principios Relativos a Factores Humanos

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones Yy
mantenimiento aerondutico y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz
segura entre los componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracién de la actuacion humana.

Procedimiento .
Método utilizado 0 modo de accién para el logro de un objetivo previamente definido.

Procedimiento de Aproximacién de Precision
Procedimiento de aproximacion nomnado por instrumentos cuando se provee una

trayectoria de descenso electronica como es el ILS.

Procedimiento de Aproximacién de no Precisién
Procedimiento establecido de aproximacién por instrumentos, en el cual no se
provee una trayectoria de descenso electronica.

Procedimiento de Aproximacién por Instrumentos

Serie de maniobras predeterminadas y realizadas por referencia a los instrumentos
de a bordo, con proteccién especifica contra los obstéculos desde el punto de
referencia de aproximacién inicial, o cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta
definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible efectuar el aterrizaje y
luego, si éste no se realiza, hasta una posicién en la cual se apliquen los criterios de
circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Producto :
Aeronave, motor de aeronave o hélice. También indica material, componentes,

accesorios o dispositivos aeronauticos aceptados por la AAC.

Programa de Mantenimiento
Documento que describe las tareas concretas de mantenimiento programadas y la

frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos, por ejemplo el
programa de fiabilidad, que se requieren para la seguridad de las operaciones de
aquellas aeronaves a las que se aplique el Programa.

Pronéstico A
Declaracién de las condiciones meteorolégicas previstas para una hora o periodo

especificos y respecto a cierta area o porcién del espacio aéreo.

Publicacién de Informacién Aerondutica (AIP)
Documento publicado por el Estado, o con su autorizacion, que contiene informacion

aeronautica de caracter duradero, indispensable para la navegacion aérea. -

Punto de Cambio )
El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta ATS definido

por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su
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referencia de navegacion primaria, de la instalacion inmediata por delante de la
aeronave.

Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio
posible en cuanto a fuerza y calidad de la sefial entre instalaciones, a todos los
niveles que hayan de utilizarse, y para asegurar una fuente comun de guia en azimut
para todas las aeronaves que operan a lo largo de la misma parte de un tramo de
ruta.

Punto de Notificacion -
Lugar geogréafico especificado con referencia al cual puede notificarse la posicion de

una aeronave.

Punto de Referencia )
Es un punto especifico de navegacién, donde el uso del sistema de navegacion de

largo alcance, comienza o termina.

Punto Significativo
Un lugar geografico especifico, utilizado para definir la ruta ATS o la trayectoria de

vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Recertificacion de un Operador
Verificacion programada para establecer si se cumplen los requisitos para el
otorgamiento de un Certificado de Operacién o de una Autorizacion de Operacion

vigente, para confirmar, modificar, suspender o cancelar dicho Certificado o'

Autorizacion de Operacion.

Reconstruccion

Reparacion de un equipo usado, que ha sido completamente desarmado e
inspeccionado, en la misma manera y con las mismas tolerancias de un producto
nuevo,-con partes nuevas o usadas; de manera tal que todas las partes empleadas
en ¢él, deberan estar de acuerdo con los planos de produccion, tolerancias y limites
de vida para partes nuevas. S6lo puede ser ejecutado por el fabricante original del
producto o componente.

Recorrido de despegue disponible (TORA)

La longitud de la pista que se ha declarado disponible y adecuada para el recorrido
en tierra de un aviéon que despegue.

Nota.- Corresponde en la mayoria de los casos a la longitud fisica del pavimento de
la pista. )

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN)

Sistema completo y mundial de circuitos fijos aeronauticos dispuestos como parte del
servicio fijo aeronautico, para el intercambio de mensajes y/o datos numéricos entre
estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas de comunicaciones
identicas o compatibles.

Régimen
Texto que como parte de un Certificado, manifiesta condiciones especiales,
privilegios o limitaciones.

Region de Informacién de Vuelos (FIR)
Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de
informacion de vuelo y de alerta.

Registrador de Vuelo :
(1) Un Registrador de Datos de Vuelo que tiene por objeto registrar continuamente
durante el vuelo parametros previamente definidos.

(2) Un Registrador de la voz en el puesto de Pilotaje que registra el ambiente sonoro
en la cabina de pilotaje asi como las comunicaciones de la tripulacion de vuelo.
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Regla
Ver “Norma”

Reglamento de Aviacion Civil de Panama (RACP)
Conjunto ordenado de normas 0 prescripciones que la AAC emite para la ejecucion
de la Ley de Aviacién Civil de Panama (Ley 21 del 29 de enero de 2003) en

cumplimiento de la Ley 22 del 29 de enero de 2003.

Remuneracion o Arriendo
Pago de un servicio con dinero (remuneracién) o por otra contraprestacion (arriendo)
que compense el valor del mismo.

Reparacion ‘

Trabajo Técnico Aeronautico que se ejecuta siguiendo las instrucciones del
fabricante o con datos aprobados y con partes aprobadas, para dar solucién a una
discrepancia de mantenimiento o falla de la aeronave y/o de sus partes
componentes.

Reparacion Mayor
Se refiere a una reparacion:

(1) Que si es realizada en forma incorrecta, puede afectar sustanciaimente el pesoy
posicion del centro de gravedad, resistencia estructural, desempefio, disefo,
operacién del sistema propulsor, caracteristicas de vuelo u otras condiciones
que puedan afectar la aeronavegabilidad. .

(2) Que no es realizada de acuerdo a practicas aceptadas o que no puede hacerse
por medio de operaciones elementales.

Reparacion Menor
Reparacion que no sea mayor.

Republica de Panama ]

Es el area que comprende la superficie terrestre, mar territorial, la plataforma
continental submarina, el subsuelo y el Espacio Aéreo entre Colombia y Costa Rica
de acuerdo a los Tratados de limites celebrados por Panama y esos Estados.

Requisitos

~ Condiciones por las cuales se certifica un producto.

Requisito Adecuado de Aeronavegabilidad
Las nonmas de aeronavegabilidad, amplias y detalladas establecidas por la AAC en

el Libro Il del RACP, para la categoria de aeronave de que se trate.

Resistente a las Llamas _

No susceptible a la combustion hasta el punto de propagar una ilama, fuera de los
limites seguros, después de que la fuente de ignicién ha sido removida.

Resistente al Fuego

Entiéndase por Resistente al Fuego:

(1) Con relacién a tamina o miembros estructurales, es la capacidad para resistir el
calor asociado con el fuego, por lo menos tan efectivamente como la aleacion de
aluminio en las dimensiones apropiadas al proposito para el cual son utilizados.

(2) Referente a las lineas transportadoras de fluido, partes del sistema de fluido,
alambrado, ductos de aire, accesorios, y controles del grupo motopropulsor, es
la capacidad para realizar sus funciones bajo calor y otras condiciones que
puedan ocurrir cuando hay fuego en el sitio respectivo.
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Revisién Periédica

Trabajo Técnico Aeronautico programado que se ejecuta a una aeronave ylo sus
componentes a intervalos regulares de tiempo, a horas o ciclos determinados de
funcionamiento o ante situaciones preestablecidas, de acuerdo a instrucciones del
fabricante ylo a las disposiciones de la AAC, con partes aprobadas, para conservar
su condicién de aeronavegabilidad original.

RNAV Punto de Ruta (W/P) N
Posicion geografica predeterminada que se utiliza para la definicion de ruta o

aproximacion por instrumentos o con el propdsito de reportar progresos que sé
definen en relacion con la posicién de la estacién VOR.

Rodaje

Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aeréd_romo.
excluido el despegue y el atemizaje pero, en el caso de helicopteros, incluido el
movimiento sobre la superficie de un aer6dromo deptro de una banda de altura

asociada con el efecto de suelo y a velocidad asociadas con el rodaje, es decir,
rodaje aéreo.

Rotor Auxiliar
Rotor que sirve ya sea para contramestar, en un giroavion, el efecto del torque del
rotor principal o para maniobrar el giroavion alrededor de uno o mas de sus tres ejes

principales.

Rotor Principal

Rotor que suministra la sustentacion principal a un giroavion.

Rumbo (de la Aeronave)
La direccibn en que apunta el eje longitudinal de uha aeronave, expresada
generalmente respecto al norte geografico o magnético.

Ruta de (ATS)

Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segun
sea necesario para proporcionar servicio de transito aereo.

La expresién ‘Ruta ATS' se aplica, segun el caso, rutas con asesor iento, rutas
con o sin control, rutas de llegada o salida.

RVSM (Separacién Vertical Minima Reducida) :

Dentro del Espacio Aéreo RVSM el control de Transito Aéreo (ATC) separara las
aeronaves a través del minimo de 1000 pies verticales entre los niveles de vuelos
FL 290 y FL 410 incluidos. El Espacio Aéreo RVSM es de calificacion especial; el
Operador y la aeronave utilizada, deberan estar aprobados por la AAC. El Control
de Transito Aéreo nofificara a los Operadores de RVSM proveyéndoles
informacién sobre la planificacion de ruta.

Seguridad Operacional

La funcién mediante la cual los Estados se aseguran que se cumplen fieimente los
métodos y normas recomendados (SARPS) asi como los procedimientos
auxiliares y documentos afines de OACI. :

Segmento de Vuelo
Significa tiempo de vuelo sin parada, programado entre dos aeropuertos.

Segundo al Mando
Piloto designado para ser segundo en mando en una aeronave durante un tiempo de
vuelo.

Servicio de Alerta

Servicio suministrado para notificar a los organismos pertinentes respecto a
aeronaves que necesitan ayuda de busqueda y salvamento para auxiliar a dichos
organismos segun convenga.
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Servicio de Asesoramiento Anticolisién -
Ase§oramiento prestado por una dependencia de los Servicios de Trénsito Aéreo,
con indicacién de maniobras especificas para ayudar al Piloto a evitar una colisién.

Servicio de Asesoramiento de Transito Aéreo

Servicio que se suministra en el espacio aéreo con asesoramiento para que, dentro
de lo posible, se mantenga la debida separacion entre las aeronaves que operan
segun planes de vuelo IFR.

Servicio de Control de Aerédromo
Servicio de Control de Transito Aéreo para el trénsito de aerédromo.

Servicio de Control de Aproximacién
Servicio de Control de Trénsito Aéreo para la llegada y salida de vuelos controlados.

Servicio de Control de Area
Servicios de Control de Tréansito Aéreo para los vuelos controlados en las éareas de

control.

Servicio de Control de Transito Aéreo.
Servicio suministrado con el fin de:

(1) Prevenir colisiones:
a. Entre aeronaves.
b. En el 4rea de maniobras entre aeronaves y obstaculos.

(2) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.

Servicio de Escala ‘ ‘

En general, incluye servicios necesarios para el arribo y salida de una aeronave
desde, a un aeropuerto, pero excluye esos servicios, proporcionados por el control
de transito aéreo.

Servicio de Informacién de Vuelo
Servicio cuya finalidad es aconsejar y facilitar informacion util para la realizacion

segura y eficaz de los vuelos.

Servicio de Trénsito Aéreo ‘ ) .
Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de informacién al

vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de tréansito aéreo (Servicios de
Control de Area, Control de Aproximacion o Control de Aerédromo).

Sistema de la aeronave

Combinacion de componentes y/0 accesorios interrelacionados para desarrollar una
funcién especifica. incluye los componentes bésicos necesarios de la aeronave,
tales como aquellos para suministrar energfa, y todos los instrumentos, controles,
unidades, piezas y partes mecénicas, eléctricas, y/o hidraulicas o equipos completos
relacionados con el sistema. :

Sobre-embalaje externo
Embalajeutﬂizadoporunexpedidorﬁnioo,quecontengaunoomésbultosy
constituya una unidad para facilitar su manipulacion y estiba. ]

Nota: No se incluyen en esta definicion los dispositivos de carga unitarizada

Sobre la Minima VFR .
EnrelaciénoonlaoperaciOndeunaaemnave.eslaoperacténdeunaaemnave
sobrelaminimadelasReglasdeVuebVisual(VFR)wandoestanoestéslendo

operada en los planes de vuelo IFR.



Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 25,030

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

41

Superficie de aterrizaje
La parte de la superficie de aerodromo que la Jefatura del mismo haya declarado
como utilizable para el recorrido nomnal de las aeronaves en tierra o en agua.

Superficie de despegue )
La parte de la superficie del aer6dromo que la Jefatura del mismo haya declarado

como utilizable para el recorrido normal de las aeronaves en tierra o en agua, que
despeguen en un sentido determinado.

Sustanclas Psicoactivas o
Sustancias tales como alcohol, opiaceos, canabinoides, sedantes e hipnéticos,

cocaina, otros psicoestimulantes alucinégenos y disolventes volatiles, con
exclusion del tabaco y la cafeina.

Taller Aeronéautico ) -
Local debidamente acondicionado Y equipado para realizar Trabajos T@cmoos
Aeronauticos, de aeronaves y/o sus componentes de acuerdo a las Habilitaciones y

Limitaciones establecidas en sus Especificaciones de Operaciones.

Techo .
Altura sobre la superficie de la tierra, de la capa més baja de nubes 0 fenémenos

oscurecedores que son reportados como "quebrados”, "nublados” u
“oscurecedores” y no clasificados como "delgados” o "parciales”.

Técnico en Informacién Aeronautica
Persona natural, profesionalmente capacitada para la preparacion, suministro y
manejo de publicaciones informaciones que afecten o regulen la marcha segura y

“eficaz de la navegacion aérea nacional e internacional, verificando la autenticidad de

los mismos, titular de Licencia y Habilitacién vélida apropiada para el area que le
corresponde.

Técnico en Meteorologia Aerondutica

Técnico en confeccion de observaciones meteorologicas, andlisis y prondsticos del
tiempo, climatologia aerondutica y en instrumental meteorolégico. Titular de la
Licencia y Habilitacion vélida para la que le corresponda.

Telecomunicaciones

Toda transmisién, emisién o recepcion, de signos, sefales, escritos, imagenes,
sonidos o informaciones de cualquier naturaleza por hilo, radioelectricidad, medios
Opticos u otros sistemas electromagnéticos.

Tiempo de Instruccién con Doble Mando

Tiempo de vuelo durante el cual una persona recibe la instruccion de vuelo que le
imparte un Piloto, debidamente autorizado por la AAC, con el propdsito especifico de
suministrar instruccién de vuelo a bordo de la aeronave.

Tiempo de Instruccién de Vuelo Instrumental
En avion o entrenador basico de vuelo por instrumento con instruccion calificada y
reconocida por la AAC.

Tiempo Total de Periodos de Servicio de Vuelo

Es la suma total de los tiempos de Periodos de Servicio de Vuelo durante los cuales
un Tripulante realiza alguna de las actividades descritas amiba al servicio del
Operador y/o Explotador y no debera exceder los tiempos maximo permitidos.

Tiempo de Vuelo (Aviones)
Tiempo total transcurrido desde que el avion comienza a moverse con el propdsito
de despegar hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.

La definicion de tiempo de vuelo es necesariamente muy general, pero en el

contextq de las limitaciones se trata, naturaimente, de que se aplique a los Miembros
de la Tripulacién de Vuelo de acuerdo con ia definicién de Miembro de la Tripulacion

\
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de Vuelo. Segun ésta, los Tripulantes titulares de Licencias que viajen como
pasajeros no pueden considerarse como Miembros de la Tripulacién de Vuelo, pero
deberia tenerse esto en cuenta para determinar los periodos de descanso.

Tiempo de Vuelo (Helicépteros) .

Tiempo total transcumido desde que las palas del rotor comienzan a girar con el
proposito de despegar, hasta que las palas del rotor se detienen completamente al
finalizar el vuelo.

Nota: Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinénimo de tiempo “entre calzos”
de uso general, que se cuenta a partir del momento en que el avién comienza a
moverse con el propésito de despegar, hasta que se detiene completamente al
finalizar el vuelo

Tiempo de Vuelo de Planeador

Tiempo.total transcurrido en vuelo, ya sea a remolque o no, desde el momento que
el planeador comienza a moverse para despegar, hasta que se detiene al finalizar el
vuelo.

Tiempo de vuelo por Instrumento
Tiempo durante el cual se pilota una aeronave solamente por medio de

instrumentos sin referencia a puntos externos.

Tiempo de Vuelo Solo
Tiempo durante el cual el Alumno Piloto es el Unico ocupante de la aeronave en

vuelo.

Tiempo en Entrenador
Tiempo durante el cual un Piloto practica en tiera el vuelo simulado por

instrumentes, en un entrenador sintético de vuelo, aprobado por la AAC.

Tipo
(1) En relacién a la certificacion de aeronaves, son aquellas aeronaves que son
similares en disefio. Ejemplos: B737, B737-100, B737-200; C-206B 206G; DC

8-63 y DC-8-73. ~

(2) En relacién a la certificacién de motores de aeronaves, son aquelios motores
que son similares en su disefio. Por ejemplo: El JT8D-15 y el JT8D-7 y el JTID-

3Ay el JTOD-7 son motores del mismo tipo.

Tipos de Entrenamiento
Existen siete tipos de entrenamiento aplicables al Libro XIV del RACP denominados

Inicial, Repaso, Emergencia, Diferencias, Transicion, Ascenso y Cursos Especiales.
Estos se aplicaran de acuerdo a la experiencia del personal aeronautico, ya sea con
el Operador, como con la posicion de trabajo. (Ej. PIC, SIC, FE)

Tipo de RNP -
Valor de retencidbn expresado como la distancia de desviacion en millas, con
respecto a su posicién prevista, que las aeronaves no excederdn durante del 95%

del tiempo de vuelo como minimo.

Torre de Control de Aerédromo .
Dependencia establecida para brindar los servicios de Control de Transito Aéreo al
transito de aerédromos.

Trabajos Aéreos

Operacién de aeronave en la que ésta se aplica a servicios especializados tales .

como agricultura, construccién, fotograffas, levantamiento de planos, observacion y
patrulla, busqueda, salvamento, anuncios aéreos y otros.
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Trabajo Técnico Aerondutico ]
Toda labor o actividad relacionada con productos, componentes y material

aeronautico, que puede comprender, pero no esta limitado a inspeccion, revision,
reparacion, conservacion, sustitucion, modificacion o rectificacion y cambio de
partes, tendiente a conservar las condiciones de aeronavegabilidad de una aeronave
y/o componentes de ella.

Transito Aéreo
Todas las aeronaves que se hallan en vuelo y las que circulan por el area de

maniobras de un aerédromo.

Transmisor de Localizacién de Emergencia (ELT).

Termino genérico que describe el equipo que difunde sefiales distintivas en
frecuencias designadas y que, segun la aplicacién puede percibir un accidente y
funcionar automaticamente o bien ser activado manualmente. Existen los siguientes
tipos de ELT:

(1) ELT fijo automatico ELT (AF). Es aquel que se instala permanentemente en la
aeronave. .

(2) ELT portatil automatico ELT (AP). Aquel que se instala fiimemente en la
aeronave, pero que se puede sacar de la misma con facilidad después de un
accidente.

(3) ELT de desprendimiento automatico ELT (AD). Aquel que se instala firmemente
en la aeronave y que se desprende automaticamente cuando se produce un
accidente. También puede desprenderse manualmente. ‘

(4) ELT de supervivencia ELT(S). ELT que puede sacarse de la aeronave, que esta
estibado de modo que su utilizacién inmediata en caso de emergencia sea facil
y que puede ser activado por los sobrevivientes. También puede activarse
automaticamente.

Transportista Aéreo

Empresa que presta servicio de transporte regular o no regular, nacional o

internacionalmente por aeronave efectuada por remuneraciéon o alquiler. El

transportista aéreo que efectua dichas operaciones debera disponer de un

Certificado de Operacion vigente para Transporte Aéreo Publico; expedido por la

Autoridad Aeronautica Civil y debera ser responsable para ejercer el control
operacional sobre tales operaciones.

Transporte Aéreo de Cabotaje
Es el Transporte Aéreo que se efectua dentro del Territorio Nacional.

Transporte Aéreo Internacional
Es el Transporte Aéreo que se realiza entre nuestro Pais y otros Paises.

Tripulante
Se considera Tripulante de una aeronave a:

(1) Piloto al Mando.

(2) Copiloto.

(3) Mecanico de A bordo.
(4) Navegante.

(5) Tripulacion de Cabina.

(6) Otros Personal adicional provisto de Licencia y Habilitacién apropiada, necesario
para determinar circunstancias de la operacion de un vuelo.
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 Tripulacién de Cabina. Persona — titular de la correspondiente Licencia y
Habilitacion - a la que el Operador y/o Explotador le asigna tareas auxiliares
de seguridad a bordo, sin que integre el rol de la Tripulacién de Vuelo, pero
con dependencia del Piloto al Mando de la aeronave.

* Tripulacién Reforzada. Tripulacién de Vuelo compuesta de tres (3) o mas
Pilotos para operar una aeronave en vuelos de larga duracién o de multiples
escalas dentro de los margenes de seguridad acordados para el descanso
reglamentario de los Pilotos. Estas Tripulaciones tienen que estar
configuradas por el Operador y/o Explotador designando al Piloto al Mando
(PIC) y al menos un Segundo al Mando (SIC).

e Tripulante de Vuelo. Miembro de la Tripulacién - titular de la correspondiente
Licencia y Habilitacion- a quien se le asignan obligaciones esenciales para la
operacién de la aeronave durante el tiempo de vuelo. Bajo este titulo son
considerados el Piloto al Mando, Copiloto, Mecanicos de A bordo.

Umbral .
Comienzo de la pista utilizable para el aterrizaje.

Unidad Examinadora
Seccion del Departamento de Licencias que establece el procedimiento del control y
supervision de las pruebas escritas y de vuelo.

Vectores de Radar
El suministro a las aeronaves de gufas para la navegaciéon en forma de rumbos
especificos basados en la observacién de una presentacién radar.

Vehiculo Ultraliviano

Es aquel utilizado por no méas de dos ocupantes para propdsitos deportivos o
recreativos que no posea Certificado de Aeronavegabilidad ningin Estado, con un
peso vacio no mayor de 155 libras para los no impulsados por motor y 254 para los
impulsados por motor. Las caracteristicas especificas de este vehiculo estan
detalladas en el Libro Xi!.

Velocidad Calibrada
Velocidad de una aeronave indicada, corregida por posicién y error de instrumentos.
La velocidad calibrada equivale a la velocidad verdadera en la atmésfera normada a

nivel del mar.

Velocidad con los Flaps Extendidos
Velocidad méxima permitida con los flaps de las alas extendidos, en la posicién

reglamentaria.

Velocidad con un Tren de Aterrizaje Extendido
Velocidad méxima de vuelo seguro de una aeronave con el tren de aterrizaje

extendido.

Velocidad de Despegue Seguro .
Velocidad aérea en referencia, obtenida después del despegue, en la cual el

desempefio para una escala requerida con un motor fuera de servicio puede

lograrse.

Velocidad de Operaci6n para un Tren de Aterrizaje _
Velocidad maxima en la cual un tren de aterrizaje puede ser retractado o extendido.

Velocidad Equivalente

Velocidad calibrada de una aeronave corregida por el flujo de compresién adiabético
para una altitud particular. Velocidad equivalente es igual a la velocidad calibrada en
atmosfera normada a nivel del mar.
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Velocidad indicada .
Velocidad dé una aeronave como lo muestra el indicador de velocidad del tubo

estatico Pitot calibrado, para indicar circulacion de compresion adiabética normada a
nivel del mar, no corrigiendo errores en el sistema de velocidad.

Velocidad Verdadera v
Velocidad de una aeronave relativa a un aire sin disturbios. Velocidad Verdadera es

igual a la velocidad equivalente multiplicada por (p/p) %2.

Veneno‘ Ecolégico

(1) Cualquier sustancia o mezcla de sustancias destinadas a prevenir, destruir,
repelar o mitigar la presencia de cualquier insecto, roedor, nematodo, hongo,
maleza u otro forma de vida animal, vegetal o viral, que el Ministerio de
Agricultura haya clasificado. como “peste’, excepto virus en el interior de
personas o animales vivos. ‘

(2) Cualquier sustancia o mezcla de sustancias destinadas a ser usada como
regulador, secador o deshojador de plantas.

Verificacion .

La revision, inspeccion, examen, medicion, prueba, verificacion, observacion y
supervision independientes para establecer y documentar cuales son los productos
que se conforman a las nomas especificadas. En estos se incluye la evaluacion de
la eficacia de los sistemas de gestion.

Visibilidad

Distancia determinada por las condiciones atmosféricas y expresada en unidades de
longitud, a que pueden verse e identificarse durante el dia objetos prominentes no
iluminados y durante la noche, objetos prominentes iluminados.

Visibilidad en Vuelo
Visibilidad hacia delante desde el puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo visual.

Visibilidad en Tierra
Visibilidad en un aerédromo indicado por un observador competente.

Visible
Objeto perceptible en una noche oscura con atmosfera didfana.

Visto Bueno de Mantenimiento

Certificado indicador de que los trabajos de mantenimiento, inspeccién o reparacion
han sido totalmente realizados en la aeronave a que se refiere y que la aeronave se
encuentra en todos los aspectos, apta para volar.

Vuelo Acrobdtico
Maniobras realizadas intencionalmente con una aeronave, que implican un cambio
brusco en su actitud, 0 una posicién o variacién de velocidades anormales.

Vuelo Comercial
Es el vuelo que se realiza por remuneracion.

Vuelo Controlado ;
Todo vuelo que esta supeditado a una autorizacion del Control de Transito Aéreo.

Vuelos Charter y Servicios Especiales

Cualquier operacion de transporte aéreo comercial fuera de las operaciones
normales e itinerarios aprobados, dentro o fuera de las rutas aprobadas por un
Certificado de Explotacion nacional o intemacional, por la AAC. Los vuelos "charter”
y otros servicios especiales cuando se realizan- sobre las rutas y en aeropuertos
fuera de aquellds autorizados para servicios filiados, seré&n conducidos bajo las
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normas de estas regulaciones para operaciones comerciales aprobadas de otra
manera por la Autoridad Aeronautica Civil.

Vuelo Ferry

Vuelo de una aeronave que no cumple totalmente los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables, pero esta capacitada para realizar ese vuelo con
seguridad (sin pasajeros ni carga).

Vuelo de Aceptacion . .
Todo vuelo que se efectia a una aeronave al ser adquirida o después efectuarsele
un servicio mayor (overhaut). :

Vuelo de Prueba

Vuelo o vuelos que deben realizarse después de efectuar en una aeronave
modificaciones, alteraciones o reparaciones que hayan o puedan haber alterado sus
caracteristicas de vuelo, performance o posicion del centro de gravedad, para
demostrar el cumplimiento de las condiciones de aeronavegabilidad que le atafien.

Vuelo de Traslado
Vuelo que se efecttia por necesidades del Operador para posicionar la aeronave en
cualquier destiro o lugar.

Vuelo de Travesia
Es el que se realiza entre dos o mas localidades separadas, por lo menos por la

distancia minima que en cada caso se establece en este Reglamento.

Vuelo de Verificacion :

Vuelo que se realiza en presencia de uno o varios Inspectores de Seguridad Aérea
de la AAC, para comprobar en una aeronave, en cualquier momento, el
cumplimiento de las condiciones de aeronavegabilidad que le atafen.

Vuelo Diurmo '
Es el vuelo que se realiza en el periodo comprendido entre el fin del crepusculo civil

matutino y el comienzo del crepusculo civil vespertino, o cualquier otro periodo entre
la salida y la puesta del sol, que especifique la AAC.

Vuelo IFR
Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.

Vuelo Nocturno
El vuelo realizado entre la hora de puesta del sol mas el crepsculo civil y la hora de

salida del sol menos el crepusculo civil.

Vuelo Remolcado
Vuelo durante el cual un planeador es arrastrado por una aeronave.

Vuelo VFR
Vuelo efectuado de acuerdo a las reglas de vuelo visual.

Vuelo VFR Especial
Vuelo VFR al que el Control de Transito Aéreo ha concedido autorizacion para que
se realice en una zona de control en condiciones meteorolégicas inferiores a la VMC.

Zona de Control
Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie terrestre

hasta un limite superior especificado.

Zona de Despegue

Es, para las aeronaves impulsadas por motores de Turbina, un area mas alla de la
pista de aterrizaje desplegandose no menos de 300 pies a ambos lados de la linea
central extendida de la pista, a una elevacion no mas alta que 1a elevacion del fin de

la pista despejada de obstaculos fijos y bajo el control de las autoridades del
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aeropuerto. La ‘zona de despegue’ se expresa en términos de un plano despejado
que se extiende desde una punta de la pista con una inclinacién hacia arriba que no
excede 1.25%, sobre la cual ningin objeto ni terreno sobresale. Sin embargo, las
luces de entrada pueden sobresalir sobre el plano si su altura sobre el final de la
pista es de 26 pulgadas o menos, y si las mismas se encuentran localizadas a

ambos lados de la pista.

Zona de Transito de Aerédromo
Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido alrededor de un aerédromo

para la proteccion del transito del aerédromo.

Zona Peligrosa
Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en

determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona Prohibida
Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el temitorio o las aguas

jurisdiccionales dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona Restringida

Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el temitorio o las aguas
jurisdiccionales del Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves
de acuerdo con determinadas condiciones especificas.

Articulo 3: ACRONIMOS O ABREVIATURAS

Para efectos en todos los Manuales de la Direccién de Seguridad Aérea, las
siguientes abreviaturas se entienden asi:

ABREVIATURAS SIGNIFICADO EN ESPANOL
AAC Autoridad Aerondutica Civil.
ACC Departamento - de Investigacion y Prevencion de
Accidentes.

Centro de Control de Area.

¢ ACAS Sistema Anticolisién de A Bordo.

e ABAS Sistema de Aumentacién Basado en las Aeronaves.

s ACARS Sistema de Notificacion y Direccionamiento de
Comunicaciones de la aeronave.

e AD Directiva de Aeronavegabilidad.

s ADI Indicadores de Demanda Total.

e ADREP Notificacion de Datos de Accidentes de Aviacién.

e ADS Vigilancia Dependiente Automatico.

e ADSB - Vigilancia Dependiente Automatica Broadcasting
(Radiodifusion).

e ADS/C Vigilancia Dependiente Automatica Contrato.

e ADSP Grupo de Expertos Sobre la Vigilancia Dependiente
Automatica. :

o AERA ATC Automatizado en Ruta.

e AES Estacién Terrena de Aeronaves.

e AFCS Sistema de Mando Automético de Vuelo.

e AFM ‘ Manual Aprobado de Vuelo.

e AFTN : Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas.

s AFS Servicio Fijo Aeronautico.

o AG Comunicaciones aireftierra.

o AGA Aer6dromo, rutas aéreas y ayudas terrestres.

e AGL Sobre un Nivel del Suelo (tierra).

e AIC Circular de Informacidn Aeronéutica.

e AIDC Comunicacion de Datos entre Dependencias ATS.
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AR

AIRMET

AlS

AIP
ALS / SIA
AMEL
AMES
AMS (R)S
AMSS
AMSSP

ANP
ANS
AOC

APA / CPA
APANPIRG

APP
ARINC
ARNS
ASDA
ASE
ASES
ASEL
ASECNA

ASIA/PAC

ASM
A-SMGCS

ASPP

ARS
ATA
ATAR
ATC/CTA
ATCO
ATFM
ATIR
ATIS
ATM
ATN
ATP
ATS
ATSC
AWOP
BAA
BORG

CAA
CAPS

Departamento de Aeronavegabilidad de la Direccion
de Seguridad Aérea.

Informacion Relativa a Fenémeno Meteorol6gico en
Ruta que pueda afectar la seguridad de las
operaciones de aeronave a baja altura.

Servicio de Informacién Aeronautica.

Publicacién de Informacién Aeronautica.

Sistema de lluminacion de Aproximacion.

Avién Multimotor Terrestre

Avién Multimotor Hidroavion

Servicio mévil aeronautico por satélite (R).

Servicio mévil aeronautico por satélite.

Grupo de Expertos Sobre el Servicio Mévil Aeronautico
por Satélite. -

Plan Regional de Navegacion Aérea.

Servicio de Navegacion Aérea.

Certificado de Operador y/o Explotador de Servicios
Aéreos.

Grupo de Estudio sobre Accidentes de Aeronaves en la
Aviacion Privada.

Grupo regional Asia/Pacifico de Planificacion 'y
Ejecucion de ia Navegacion Aérea.

Oficina de Control de Aproximacion.

Radio Aeronautico Inc.

Servicio Aeronautico de Radio Navegacion.

Distancia de aceleracion - parada disponible.

Error del sistema de altimetro.

Avién Monomotor Hidroavién

Avion Monomotor Terrestre

Agencia para la seguridad de la navegacion aérea

Para Africa y Madagascar.

Grupo de planificacion regional del servicio fijo
aeronautico.

Administracién del espacio aéreo.

Sistema avanzado de guia y control del movimiento en
superficie.

Grupo de expertos sobre planificacion de los sistemas
del servicio fijo aeronautico para el intercambio de
datos.

Aeronotificacion especial.

Hora actual de aribo.

Grupo de estudio sobre aeronotificaciéon automética.
Control de Transito Aéreo.

Controlador de Transito Aéreo:

Gestion de la afluencia del Transito Aéreo.

informe sobre incidentes de Trénsito Aéreo.

Servicio automatico de informacién del érea terminal.
Organizacion del Tréansito Aéreo y el espacio aéreo.
Red de telecomunicaciones aeronauticas.

Piloto de Transporte de Linea Aérea

_ Servicio de Transito Aéreo.

Comunicaciones de los Servicios de Transito Aéreo.
Grupo de expertos de operaciones todo tiempo.
Acuerdo Bilateral de Aeronavegabilidad.

Requisitos operacionales basicos y criterios de
planificacion.

Autoridad de Aviacién Civil.

Servicio de compras de aviacion civil.
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CASITAF

'CAS
CAT
CATI
CAT I
CAT lli
CAT lIIA
CAT lIB
CAT lliC
CDL
CFl
CFIT
Cm
CRM
CVR
CDTI

CEAC
CFMU
CIDIN
CMu
CNS
CNS/ATM

COCESNA

COM/MET/OPS
COM/OPS/95

COORD
CPDLC
DA

DAC
D-ATIS

DEV

DCPC

DFDR

DGNSS

DH/A DH
DLS

DME

DME/P
DOC
DOTS
DR

DSA
DSB-AM
DSC
DSP
D-VOLMET
ECAM
EANPG

EAS DVR

- Equipo especial para la implantacion de los sistemas
de comunicaciones, navegacion, vigilancia y gestion
del transito aéreo

Sistema Anticolision.

Categoria (de aterrizaje).

Categoria l.

Categoria Il.

Categoria Ill.
Categoria lllA.

Categoria llIB.

Categoria lliC.

Lista de cambios en la configuracion.

Instructor Autorizado de Vuelo

impacto contra la tierra sin pérdida de control.
Centimetro.

Gestion de recursos en el puesto de pilotaje.
Registrador de la voz en el puesto de pilotaje.
Presentacion de informacién de trénsito en el puesto
de pilotaje.

Comisién europea de aviacion civil.

Dependencia central de organizacién de la afluencia.
Red OAC! comun de intercambio de datos.
Dependencia de gestion de las comunicaciones.
Comunicaciones, navegacion y vigilancia.
Comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del
Transito aéreo.

Corporacibn Centroamericana de Servicios de
Navegacion Aérea.
Comunicaciones/meteorologia/operaciones.

Reunién departamental comunicaciones/operaciones

(1995).

Coordenadas.

Comunicaciones de enlace de datos Controlador/Piloto
Altitud de decision.

Ver AAC.

Servicio automéatico de informacién terminal por
Enlace de datos

Dispositivo de entrenamiento de vuelo.
Comunicacién directa entre Piloto/Controlador.
Grabadora digital de datos de vuelo.

GNSS diferencial.

Altura de Decision.

Servicio de enlace de datos.

Equipo de medicion de distancia. Equipo
Radiotelemétrico

Equipo radiotelemétrico de precision.
Cobertura operacional designada.

Sistema de pista dindmica de océano.

A estima.

Direccién de Seguridad Aérea de la AAC.
Doble banda de amplitud modulada.

Circuito directo oral ATS.

Programa de secuencia de despegue.

Enlace de datos VOLMET.

Monitor electrénico centralizado de aeronave.
Grupo de planificacién de navegacion aérea de
Europa

Velocidad aerodindmica equivalente.
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EASIE
EATCHIP

EFIS
EGNOS

E-GPWS
EGT
EICAS

ELT

EURET
EUROCAE

EUROCONTROL
FAA
FANS

FANS (Fasell)

FANS-1/A

FASID
FATO
FAWP
FDAU
FDR
FIC
FIR
FIS
FL
FLAS
FM
FMC
FMCS
FMS
FMSG
FMU
FPL
FS

ft
ft/min
g
GEPNA

GES

Programa de implantacién de la ATM mejorada y
del modo S en Europa. :
Programa de armonizacién e integracion ATC

Europeo.
Sistema electronico de instrumentos de vuelo.
Servicio complementario de navegacion

geoestacionario europeo.

Sistema mejorado de alerta de proximidad a tierra.
Temperatura de los gases de escape.

Sistema de alerta a la Tripulacion y sobre los
parametros del motor.

Transmisor de localizacién de emergencia.

ELT de desprendimiento automatico. -

ELT fijo automatico.

ELT portatil automatico.

ELT de supervivencia.

Relacién de presién del motor.

Hora estimada de arribo.

Vuelos a grandes distancias de aviones bimotores.
Europa.

ATN europea.

Transporte europeo.

Organizacién Europea para el equipamiento de la
Aviacion Civil.

Organizacion europea para la seguridad de la
navegacion aérea.

Administracién Federal de Aviacion de los Estados
Unidos de América

Comité especial sobre sistemas de navegacién aérea
del futuro.’

~ Comité especial para la supervision y coordinacion del

desarrollo del sistema de navegacion aérea del futuro
y del planeamiento de la transicion.

Sistema de navegacion aérea del futuro

(Tipo 1 o Tipo A).

Documento sobre las instalaciones y Servicios.
Area de aproximacion final y de despegue.

Punto notificacién de aproximacion final.

Unidad de adquisicion de datos de vuelo.
Registrador de datos de vuelo.

Comité de Finanzas.

Regién de Informacion de Vueio.

Servicio de informaci6n de vuelo.

Nivel de vuelo.

Sistema de asignacion de nivel de vuelo.
Frecuencia modulada.

Computadora de gestion de vuelo.

Sistema de computadora de gestion de vuelo.
Sistema de gestién de vuelo.

Grupo de estudio sobre Administracion de Frecuencias
Dependencia de organizacion de afluencia.

Plan de vuelo presentado.

Servicio fijo.

Pie

Pies por minuto.

Aceleracién normal.

Grupo europeo de planificacion de la navegacién
Aérea.

Estacion terrena de tierra.
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GIG

GIiC
GLONASS"
GMS

GMU

GNE
GNPP
GNSS
GNSSP

GP

GPS

GPWS
GREPECAS

GS

HF

HMU
HRPTSG

HSI

HUD(head-up display)

IA
IACA
IAOPA

IAS
IATA
IAWP
ICAO
ICC
ICCAIA

IDAG

IDPYD
IDSA
IFALPA

IFATCA

IFR
1&D -
H
ILS
M
IMC

INMARSAT

INS
IRS

ISA
ISO .
WP
G

kg

TD

OACI

Comunicacion tierraftierra.

Canal de integridad GNSS.

Sistema orbital mundial de navegacion por satélite
Estacion terrestre de monitoreo.

Monitor del Sistema mundial de determinacién de la
posicion.

Errores de navegacion.

Guia Nommnativa para la Prueba Practica de Vuelo.
Sistema mundial de navegacion por satélite.

Grupo de expertos sobre el sistema mundial de
navegacion por Satélite.

Sistema de utilizacién general.

Sistema mundial de determinacion de la posicion
Sistema de advertencia de la proximidad del terreno.

Grupo regional de planificacion 'y ejecucion
CAR/SAM.

Trayectoria de descenso.

Alta frecuencia.

Monitor de altura.

Grupo de estudio sobre plahiﬁcacién y capacitacion de
recursos humanos.

Indicador horizontal de situacion.

Colimador de Pilotaje

Avién Instrumento

Asociacién Internacional de Charters Aéreos.

Consejo Internacional de Asociaciones de Propietarios
y Pilotos de Aeronaves.

Velocidad indicada.

Asociacién del Transporte Aéreo Internacional.

Punto de notificacién de aproximacion inicial.
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
Comunicaciones entre centros de control.

Consejo Coordinador Internacional de Asociaciones de
Industrias Aeroespaciales.

Inspector Delegado de Aviacion General, que se
encuentra autorizado para realizar Pruebas Practicas
de Vuelo.

Investigacién, desarollo, pruebas y demostraciones
Inspector de la Direccion de Seguridad Aérea.
Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de
Lineas Aéreas.

Federacibn Intemacional de
Controladores de Transito Aéreo.
Reglas de vuelo por instrumento.
Investigacion y Desarrolio.
Helicoptero — Instrumento
Sistema de Aterrizaje por Instrumento.

Radiobaliza intema.

Condiciones meteorolégicas de vuelo por

instrumentos.

Organizacion Internacional de Telecomunicaciones
Moviles por Satélite

Sistema de navegacion inercial.

Grupo de Trabajo especial sobre Servicios Aéreos
Interregionales Regulares

Atmosfera tipo intemacional.

Organizacién internacional de niormalizacion.

Punto de notificacién de aproximacion intermedia.
Planeador

Kilogramo.

Asociaciones de
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kg/m?
km

km/h

kt

kt/s
LAAS
LADGPS
LAT

Lb
LDAH
LOA
LOC
LOFT
LOM
LONG
LRNS

m

M
MAHWP

MALS
intensidad.
MALSR

MASPSA

MAT
MAWP
MCA-
MCDU

MCS
MDA
MDA/H
MED
MDH
MEA
MF
MEL
MEO
MEP
MES
MET
MHz
MIDANPIRG

MiM
MLS
MM
MMEL
MMR
MNPC

MNPS
MNT
MOCA
MOPS
MOU

Kilogramo por metro cuadrado.

Kilémetro.

Kilémetro por hora.

Nudo

Nudo por segundo.

Sistema de aumentacién de area local.

Area local diferencial — GPS.

Latitud.

Libra.

Distancia disponible para aterrizar.

Carta de acuerdo.

Localizador ILS.

Instruccion de vuelo orientada a las lineas Aéreas.
Brujula localizadora en marcador externo.
Longitud

Sistema de navegaci6n de largo alcance.
Metro ‘

NUmero de “MACH".

Punto de Recorrido de espera en aproximacion
frustrada

Sistema de luces de aproximacion de mediana

Sistema de luces de aproximacién de mediana
intensidad con luces destellantes de alineacion de

pista.
Especificaciones minimas de performance del
Sistemas de Aeronave.

Departamento de Matriculas de la DSA.

Punto de notificacién de aproximacién errada.
Altura minima de cruce.

Unidad de presentacion visual de control de Funciones
Muiltiples. -

Estaci6én de control base.

Altitud minima de descenso.

Altitud / Altura minima de descenso.

Departamento de Medicina Aeronautica de la DSA.
Altura minima de descenso.

Altura minima en ruta para vuelos IFR.

Frecuencia media.

Lista de Equipo minimo.

Sistema satelital de 6rbita terrena media.
Departamento de Mercanc(a Peligrosas de la DSA.
Subcampo ELM muiltisitio.

Servicios meteorolégicos para la navegacion aérea.
Megaherzio.

Grupo regional de Oriente Medio para la planificacion y
ejecucion de la navegacion aérea '
Modificaciones e Inspecciones Mandatorias.
Sistema de aterrizaje por microondas.

Marcador medio ILS.

Lista Maestra de Equipo Minimo.
Receptor multimodal.
Especificaciones de performance minima de

navegacion.

Especificacién de performance minima de navegacién
Técnica nimero mach.

Altura minima de franqueamiento de obstaculos.
Normas de performance minima operacional (ADS).
Memorando de acuerdo.
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MRA
MSA
MSAW
MSL
MSSR
m/s
m/s?
MTSAT
MU
MWO-
N

N1
NADIN

NAM
NAT
NAT SPG

NAV
NDB(ADF)

NM
NOTAM

OAC
OACI
OCA
OCAH
OCH
OCP

0oCs
OFZ
OCL
OLDI

oM
OPS
OpSpecs
OR
osl
oTS
PA
PANS-OPS

PAR
PEL

PFD
PIRG
PNUD

PMA
PMI
POI
PP!
PPS
PRF
PSR
QOS

Altura minima de recepcion. _ -
Altitud minima de sector.

Aviso de altitud minima de seguridad.

Nivel medio del mar.

Radar secundario de vigilancia de monupulso

Metro por segundo.

Metro por segundo al cuadrado. .
Satélite de transporte multifuncional.

Unidad de gestién.

Oficina de vigilancia meteorolégica.

Newton

Velocidad de turbina a alta presion.

Red de intercambio de datos’ de las aerovias

nacionales
Norte América.
Atlantico Septentrional.

Grupo sobre planeamiento de sistemas Atlantico

septentrional.
Navegacion

Radiofaro no direccional (buscador automético de

direcciones).
Milla Nautica.

Aviso al personal encargado de las operaciones del

vuelo.

Centro de control de area oceanica.
Organizacion de Aviacién Civil Internacional.
Altitud de franqueamiento de obstaculo.

Altitud / Altura de franqueamiento de obstaculo
Altura de franqueamiento de obstaculo.

Grupo de expertos sobre franqueamiento de
obstaculos.

Superficie de franqueamiento de obstaculos.
Zona despejada de obstaculos.

Limites de Franqueamiento de obstaculos.
Intercambio de datos en linea.

Radiobaliza exterior

Departamento de Operaciones de la DSA.
Especificaciones de Operaciones.

Fuera de ruta.

Interconexion de sistemas abiertos.

Sistema organizado de derrotas.

Sistema de aitavoz. '
Procedimientos para los servicios de navegacion
Aérea — Operacion de aeronaves.

Radar de aproximacion de precision.
Departamento de Licencias al Personal Aeronautico
- DSA

Pantalla Primaria de Vuelo

Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion.
Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo

Aprobacién para la Fabricacion de Partes.
Inspector de Aeronavegabilidad del Explotador
Inspector de Operaciones del Explotador
Indicador panoramico.

Servicio GPS de posicionamiento preciso.
Frecuencia de repeticién de impulsos.

Radar primaric de vigilancia.

Calidad de servicio.
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RACP
RAIM
RAS
RBN
RCAG
RCC
RCLM
RCLS
RCP
RDPS
REI
REIL
REP
RF
RG.
RGCSP

RGS

RH

RIl

RMI

RNAV
RNAYV Route
RNP

RNPC

ROCE
RPI
RSC
RSP
RTCA
RTSP
RVR
RVSM
SA
SALS
SALSR

SAR
SARPS
SBAS
SELCAL

SICASP

SID
SIGWX
SIP
SMA
SMAS
SMAS®
SMGCS

SMR
SOP
SPS

R99

Reglamento de Aviacion Civil de Panama

Vigilancia auténoma de la integridad en el receptor.
Sistema de aumentacién regionali.

Radiofaros.

Sistema a control remoto aireftierra.

Centro coordinador de salvamento.

Marcaje de lineas centrales en pista.

Sistema de luces de linea centrales en la pista.
Performance requerida de comunicacién.

Sistema de procesamiento de datos por radar.
interferencia RF.

Luces de identificacion de fin de pista.

Punto de notificacion.

Radiofrecuencia.

Giroavién — Giroplano _

Grupo de expertos sobre el examen del concepto
general de separacion.

Estacion terrena remota.

Giroavién - Helicoptero

[tem de Inspeccion Requerida.

Indicador magnético remoto.

Navegacion de area.

Ruta de navegacién de area.

Performance de navegacion requerida.

Capacidad de la performance requerida de
Navegacion.

Retorno del capital invertido.

Indicador de posicién radar.

Subcentro de salvamento.

Grupo de expertos sobre fraseologia radiotelefénica.
Requerimientos y conceptos técnicos para la aviacion.
Performance total requerida del sistema.

Alcance visual en pista

Separacion vertical minima reducida.

Disponibilidad selectiva.

Sistema de luces de aproximacion corta.

Sistema de luces de aproximacion corta simplificado
con luces indicadoras de alineacion de pista.

Busqueda y salvamento.

Nomnas y Métodos Recomendados por OACI.

Sistema de aumentacién de base satelital.

Sistema que pemite la llamada selectiva de
aeronaves por separado en canales radiotelefdnicos
que enlazan una estacion terrestre con la aeronave.
Grupos de expertos sobre mejoras del radar
secundario de Vigilanciay Sistemas Anticolision.
Salida normalizada por instrumentos.

Pronéstico de tiempo significativo.

Proyecto Especial de Implantacion.

Servicio M6vil Aeronautico.

Servicio Movil Aeronautico por Satélite.

Servicio movil aeronautico por satélite®.

Grupo de estudio sobre sistema de gufa y control del
movimiento en superficie.

Radar de movimiento en la superficie.

Procedimientos de operacionales normalizados
Servicio normalizado de determinacion de la

Posicion.

Método Recomendado.
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.VMC

Vmo/Mmo
Vmu

Vno.
VOLMET

VOR

CTS

OTE

Radar secundario de vigilancia.

Avibn supersénico de transporte.

Certificado Tipo Suplementario.

Aviones de despegues y aterrizajes cortos.
Aviso de transito.

Sistema de Navegacion aérea tactica.
Subcampo de Acuse de Recibo de Transmisién
Centro de avisos de ciclones tropicales.
Sistema de evasion de colisién de transito.
Acceso multiple por divisién del tiempo.

Radar meteorolégico doppler de terminal.
Luces en el area del punto de contacto.

Radio Difusién de Informacién en Vuelo sobre el
Transito Aéreo

Area de Control Terminal.

Identificacion de trayectoria de mensaje.
Tiempo de Navegacién (RNAV).

Distancia de despegue disponible.

Recorrido de despegue disponible.

Orden Técnica Estandar.

Torre de control.

Frecuencia ultra alta.

Tiempo universal coordinado.

Velocidad de disefio para las maniobras.
Velocidad de disefio para la réfaga de méxima
intensidad.

Velocidad de disefio para vuelo de crucero.
Velocidad de disefio para el picado.

Velocidad demostrada en vuelo para el picado.
Enlace de datos VHF.

Enlace de datos VHF Modo 4.

Radio de datos VHF.

Velocidad de disefio con flaps

Velocidad méaxima para caracteristicas de
Estabilidad.

Maxima velocidad con flaps extendidos.
Reglas de vuelo visual.

Velocidad méxima de vuelo horizontal con potencia
maxima continua.

Muy alta frecuencia.

Velocidad maxima con el tren de aterizaje
Extendido.

Muy baja frecuencia.

Velocidad méxima de operacién del tren de
Aterrizaje. _

Velocidad en el punto de despegue.
Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.
Velocidad minima de control con el motor critico fuera
de servicio. :

Velocidad o nimero de Mach, maximo admisible de
utilizacion.

Velocidad minima de control de mando.
Velocidad nunca exceder

Velocidad maxima estructural de crucero.
Informacién meteorolégica para aeronaves en
Vuelo.

Radiofaro omnidireccional VHF.
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s VR Velocidad de rotacion.
o Vs . Velocidad minima en vuelo estable en la cual el avién
es controlable o velocidad de entrada en pérdida.
o Vg Velocidad de pérdida o velocidad minima en vuelo
estable en configuracion de aterrizaje.
o Vg , Velocidad de pérdida o velocidad minima en vuelo
estable con una configuracién especifica.
e VSM Minima de separacién vertical.
e VTOL Aviones de despegues y aterrizajes verticales.
s Vx Velocidad para el mejor angulo de ascenso.
o Vy Velocidad para régimen de ascenso 6ptimo.
o Vy Velocidad de decisién de continuar o abortar en T/O.
e V; Velocidad de despegue con margen de seguridad.
e Vomin Velocidad minima de despegue con margen de
seguridad.
e WADGPS Area diferencial amplia — GPS.
¢ WAFC Centro mundial de pronésticos de area.
o WAFS Sistema mundial de pronésticos de area.
o WGS-84 Sistema geodésico mundial — 1984.
e WMS Estacion principal de area amplia.
s WRC Conferencias mundiales de telecomunicaciones.
* WRS Estacién de referencia sobre aumentacion de area
amplia. ’
o WWW Red intemet.
+ WXR Condiciones meteorolégicas.

Articulo 4: SIMBOLOS

e ° Grados

e °C Grados Celsius
°« * Porcentaje

e °K ; Grados Kelvin

Articulo 5: CONCEPTOS Para los efectos, en todos los Manuales de la
Direccion de Seguridad Aérea se aplicaran las siguientes Reglas Gramaticales:

(1) A menos que el contexto lo requiera de otro modo:

a. Las palabras escritas en singular incluyen también el plural

b. Las palabras escritas en plural incluyen también el singular

c. Las palabras escritas en un género masculino incluyen también el femenino.

(2) La palabra: '

a. El modo imperativo excluye la discusion del cumplimiento.

b. "Debe, deberd" es usado en un modo imperativo.

c. "Puede” es usado en una manera que describe autoridad o permiso para
realizar el acto prescrito, y las palabras “ninguna persona puede...., O una
persona no puede...” significa que ninguna persona es requerida,
autorizada, o permitida hacer el acto prescrito,

"Incluye” significa “incluye pero no esté limitado a°.
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TiITULOII
EXCEPCIONES Y DESVIACIONES

Seccion Primera
Aplicabilidad

" Articulo 6: Este Titulo prescribe los requisitos aplicables a:
(1) Objetivo, contenido y procedimiento de las excepciones al RACP.
(2) Objetivo, contenido y procedimiento de las desviaciones al RACP.

Secciéon Segunda
Terminologia

Articulo 7: Excepcién. La excepcion es un método altemativo de cumplimiento de
una regulacién aeronautica determinada. Cualquier persona puede solicitar una
excepcion y el otorgamiento de una excepcion convierte a ésta y a las limitaciones
y condiciones especificas inherentes a la misma, en una regulacion aeronautica en
sl, valida para el Solicitante al que le ha sido otorgada.

Articulo 8: Desviacién. La Desviacion procede cuando una norma de este
Reglamento contiene frases tales como “a menos que sea autorizado de otra
forma por la AAC", “La AAC puede...”, “La AAC podra autorizar...”, “La AAC
permite una desviacion...”, u otras frases semejantes.

Articulo 9: Cuando un Articulo de este Reglamento estipula que se permite una
desviacién, cualquier persona, puede solicitar dicha desviacion.

Seccién Tercera
Generalidades

Articulo 10: Ciertos Articulos de este Reglamento permiten a la AAC efectuar
desviaciones. Estas acciones le permiten a una persona u organizacion desviarse
de una regulacion especifica o cumplir con disposiciones, condiciones o
limitaciones alternativas especiales. A pesar de que ia regulacion especifica lo
senale, una desviacion debera ser evaluada y autorizada por la AAC.

Articulo 11: Si el Articulo especifico de la regulacién no contiene los términos que
se establecen en el Articulo 8 para otorgar una desviacion, el cumplimiento de
dicha regulacién es obligatorio. En estos casos el Ginico método altemativo de
cumplimiento de la regulacién aeronautica es la Excepcion.

Seccién Cuarta
Autoridad de Emisién

Articulo 12: Las excepciones y desviaciones serdn emitidas y aprobadas por el
Director General de Aeronautica Civil.

Seccién Quinta
Solicitud

Articulo 13: En el caso de una peticién de desviacion la solicitud debe ser
presentada con treinta dias de antelacion a la fecha en que serd efectiva y la peticion
de excepcion debe presentarse a la AAC con sesenta (60) dias de antelacion a la
fecha en que deba surtir efecto.

Seccién Sexta
Contenido de la Solicitud

Articulo 14: La solicitud de excepcion o desviacion debera contener lo siguiente:
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(1) Elolos Articulos especificos para los que se busca la excepcion o desviacion.
(2) La naturaleza y extensién de la excepcién o desviacién requerida.

(3) Una descripcion de cada persona, organizacion o aeronave que estara
involucrada por dicha excepcién o desviacion.

4) gualquier informacién o argumento que justifique la excepcién o desviacién
uscada. -~

(5) Las razones por las cuales el otorgamiento de la excepcién o desviacién seria
de interés publico.

(6) Las acciones que serian llevadas a cabo por quien pide la excepcibn o
desviacion para ofrecer un nivel de seguridad operacional equivalente al que
ofrece la norma para la cual se busca la excepcion o desviacion; o la razén por la
cual el otorgamiento de la excepcién o desviaciéon no afectaria adversamente a
la seguridad operacional.

(7) Cualquier otra informacién que la AAC, pueda requerir.

Junto con la solicitud debera remitirse el comprobante de pago de la Tasa
correspondiente.

Seccién Sexta
Evaluacion

Articulo 15: La Direccién de Seguridad Aérea evaluara la excepcion o desviacién
solicitada, juntamente con el Jefe del Departamento de Aeronavegabilidad y el
Inspector Principal de Mantenimiento (PMI) asignado o el Jefe Departamento de
Operaciones y el Inspector Principal de Operaciones (POI), segn corresponda y
el Asesor Legal.

Articulo 16: Si la solicitud ha sido presentada por el titular de un Certificado de
Operacién la Direccion de Seguridad Aérea, debera remitir mediante correo
certificado u otro medio seguro, informacién relevante de dicha solicitud a todos los
titulares de Certificados de Operacion relacionados. '

Articulo 17: Dichos titulares tendran un plazo de quince dias (15) calendarios, para
presentar oposicion fundada a dicha solicitud estableciendo hechos o argumentos

que respaldan la oposicion.

Articulo 18: La Direccién de Seguridad Aérea debe determinar si el Solicitante va
a ofrecer un nivel de seguridad operacional equivalente durante la conduccién de
cualquier operacién bajo una excepcién o desviacion. Si se acepta, la Direccién
de Seguridad Aérea preparara el respectivo proyecto de Resolucién de Excepcion
o Desviacion para la revisién y aprobacion del Director General de la AAC.

Seccién Séptima
Aprobacién

Articulo 19: Una vez aprobada, se notificara la Resolucién al Solicitante y una
copia se conservara en ia AAC en el Departamento de Desarrolio e Investigaciéon y
otra en el Archivo de la Empresa correspondiente.

Articulo 20: La AAC notificara por escrito al Solicitante la decision y la Resolucién
incluira:

(1) Nombre del Solicitante.

(2) Elobjeto de la solicitud.
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(3) Las normas objeto de la excepcitn o la desviacion.

(4) Exposicién.de las razones por las cuales se aprueba.

(5) Sila AAC concede la peticién.

(6) Eltérmino por el cual se concede la excepcién o la desviacién.

(7) Cualquier otra disposicién que la AAC considere necesaria.

Seccién Octava
Rechazo

Articulo 21: La peticion de excepcion o desviacién podra ser rechazada por
motivos de Seguridad Operacional o de Interés Publico. Este rechazo debera ser
informado al Solicitante por escrito. -

Seccion Novena
Vigencia

Articulo 22: El otorgamiento de una excepcién o desviacién, contiene
normalmente condiciones y limitaciones que son aplicables al Solicitante y tienen
una validez que la AAC establecera en cada caso particular.

Seccién Décima
Enmienda de Especificaciones de Operaciones

Articulo 23: Cuando el otorgamiento de excepcion o desviacién, implica una
enmienda a las Especificaciones de Operaciones del Solicitante, dicha excepcion
o desviacion debe ser incluida en el parrafo de Excepciones y Desviaciones de
dicho documento, sefialando su tiempo de vigencia.

Seccién Undécima
Reconsideracion

Articulo 24: La AAC, notificara al Solicitante la decision de su peticion. Contra la
decisién procede Recurso de Reconsideracion dentro de los cinco (5) dlas
posteriores a la notificacion.

Seccién Duodécima
Disposiciones Finales

Articulo 25; La AAC puede en cualquier momento revocar la autorizacion de
excepcién o desviacion otorgada a través de este Titulo.

TiITULO I}
PUBLICACIONES AERONAUTICAS

Articulo 26: Este Titulo regula las diferentes publicaciones reglamentarias,
normativas y de asesoramiento que emitira la AAC relacionadas con la Vigilancia de
la Seguridad Operacional que desarrolla la Direccion de Seguridad Aérea.

Articulo 27: El Reglamento de Aviacién Civil de Panama (RACP) esta formado por
un conjunto de normas tendientes a proporcionar seguridad a la Operacién aérea y
la prestacion de otros servicios relacionados, cuyo cumplimiento es obligatorio para
aquellas personas y entidades que deban regirse por la legislacién aeronautica.



60

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

N° 25,030

- Articulo 28: El Reélamento de Aviacién Civil de Panama (RACP) sera aprobado,

enmendado o cancelado por la Junta Directiva de la AAC.

Articulo 29: El RACP se publicara en forma de Libros, los cuales abarcaran un tema
especifico a regular. Cada Libro es un documento completo en sf mismo que puede
estar compuesto de Partes y Titulos. Se usaran Partes cuando dentro de un Libro
haya temas especificos similares pero con normas diferenciadas. Cada Titulo estara
formado por Capitulos y estos estaran subdivididos en Secciones las cuales estaran
formadas por Articulos. Cada Libro y cada parte tendran numeracioén independiente
que iniciara con el Articulo 1

Articulo 30: Cada enmienda o cancelacion serd propuesta al Director General de
Aerondutica Civil por la Direccién de Seguridad Aérea, siguiendo el procedimiento
establecido en el Titulo IV de este Libro.

Articulo 31: Las publicaciones emitidas por la AAC en materias de Procedimientos y
de Asesoramiento, son las siguientes:

(1) Manuales de Procedimientos.
(2) Circulares Aeronauticas.

Articulo 32: Las publicaciones emitidas por la AAC en aspectos exclusivamente
técnicos son las siguientes:

(1) Directivas de Aeronavegabilidad

(2) Normas Aeronauticas

Articulo 33: Las Publicaciones a que se refieren los Articulos 31 y 32 de este Libro
se emitiran a través de Resoluciones y son de obligatorio cumplimiento para aquellas
personas y entidades que deben regirse por la legislacion aeronautica.

Articulo 34: Los Manuales de Procedimientos son disposiciones de la AAC que
regulan la aplicacién de las nommas o establecen en detalle los procesos a seguir
para dar cumplimiento a las materias contenidas en la reglamentacion aeronautica,
los cuales se publican como Capitulos de los Manuales de Procedimientos. Estos
manuales incluyen los formularios para satisfacer los distintos procedimientos.

Articulo 35: Las Circulares Aeronduticas son publicaciones de la AAC que instruyen
e informan respecto de materias relativas a la legislacion o reglamentacion
aeronautica, seguridad operacional u otros asuntos de caracter técnico o
administrativo, dirigida a los usuarios y a los organismos en que la AAC tenga

ingerencia.

Articulo 36: Las Directivas de Aeronavegabilidad (DA) son publicaciones que
establecen disposiciones técnicas obligatorias que deben’ ser ejecutadas en
aeronaves, motores de aeronave, hélices o componentes identificados en la misma
Directiva de Aeronavegabilidad y en el plazo de cumplimiento sefalado en la misma.

Articulo 37: La numeracion de las DA se compone de dos (2) grupos de dos (2)
digitos cada uno; el primero indica el afio de emisién y el segundo el numero
correlativo de la Directiva de Aeronavegabitidad dentro de ese afio. A ambos grupos

los precede la sigla DA (Ejemplo: DA 02-01).

Articulo 38: Estas Directivas de Aeronavegabilidad se emitiran solamente cuando la
AAC determine que no se ha cubierto una condicién de inseguridad desarrollada en

un producto aerondutico, en aeronaves de matricula panamefia, por ninguna AD-

publicada por la Autoridad Aeronéutica del pais de fabricacién / disefio / certificacion,
las cuales son también obligatorias de acuerdo a lo prescrito en el Libro I}l del RACP.
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Articulo 39: Las Nommas Aeronduticas son disposiciones de caracter transitorio, que
la AAC emite en el ejercicio de las atribuciones que le otorga Ia Ley, para regqlar
aquellas materias de orden técnico u operacional que necesiten una disposicién
inmediata, tendientes a obtener el maximo de resguardo a la seguridad operacional y
que deben cumplirse por todas las personas y entidades que queden bajo la esfera
de fiscalizacién y control de la AAC. Cada Norma seré cancelada una vez que esa
disposicién especifica sea aprobada por la Junta Directiva y pase a formar parte del
RACP

" Articulo 40: Las Resoluciones que la AAC emita, mediante las cuales el Director

General resuelve materias de caracter administrativo, reglamentario o tégnico y
autoriza las publicaciones prescritas en los articulos 31 y 32, son de obligatorio
cumplimiento.

Articulo 41: Todas las entidades que sean afectadas por estas publicaciones deben

mantener actualizadas las publicaciones antes descritas.

Articulo 42: Los titulares de Licencia deben estar en conocimiento de las
publicaciones emitidas por la AAC.

. TiTULO IV
ADOPCION, ENMIENDA, MODIFICACION DEL RACP Y
DIFERENCIAS CON LOS ANEXOS DE LA OACI

CAPITULO
Generalidades y Definiciones

Seccién Primera
Aplicabilidad

Articulo 43: Este Titulo se aplica para la adopcion, enmienda, modificacion y
diferencias del RACP, con los Anexos de la OACI.

(1) Prescribe los requerimientos aplicables para:
a. Elarchivo de la documentacion relativa a la formulacion y emision del RACP.

b. Sus reglas de formulacion.
c. Su estructura, numeracién y formato de presentacion.

d. Los requisitos y procedimientos para su formulacién, emision, modiﬂcacién,
enmienda y diferencia.

Articulo 44: Para los fines de esta regulacion, las expresiones que figuran a
continuacién tienen el significado que se indica: '

(1) Adopcidn.- Es el proceso que implica que cada Estado al enterarse, incorpore,
cuando proceda, a su nommativa las Regulaciones, requisitos, métodos y
procedimientos desarrollados cuando un Anexo de la OAC! es enmendado.

(2) Enmienda.- Es la actualizacién de cualquiera de los Libros del RACP, basada
en las enmiendas a las normas y métodos recomendados (SARPs), que emite la
OACI a través de los Anexos.

(3) Modificacién.- Es aquella que surge de la iniciativa de la Direccion de
Seguridad Aérea, del Departamento, Unidad o Seccion denominada(o)
Desarrollo e Investigacion, sus Inspectores o las personas u organizaciones que
asi lo propongan. La modificacion es distinta a la enmienda, la que se deriva de
una enmienda a los SARPs.
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(4) Diferencia.- Es la desviacién respecto a los Anexos de OACI, que el Estado
considere impracticable cumplir o adoptar ya sea total o parciaimente.

CAPiTULO Il
REGLAS PARA LA FORMULACION DEL RACP

Seccién Primera
Aplicabilidad

Articulo 45: Este Articulo desarrolla los requerimientos y condiciones para:

(1) La adopcién del RACP.

(2) La estructura, numeracion y formato de presentacion.

Seccion Segunda
Proceso para la Adopcién del RACP .

Articulo 46: La Adopcion del RACP se desarrolla principalmente sobre la base de
las Leyes aeronauticas que se promulguen y de las nommas y métodos
recomendados (SARPs) de los Anexos al Convenio de Aviacién Civil Internacional y
sus enmiendas, adoptando la nonrma como propia.

(1) La condicién para la modificacion del RACP es que resulte necesaria su
aplicacion por Panama, de manera uniforme y en interés de la seguridad y
regularidad de la actividad aerondutica civil intemacional.

(2) La armonizacion del RACP con los adelantos y tendencias de la industria
respecto a nommas mas exigentes de otros Estados que ya las tengan en vigor o
se pretendan aplicar.

(3) Utilizacién de versiones debidamente traducidas del Titulo 14 del Cédigo de
Regulaciones Federales de los EE UU (CFR), Requerimientos Conjuntos de
Aviacion del Consejo de Europa (JAR) y regulaciones similares de otros
Estados, con los fines de amonizacién y adopcion de regulaciones mejor
elaboradas, siempre que sean aplicables a la realidad de la industria aerondutica
de Panama.

(4) En el caso de no existir un acuerdo sobre los detalles de una regulacién

considerada necesaria para la seguridad, se establece como requisito minimo .
para su incorporacién en el RACP, la aprobacién de su texto por maycria

compuesta por los Departamentos involucrados, Desarrollo e Investigacion, el
Director y Subdlrector de Seguridad Aérea.

(5) En la elaboracién de estas regulaciones y procedimientos, "aquellos que
¢ especifiquen la provisién de instalaciones y servicios se debe tener en cuenta la
importancia de establecer un equilibrio adecuado entre las necesidades
operacionales de contar con dichas instalaciones y servicios y las consecuencias
economicas de su provision, en la medida que sean compatibles con las
condiciones de seguridad y regularidad.

(6) Idioma: El idioma oficial del RACP es el espaiiol.

Su traduccion y uso en otro idioma es responsabilidad del traductor que asi lo haga.
Debe evitarse el empleo de términos en otro idioma, salvo que hayan sido
incorporados al Iéxico comiin o no exista traduccion posible. Si fuese imprescindible
su uso, debe incluirse una definicién.
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Seccién Tercera
Redaccién del RACP

Articulo 47: Para la redaccién del RACP debe tenerse en cuenta lo siguiente:

(1) Uso de estilo de redaccién claro, sencillo y conciso de facil entendimiento para el
lector, evitando toda ambigiiedad.

(2) Uso del lenguaje y el léxico contenidos en los Anexos y Documentos de la OACI,
en la version en espafiol.

(3) Cada regulacién debe contener una estipulacion que especifique su caracter
obligatorio mediante el uso del verbo en tiempo futuro. Si la obligacion es
aplicable Ginicamente en determinadas condiciones, la regulacién debe contener
indicaciones secundarias en que se sefale concretamente cuales son esas
condiciones. En estas indicaciones secundarias deben usarse términos como
puede y no es necesario.

(4) Con relacién al Explotador, el término “debera” implica una obligacion, el término
“podra™ implica una opci6n que debe ser previamente autorizada.

(5) Con relacién a un Explotador, el término “Aprobado” implica que la AAC, ha
revisado el método o procedimiento en cuestion y lo encuentra apto para ser
usado o implementado, para lo cual emite un documento escrito de aprobacion.

. (6) Con relacion a un Explotador, el témino “Aceptado® implica que la AAC, ha

revisado el método, procedimientos o politica en cuestion, que puede haber sido
previamente aprobada por otra autoridad y que lo encuentra apto para su uso o
implementacion, para lo cual, emite un documento escrito de aceptacion.

(7) Con relacién a un Explotador, el término "Aceptable” implica que la AAC, ha
revisado el método, procedimiento o politica en cuestion y que no lo aprueba ni
desaprueba para su uso o0 implementacion.

Seccién Cuarta
Uso de Definiciones y Términos

Articulo 48: Este Libro contempla todas las definiciones que se emplea en el RACP;
sin embargo, en cada Libro del RACP se puede incluir una seccion de definiciones,
para simplificar el texto, evitar repeticiones y facilitar la compresion de los términos
que, con significados técnicos especiales se utilicen en ellas.

(1) Deben estar contenidas en la numeracion de los Articulos.

(2) Las definiciones constituyen parte esencial del RACP en que se utilizan ya que
cualquier modificacion de su significado afectaria el sentido de sus
disposiciones, por consiguiente, no deben interpretarse aisladamente.

(3) Al redactar las definiciones, ya sea que figuren o no en un Anexo y/o RACP, se
deben observar las siguientes reglas:

a. Las definiciones deben explicar el significado de los témminos, de acuerdo
con su utilizacion habitual en los Anexos de la OACI e incluir afirmaciones
que tengan caracter regulatorio.

b. Elnimero de definiciones incorporadas en cada Libro debe ser minimo y se
agruparan al principio del mismo bajo el titulo de “Definiciones”.

c. No se deben definir los términos utilizados en la acepcién cormiente del
diccionario o cuyo significado es generalmente conocido. “
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d. Los téminos ya definidos en un Libro deben ser empleados siempre que
sean aplicables, utilizando siempre el mismo témino para expresar el mismo
significado.

e. Cuando sea necesario definir un témmino por primera vez, se debe
considerar su repercusion en otro Libro en el que se pueda tener aplicacion.

Seccién Quinta
Unidades de Medida

Articulo 49: Las unidades de medida, utilizadas en el texto del RACP, se ajustan al
Sistema Internacional de unidades de medidas especificadas en el Anexo 5 al
Convenio de Aviacién Civil de la OACI.

(1) En el caso que sea necesario la utilizacion de medidas altemnativas
contempladas por el Anexo 5, que no pertenecen al sistema. Estas deben ser
indicadas entre paréntesis a continuacion de las unidades bésicas.

(2) Las cifras o cantidades deben ser expresadas en letras, seguidas del nimero en
cifras arabigas entre paréntesis, salvo que estén incluidas en tablas,
enumeracion y similares. En caso de error, se tendra por valido lo expresado en
letras.

(3) Las fechas se escriben en cifras arabigas, salvo los meses que se escriben con
letras. El aiio va siempre indicado en cuatro cifras.

Seccién Sexta
Estructura y Numeracién del RACP

Articulo 50: EI RACP se divide en cinco (5) categorfas jerdrquicas y que son: Libros,
Titulos, Partes, Capitulos, Secciones y Articulos.

(1) Libros

a. lIdentifican el 4rea primaria de la regulacién, por ejemplo: Libro VI, Licencias
al Personal; Libro XVIli Talleres Aeronauticos u Organismos de
Mantenimiento.

b. Los Libros se identifican por una numeracién romana y el nombre del mismo,
ejemplo: Libro | Definiciones. Cada Libro debe iniciarse en una pégina
nueva.

c. Cadalibro se mlctaré con el Articulo 1
(2) Titulos

Son divisiones de los Libros que iguaimente tienen numeracién romana en orden
alfabético Ejemplo: Titulo |, Generalidades. Cada Titulo debe iniciarse en una

nueva pégina.
(3) Partes

SondivisionesdelosLbrosdeigualbrarqulaquelostiwlos.pemlanunerac?én
delosArtlwlosdeberéhidaroonelnam1encadaParte.losg:egirélsadc:
adoptados por la division original provenientes del Anexo a
incorporarse como Libros del RACP, la misma podrd adoptarse como Titulos
cuando asl lo estime necesario la AAC al momento de enmienda a la nomma.
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(4)cw«
a. Sonlasdivisionesdeunubroyconstimyenlostlmlosdelarawladén
propiamente dicha.

b. Cada Capitulo debe tener la numeracion en romano. Ejemplo: Capitulo |

(5) Secciones: Son las divisiones de un Capitulo y constituyen los nombres de los
- términos.

Se numeran literal y consecutivamente. Ejemplo Seccién Octava Requisitos
Auditivos. :

(6) Articulos
| a. Son los textos que describen la regulacion

b. Se identifican en orden numérico. .
Adicionalmente, los Libros pueden contener los siguientes elementos:

(1) Apéndice.- Contiene disposiciones que por conveniencia se agrupan por
separado, pero que forman parte de las regulaciones y procedimientos
adoptados. La Numeracion debe ser ardbiga y ascendente.

(2) Adjuntos.- Contienen textos que suplementan las regulaciones y procedimientos
que son incluidos como orientacion para su aplicacién.

(3) Notas.- Se encuentran intercaladas en el texto, hacen referencia o proporcionan
datos acerca de las regulaciones, pero no forman parte de las mismas. Una
Nota puede servir de introduccién a un asunto, destacar un aspecto
determinado, hacer una referencia util e incluso, aclarar la finalidad de un
reglamento o procedimiento. Su texto debe tener un contenido auténomo, de
modo que la supresion de una Nota no altere ni las obligaciones ni las
indicaciones contenidas en la regulacion o procedimiento. Su texto debe ser
siempre Conciso.

(4) Cuando es menester citar una disposicién reglamentaria (por ejemplo: Libros,
Capitulo o Articulo, es necesario ademas de individualizaria, r las
divisiones internas. Ejemplo; Libro lil, Capitulo I, Seccién Tercera Articulo 22.

(5) Tablas pueden estar intercaladas en el Texto y forman parte del RACP.

(6) EI RACP debe incluir, al inicio un indice general, ademés otro por cada Libro.

(7) El RACP, incluira también una lista de paginas efectivas y una guia de
revisiones.

Seccién Séptima
Formato del RACP

Articulo 51: E} RACP debe ser impreso en papel blanco, tamafio carta y a doble

cara. .
(1) Eltipo de letra de la presentacion debe ser estilo Arial tamafio 12.

(2) Al_ﬁnal de cada Articulo, se colocara en Arial Negrita N° 8 la Referencié base del
mismo.
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CAPITULO 1l
ADOPCION DEL RACP

Seccién Primera
Aplicabilidad

Articulo 52: Esta Seccion desarrolla los prooedim.ientos para:

(1) La Adopcién y emision del RACP.

(2) Las propuestas de adopcién, modificacion o enmienda del RACP.
(3) Los procedimientos de consultas.

(4) La adopcion de un nuevo Libro.

(5) Las diferencias del RACP que pueda tener con los Anexos al Convenio.

Seccién Segunda
Emisién

Articulo 53: Dentro de la Direccién de Seguridad Aérea habra un Departamento,
Unidad o Seccién denominado(a) Desarrolio e Investigacion quien propondra
inicialmente la adopcion del RACP.

(1) Los demas Departamentos de la DSA realizaran su trabajo en estrecha
coordinacion con Desarrollo e Investigacion.

(2) Las propuestas de reglamentacién una vez desarrolladas, son discutidas y
aprobadas inicialmente por consenso o mayorfa con los involucrados.

(3) La creacion o incorporacién de un Libro no tiene plazo determinado para su
conclusion. -

(4) Una vez concluida su elaboracién por parte de Desarrollo e Investigacion, el
Director de Seguridad Aérea la remite a los interesados para su consuita, los
cuales deben responder en un plazo de 30 dfas para que sus observaciones
sean estudiadas.

(5) Las observaciones recibidas seran analizadas por Desarrollo e Investigacién el
cual informara el resultado de este anlisis al Director de Seguridad Aérea, quien
citara a las partes interesadas dentro de la Direccién para decidir la aceptacién o
rechazo motivado. Esta resolucién ser4 informada por escrito.

(6) Concluida esta etapa, Desarrolio e Investigacién, debe informar al Director de
Seguridad Aérea la finalizacién del proceso del Libro respectivo para:

a. Su comunicacion al Director General, quien la somete a ia Junta Directiva
para la aprobacién.

b. Su publicacion en la Gaceta Oficial.
¢c. Los correspondientes tramites de digitalizacion en la Pagina Web

CAPITULO IV
MODIFICACION DEL RACP

Articulo 54: El RACP se puede modificar a través de una propuesta de modificacion
siempre que sea conveniente, para reflejar el desarrollo y las necesidades de la
industria y la técnica, proporcionando entre otras cosas, una base solida para su
utilizacion por los Explotadores.
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(1) Se deben modificar, lo menos posible, con objeto de que los Expiotadores
puedan realizar sus actividades con ia adecuada estabilidad reglamentaria.

(2) A este fin, las modificaciones se deben limitar a las que sean importantes para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la actividad aerondutica civil.

.(3) No se deben efectuar modificaciones de redaccién a menos que vresulten

indispensables.

(4) Cualquier persona u organizacién puede proponer la modificacién del RACP a
través de una Propuesta de Modificacién escrita.

(5) La Propuesta de Modificacion debe ser enviada, acompafiada de su
fundamento, al Director General quien la enviara a la Direccion de Seguridad
Aérea para su conocimiento, evolucion y tramite.

(6) Desarrollo e Investigacion debera decidir, en el plazo de un (1) mes, si es viable.
Al término del plazo, deben informar al Director de Seguridad Aérea para las
acciones que correspondan. :

(7) La presentacién de una Propuesta de Modificacion, debe reflejar su
consecuencia y consistencia con el RACP, para lo cual se debe tener en cuenta
lo siguiente:

a. Consideracion sistematica de las notas y métodos recomendados por la
OACL.

b. Su armonizacién con las regulaciones sobre la base de los principios de
formulacion contenidos en este Libro.

c.  Consideracién sistematica en funcién a los periodos minimos requeridos
para la implementacién de las regulaciones propuestas.

d. Solucién de cualquier conflicto o interrelacion que pudiera darse con relacion
al RACP vigente.

(8) El periodo de trabajo de Desarrollo e Investigacion para la evaluacion, resultados
y recomendaciones, no puede exceder de cuatro (4) meses, contados a partir de
la fecha oficial de recepcién de la Propuesta de Modificacion.

(9) Finalizada la evaluacién de la Propuesta de Modificacién, Desarrollo e
Investigacion debera presentar al Director de Seguridad Aérea, los resultados,
conclusiones y recomendaciones.

a. La Direccién de Seguridad Aérea informara al Director General.
b. El Director General analizara y propondra a la Junta Directiva su aprobacion.

CAPITULO V
ENMIENDAS DEL RACP EN FUNCION A LOS ANEXOS OACI

Articulo 55: Las enmiendas al RACP deben ser incorporadas en funcion de las
enmiendas a los Anexos de la OACI:

(1) Deben ser propuestas como Enmiendas por el Director de Seguridad Aérea.

(2) El periodo de trabajo para la incorporacién de las enmiendas no debe exceder
de tres (3) meses o el tiempo de entrada en vigencia del Anexo.
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CAPITULO VI
DIFERENCIAS CON LOS ANEXOS DE OACI

Ayticulo 56: Todos los Estados Miembros de la OAC!, deben informar a la OACI las
diferencias entre los Reglamentos vigentes y los Anexos.

(1) Una vez es promulgado en la Gaceta Oficial, el Departamento, Unidad o Seccion
correspondiente recopilara las Diferencias y redactara la nota para la firma del
Director General dirigida al Secretario de la OACI, informandole los Articulos del
RACP que tienen diferencias con el Anexo respectivo.

(2) La Direccion de Seguridad aérea enviara las diferencias a la Direccion de

Navegacién Aérea, Departamento de Informacién Aeronautica para la
correspondiente publicacién en el AlP. -

(3) La Direccién de Seguridad Aérea enviard a la Direccion de Tecnologia y
Sistemas de Informacién las Diferencias con los Anexos para su respectiva
publicacién en la Pagina Web.

TiTULO V
PROCEDIMIENTO DE INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPITULO |
DEFINICIONES

Articulo 57: Para los efectos de efectos de esta Reglamentacién, cuando se utilicen
los términos que a continuacién se mencionan, tendran el significado y alcance que
se expresa en cada definicion. '

Infraccion.

Para los efectos del presente Reglamento, constituye infraccién toda violacion ya sea
por accién u omision a las nommas contenidas en la Ley 21 de 29 de enero de 2003 y
este Reglamento.

Sancién.
Sancién es la consecuencia juridica desfavorable causada por el incumplimiento de
las disposiciones de la Ley 21 de 29 de enero de 2003 y este Reglamento.

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 58; La Autoridad Aeronautica Civil es competente para investigar y
sancionar administrativamente a funcionarios y particulares, ya sean personas
naturales o jurldicas por razén de las infracciones o faltas administrativas a la
legislacién y reglamentacion aeronautica o demas normas que regulan actividades
aéreas civiles.

Articulo 59: Norma Supletoria. Los aspectos no considerados en la Ley que regula
la Aviacion Civil y en este Reglamento, deberéan suplirse en todo lo concemiente a
las disposiciones administrativas con la Ley 38 de 31 de julio de 2000.

Articulo 60: Ambito de Aplicacién. Este procedimiento se aplica déntro del
territorio panamefio al conjunto de actividades vinculadas al empleo de aeronaves
civiles, de acuerdo al articulo 2 de la Ley 21 de 29 de enero de 2003.

Articulo 61: Principios Rectores. La Autoridad Aeronautica Civil en las
actuaciones administrativas ejercidas en desarrollo de la facultad sancionatoria de
infracciones a la Ley 21 de 29 de enero de 2003 y a este Reglamento que regula la
Aviacién Civil, estara inspirada en los principios de inocencia, favorabilidad, debido
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proceso, derecho de defensa, economia, celeridad, eficiencia, imparcialidad,
publicidad y contradiccion de que tratan la Constitucion Politica y las Leyes.

~ Articulo 62: Clases de Infracciones. Las infracciones se clasifican en Técnicas y

Administrativas.

(1) Infracciones Técnicas. Son aquellas que se relacionan con acciones u
omisiones que atenten o pongan en peligro la seguridad aérea o la operacional
de las aeronaves, de las personas o bienes a bordo, o de terceros en la
superficie.

(2) Infracciones Administrativas. Son aquellas que se refieren a violaciones de
las normas administrativas reguladoras, distintas a las infracciones técnicas.

Articulo 63: Sanciones. Los tipos de sanciones que se podran imponer por
infracciones a la Ley 21 de 29 de enero de 2003 y/o a este Reglamento consisten en:

(1) Amonestacién. Podra aplicarse amonestacion cuando la infraccion a la Ley 21
de 29 de enero de 2003 y/o este Reglamento, sea leve y no se haya cometido
con intencién o conocimiento, por primera vez y siempre que no hayan puesto en
peligro la seguridad de las personas o bienes involucrados en la actividad
aeronautica.

(2) Multa. Las multas podran imponerse por infracciones a la Ley 21 de 29 de enero
de 2003 ylo este Reglamento en todos los casos en que se compruebe la
comisién de una falta administrativa y dependera de la calificacion de la
infraccién.

(3) Suspensién o Cancelacién. El Director General de la AAC podra, ademas de la
multa correspondiente, suspender o cancelar parcial o totaimente, segin la
gravedad del caso, los Certificados de Explotacion y/o de Operacion, las
Especificaciones de Operaciones, concesiones, permisos y/o autorizaciones, la
Licencia de un Piloto u otro Miembro de la Tripulacién o del Personal Técnico en
tierra.

a. La suspension parcial o total de Certificados de Explotacion, las
Especificaciones de Operaciones, concesiones, permisos y/o autorizaciones,
Licencia de un Piloto u otro Miembro de la Tripulacién o del Personal
Técnico en tierra procederd, cuando la infraccion a las disposiciones de la

Ley 21 de 29 de enero de 2003 y/o este Reglamento, sea calificada como

grave.
Las sanciones seran aplicadas tomando en cuenta cada infraccion.

Articulo 64: Reinstruccién y Reexaminacién. Cuando se imponga una
suspensién de la Licencia del Personal Técnico Aeronautico, el Director General
podra ordenar la reinstruccion o reexaminacion a fin de comprobar la competencia
del poseedor de la Licencia o Habilitacion.

Articulo 65: Calificacién de la Sancién. La calificacion de la sancion es la
valoracién de los hechos y circunstancias que intervinieron en la falta investigada
que hace la autoridad competente para imponer las sanciones por infraccion.

Articulo 66: Se tomaran en cuenta para la calificacion de la sancion las
circunstancias atenuantes, agravantes y la gravedad de la infraccion.

Articulo 67: Las circunstancias atenuantes y agravantes son todos aquellios hechos
o conductas que influyen en la calificacion de la sancién que se impondra como
consecuencia de una infraccion a la Ley 21 de 29 de enero de 2003 y/o este
Reglamento,
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Articulo 68: Circunstancias Atendantes. Son circunstancias atenuantes de la falta
para la graduacién de la sancién las siguientes:

(1) La buena conducta.

(2) Presentarse voluntariamente ante la Autoridad Aeronautica Civil e informar sobre
la infraccién.

Articulo 69: Informacién Voluntaria. Presentarse e informar voluntariamente a la
Autoridad Aeronautica Civil de la infraccién, constituye una circunstancia atenuante,
pero aplica siempre que la notificacion de una presunta infraccion sea hecha a la
AAC, por el Operador y/o. Explotador, inmediatamente después que la presunta
infraccion ha sido descubierta y antes que la AAC conozca sobre la infraccion de
alguna otra manera.

(1) La persona o el Operador y/o Explotador, debe incluir los siguientes elementos
en el documento en que presente la informacion de la presunta violacién:

a. Una breve descripcion de la aparente violacion incluyendo un estimado de
la duracion del tiempo que estuvo sin detectar.

b. Verificacién de que el no cumplimiento cesd después que fue identificada la
presunta infraccion.

c. Una breve descripcibn de la accién inmediata tomada después que la
presunta infraccién fue identificada, la accién inmediata tomada para
terminar con la presunta infraccién y la persona responsable de tomar la

~ accion inmediata. '

d. La verificacién debe determinar si algin problema sistemético y una
descripcion de los pasos correctivos necesarios para prevenir que la
aparente violacién sea recurrente.

(2) Cuando ocurran violaciones repetidas, la informacion voluntaria no sera
considerada una atenuante, si ocurre un mismo tipo de violacion en ocasiones
repetidas, sera calificada como reincidencia.

Articulo 70: Circunstancias Agravantes. Son circunstancias agravantes de la falta -

para la graduacion de la sancion las siguientes:

(1) Cometer la falta para ejeﬁutar u ocultar otra.

(2) Preparar ponderadamente el hecho. |

(3) Obrar con la complicidad de otro.

(4) Aprovechar una situacién de calamidad o infortunio.

(5) Hacer méas nocivas las consecuencias o generar situaciones de peligro.
(6) No proceder a evitar o neutralizar las consecuencias de la faita.

(7) Reincidir.

Articulo 71: Para la graduacion de la sancién, también se tomara en cuenta la
gravedad de la infraccion, que de acuerdo a la Ley 21 de 29 de enero de 2003 se

clasifican en leve, moderada y grave.

(1) Las infracciones leves son todas aquellas que sean cometidas sin inten_cién o
conocimiento, por primera vez y siempre que no hayan puesto en peligro la
seguridad de las personas 0O bienes involucrados en la actividad aeronautica

realizada.
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(2) Infracciones moderadas son aquellas que sean cometidas con conocimiento de
la falta pero sin que evidencie la intencion de causar dafio y siempre que no
ponga en peligro la seguridad de las personas o bienes involucrados en la
actividad aerondutica de que se trate.

(3) Infracciones graves son las que pongan en peligro la seguridad de las personas
o los bienes involucrados en la actividad aeronautica de que se trate o cuando

se realice con intencion de causar daito.

CAPITULO Il
INVESTIGACION

Articulo 72: La investigacion est4 encaminada a constatar la existencia de la
infraccién, a verificar si los hechos u omisiones son violatorios de las normas
aeronauticas, a identificar los autores o participantes, estableciendo su grado de
culpabilidad y motivos determinantes, a imponer medidas previstas, sanciones y las
acciones correctivas necesarias.

Articulo 73: Inicio de la Investigacion. La investigacion de cualquier hecho que
constituya una posible infraccion a las nommas contenidas en la Ley 21 de 29 de
enero de 2003 y este Reglamento, se iniciara mediante queja, denuncia de cualquier
persona o por conocimiento de los Inspectores de Seguridad Aérea, quienes emitiran
el correspondiente informe de investigacion en el formulario dispuesto para tal fin.
También puede ser mediante denuncia de cualquier otro funcionario de la Autoridad

- Aeronautica Civil.

Articulo 74: Investigacién de Accidentes. Cuando durante el curso de una
investigacién de accidente, se detecten circunstancias que puedan ser constitutivas
de una infraccién, el Departamento de Accidentes debera informar y remitir, siempre
que no afecte la investigacion, las pruebas de que disponga al Director de Seguridad
Aérea para que el Departamento comespondiente inicie el procedimiento por
infraccién. Ello sin perjuicio de la investigacién de accidente.

Articulo 75: Inspectores de Seguridad Aérea. Correspondera a los Inspectores de
Seguridad Aérea colaborar con el trdmite de investigacion de los hechos que
presuntamente constituyen una infraccién, para lo cual elaboraran un informe de
Investigacién de acuerdo al Formulario destinado para tal fin. :

Articulo 76; Medidas Preventivas. Cuando un Inspector de Seguridad Aérea
detecte una infraccién, cuya realizacién atente contra la seguridad aérea, se tomaran
las medidas inmediatas que sean necesarias para neutralizar la situacion de peligro
creada por el infractor.

(1) Las medidas preventivas que el inspector de Seguridad Aérea podra tomar
hasta tanto cese la situacién de peligro pueden ser:

a. Suspensién de algun privilegio contemplado en ias Especificaciones
de Operaciones. ‘

b. Suspensién del Certificado de Aeronavegabilidad de aiguna
aeronave. '

c. Suspensién de trabajos de mantenimiento, reparacién o alteracion
sobre aeronaves y partes.

Articulo 77: Informe de Investigacién. El documento a través del cual el Inspector
de Seguridad Aérea presenta la relacion de los hechos, documentos u otra
informacién pertinente que haya sido obtenida durante la investigacion, se
denominaré Informe de Investigacion y sera considerado como cabeza de proceso.
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Articulo 78: Elementos de Prueba. Ei informe de investigacién podra acompafiarse
con fotos, registros de mantenimiento, directivas de Aeronavegabilidad, hojas de
datos de Certificado tipo u otro documento que sea considerado como prueba.

Articulo 79: Trémite del Informe de Investigacién. El Infome de Investigacién,
queja o denuncia sera presentada ante el Director de Seguridad Aérea.

Articulo 80: Luego de analizado el informe de investigacién, queja o denuncia,”se
determinaré si existen todos los elementos para considerarla una presunta infraccién
y si se cuenta con todos los elementos probatorios necesarios para continuar con el
proceso por infraccion contra el investigado.

CAPITULO IV
AUDIENCIA

Articulo 81: Expediente. Todo lo actuado se integrara a un expediente debidamente
foliado y su contenido deber# estar en orden cronolégico.

Articulo 82: Sujetos Procesales. Los sujetos procesales que puedan actuar en el
proceso son el investigado y/o su apoderado; en caso de personas juridicas,

intervendra el representante autorizado por el Representante Legal o un .

representante del area técnica de Operaciones y/o Aeronavegabilidad.

Articulo 83: Defensa. El investigado podra directamente o mediante su apoderado,
conocer y consultar el expediente, obtener a su costa copias de éste, formular

alegaciones y a pedir o aportar prusbas.

Articulo 84: Impedimentos y Recusaciones. Se aplicara lo dispuesto en la Ley 38
de 31 de julio de 2000 en el tramite de Impedimentos y Recusaciones

Art[culo\ 85: Citacién. Una vez se cuente con los elementos probatorios contra el
presunto implicado, se procedera con la emision de la citacion, para realizar la
respectiva audiencia.

Articulo 86: La citacién del investigado o testigos contendrd nombre del citado,
cédula o nimero de Licencia si es el caso, nimero de teléfono, dia, hora y lugar
donde debe presentarse, el objeto de la citacién o la razén de la presunta violacién,
sera expedida y firnada por el Director de Seguridad Aérea. El citado debera
firmarla en seiial de notificacion.

Articulo 87: Cuando el citado no quisiefe 0 no pudiere finar el encargado de la
citacion hara que un o una testigo firme por quien se niega o no puede hacerlo.

Articulo 88: El original de la citacion se entregara al investigado o al testigo y la
copia recibida por el citado se agregara al expediente. '

Articulo 89: Si el citado no se presentare en la primera citacion se emitird una
segunda citacién y de no comparecer en la segunda fecha se girara orden de
conducci6n policial.

Articulo 90: Audiencia. La audiencia se realizara el dia fijado en la citacion o en la
fecha en que se programe porque el citado manifieste tener algin impedimento para
poder concurrir. El citado tendré derecho a ser asistido por un abogado.

Artlculoﬂ:Eldtado.yaseahvesﬁgadootesﬁgodeMrépre&rmneptoo
afirmacién de no faltar a la verdad, bajo la gravedad de faiso testimonio, segun las
disposiciones contenidas en el Cédigo Penal. ,

Articulo 92: La audiencia sera presidida por el Jefe de la Unidad de Ejecucién de
Normas de la Seguridad Operacional u ofro funcionario designado al efecto por el
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Director de Seguridad Aérea. A la audiencia asistiran los Inspectores de Seguridad
Aérea o funcionarios que quien presida la audiencia haya citado.

Articulo 93; El investigado podré aportar o anunciar la presentacion de pruebas q
estime pertinentes. -

Articulo 94: Pruebas. Constituyen pruebas los documentos, el testimonio, la
inspeccién oficial, las acciones exhibitorias, los dictamenes periciales, los informes,
los indicios, los medios cientificos, las fotocopias o las reproducciones mecanicas,
los documentos enviados por facsimile y cualquier otro elemento racional que sirva
a la formacién de la conviccién del funcionario, siempre que no estén expresamente
prohibidos por la Ley ni sean contrarios a la moral o al orden publico.

Cuando se trate de prueba de facsimile y copias se deberéa confrontar con su original
en un periodo razonable después de su recepcion.

Articulo 95; Periodo de Prueba. El investigado podra presentar o proponer
pruebas en el acto de audiencia. Si propone pruebas tendra cuarenta y ocho (48)

horas para aducirlas.

Vencido este término se sefalara hasta ocho (8) dias habiles para practicarlas
dependiendo del numero y clase de pruebas presentadas.

Articulo 96: Las pruebas propuestas y presentadas por las partes seran evaluadas
para el efecto de decidir su conducencia o su inconducencia, respecto de los hechos
que deben ser comprobados.

Articulo 97: Ademas de aquellas pruebas pedidas, se podra ordenar la practica de
todas aquellas pruebas que estime conducentes o procedentes, para verificar las
afirmaciones del investigado y la autenticidad de cualquier documento publico o
privado en la investigacion.

Articulo 98: Alegatos. Concluido el periodo de pruebas, el investigado podra
presentar sus alegaciones por escrito dentro de los siguientes cinco (5) dias habiles.

CAPiTULOV
RESOLUCION

Articulo 99: Terminacién Anticipada. En cualquier momento del proceso en que
aparezca plenamente demostrado que el hecho atribuido no ha existido, que la
conducta no esta prevista como infraccion, igual cuando se demuestre plenamente
que el investigado no cometié el hecho, pero en este caso la accién no podra iniciar
o continuar respecto a otros implicados. El Director General mediante decision
motivada dispondra la terminacién y archivo del proceso.

Articulo 100: Proyecto de Resolucién. Vencido el término de alegato o terminada
la audiencia si no se presentare pruebas o no hubiere pruebas que practicar y luego

de analizar las piezas probatorias que consten en el expediente se proyectara la .

Resolucién para consideracion y/o firmna del Director General de la AAC, ya sea
sancionado u ordenando el archivo del expediente.

Articulo 101: Contenido de la Resolucién. El proyecto de Resolucién sera
motivado y contendra:

(1) Una sinopsis de los hechos que dieron lugar a la investigacion.
(2) Sintesis de la prueba recaudada..

(3) Resumen de las alegaciones y las razones por las que se aceptan o
niegan.
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(4) Indicacion de las normas infringidas.

(5) Decision que se adopte, ya sea sancionando o absolviendo al
investigado. ’

Articulo 102: Notificacion. Una vez la Resolucion sea emitida, debera ser notificada
personalmente al procesado o a su apoderado si lo tuviere.

Articulo 103: Las notificaciones personales se practicaran haciendo saber de la
Resolucién, a quien debe ser notificada, se indicara Ia hora, dia, mes y aio de la
notificacion, la que firmaran el notificado o un testigo por &l si no pudiere o no
quisiere firmar y el Jefe de la Unidad de Ejecucién de Normas de la Seguridad
Operacional, quien expresara debajo de su firma su cargo.

CAPiTULO VI
RECURSOS

Articulo 104: Contra la Resolucion que decide el proceso por infraccion proceden
los Recursos de Reconsideracién y Apelacién.

Articulo 105: Recurso de Reconsideracién. El Recurso de Reconsideracion podra
ser interpuesto dentro de los cinco (5) dias habiles, contados a partir de la
notificacion de la Resolucién de primera o Unica instancia.

Articulo 106: Decisién de Recurso de Reconsideracién. Una vez interpuesto el
Recurso de Reconsideracion, el Director General de la AAC decidira el recurso por lo
que conste en autos, salvo que existan puntos oscuros que resulten indispensables
aclarar para los efectos de la decisién que debe adoptarse, en cuyo caso el Director

General ordenard que se practiquen las pruebas conducentes a ese propdsito,

dentro de un término que no excedera de quince (15) dias habiles.
Articulo 107: El Director General de la AAC es competente para decidir el Recurso
de Reconsideracion, ya sea para aclarar, modificar o revocar la Resolucion.

Articulo 108; Efecto Suspensivo del Recurso de Reconsideraci6n. El Recurso
de Reconsideracién, una vez interpuesto o propuesto en tiempo oportuno y por
persona legitimada para ello, se concedera en efecto suspensivo.

Articulo 109: Recurso de Apelacion. El Recurso de Apelacién sera interpuesto o
propuesto ante el Director General en el acto de la notificaciéon o por escrito dentro
del término de cinco (5) dias habiles, contados a partir de la fecha de notificacion de
la Resolucién o acto impugnado. Si el apelante pretende utilizar nuevas pruebas en
la segunda instancia de las pemitidas en la Ley para ésta etapa procesal, debera
indicarlo asf en el acto de interposicién o proposicién del Recurso.

Articulo 110: Competencia para Decidir. La autoridad de primera instancia sera la
competente para decidir si el recurso interpuesto es o no viable, para lo cual debera
determinar si el apelante esta legitimado legalmente para recurrir, si la Resolucién o
acto impugnado es susceptible de Recurso, y si éste fue interpuesto en término
oportuno. El Recurso de Apelacién, una vez interpuesto o propuesto en tiempo
oportuno y por una persona legitima para ello, se concedera en efecto suspensivo.

Articulo 111: Término para sustentar. Una vez concedido el recurso de Apelqcién,
si no se han anunciado nuevas pruebas que practicar en segunda instgancna, el
Director General concedera al apelante un término de cinco (5) dias habiles para

sustentar por escrito el Recurso.

Articulo 112: Término para presentar pruebas. Si el apelante ha anuncia.do que
utilizara nuevas pruebas en la segunda instancia, se sefalara un térming de cinco (5)
dias habiles para que presente y proponga las pruebas que pretende utilizar.
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Articulo 113: Resolucion de mero obedecimiento. Cumplidas las fases
establecidas en los Articulos anteriores, el Director General de la AAC emitird una
Resolucién de mero obedecimiento, ordenando el envio de las actuaciones al
superior jerarquico para que surta la segunda instancia ante la Junta Directiva de la
AAC. La Junta Directiva de la AAC tendré un término maximo de sesenta (60) dias
calendario para emitir la Resolucion respectiva.

Articulo 114: Facultad de la Junta Directiva de la AAC. La Junta Directiva de la
AAC estara facultada para ordenar que se practiquen las pruebas que sean
indispensables o necesarias para esclarecer los hechos fundamentales para la

decisién que debe adoptar.

Articulo 115: Infracciones y Sanciones. Las infracciones y sanciones aplicables a
este procedimiento estan descritas en los Articulos 207 al 226 de Ia Ley 21 de 29 de
enero de 2003.

CAPITULO VI
PAGO DE MULTA

Articulo 116: Realizando el pago de la multa se anexara copia del recibo de pago al
expediente respectivo.

Articulo 117: Cobro de Multa. Una vez la Resolucién este ejecutoriada, se
notificard y se enviara copia de la Resolucién que contiene la multa impuesta a la
Direccion de Finanzas, para que realice los tramites para el cobro de la multa

impuesta.



Digitalizado por la Asamblea Nacional

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004 N° 25,030

ARTICULO SEGUNDO: MODIFICAR, el Libro Il del Reglamento de Aviacién Civil de
Panamé, aprobado mediante resolucion N°079-JD de 18 de
junio de 2002, el cual quedara asi:

LIBRO Il
DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD
CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1: Este Capitulo establece las Directivas de Aeronavegabilidad (AD) que se
aplican a aeronaves, motores de aeronaves, helices y partes que lo integran (en
adelante llamados en este Libro como producto) cuando:

(1) Existe una condicion de inseguridad en un producto.

(2) Esta condici6n es probable que exista o se desarrolle en otros productos de igual
Disefio Tipo. :

Articulo 2: Ningin Operador y/o Explotador ordenara que se opere ni ningun piloto al
mando operara un producto al que le sea aplicable una Directiva de Aeronavegabilidad
(AD), a menos que se cumpla con los requisitos de esa Directiva de Aeronavegabilidad.

CAPITULO I
APLICABILIDAD

Articulo 3: Este Capitulo aplica a lo siguiente:

(1) Identifica aquellos productos en los cuales la Autoridad Aerondutica competente
del Estado de disefio y/o fabricacion y/o Certificacién encuentre una condicién de
inseguridad conforme a lo descrito en el Articulo 1 de este Libro y, de acuerdo a
esta circunstancia, determina los reemplazos, las inspecciones, las reparaciones,
las condiciones y limitaciones, si las hubiera, para que el producto afectado, una
vez que éstas fueran cumplidas pueda continuar operando con seguridad.

(2) Las Directivas de Aeronavegabilidad (AD) emitidas por la Autoridad Aeronautica
competente de otros paises que afecten a productos que se empleen en aeronaves
de matricula nacional, motores de aeronaves, hélices o partes que la integran, se
les aplicara lo reglamentado en los Articulos 1y 2 y el numeral (1) de este Articulo.
Los métodos alternos de cumplimiento podran ser aceptados siempre y cuando
estén basados en datos aprobados por la Autoridad Aerondutica del estado
poseedor del certificado tipo. '

(3) La misma regla prescrita en el numeral (2) anterior de este Articulo, sera aplicada a
~ las aeronaves de matricula extranjera y sus partes que operen en el territorio
nacional y a las cuales se les haya emitido una Constancia de Conformidad de

acuerdo a lo prescrito en el Libro Il del RACP.

(4) La AAC definiré cudl listado de AD se aplicar4 a aquellos productos en que dos o
mas Autoridades Aeronduticas competentes emitan AD para ese determinado
producto. Dicha definicién serd en funcién del Certificado Tipo convalidado para

esa aeronave en particular.

Articulo 4: Es responsabilidad del Propietario, Explotador, Operador o Taller que las
AD y su listado se encuentren en todo momento actualizadas ya sea mediante la
suscripcion u obtencién mediante otro medio de las Directivas de Aeronavegabilidad
que le competen a las aeronaves que opera 0 mantiene. E! historial (récord) de los AD,
aplicables a cada aeronave y sus componentes ser& mantenido actualizado en un
registro independiente de acuerdo al formato que establezca o autorice la AAC. El
historial de Directivas de Aeronavegabilidad debera registrar al menos la siguiente
informacion, identificacién del AD, fecha, horas ylo ciclos de su aplicacion, si la accién
es repetitiva, la fecha, horas y/o ciclos de la pr6xima aplicacion, fnétodo .de
cumplimiento, documento de respaido del cumplimiento en original y otra informacién

que la AAC estime necesaria.
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ARTICULO TERCERO: MODIFICAR, el Libro VI del Reglamento de Aviacién Civil de
Panam4, aprobado mediante la Resolucion No.079-JD de 18
de junio de 2002 y modificado por la Resolucién No.095-JD de

- 23 de agosto de 2002, el cual quedara asi:

LIBRO VI
LICENCIAS AL PERSONAL AERONAUTICO |

CAPITULO|
REGLAMENTO GENERAL RELATIVOS AL
OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

Seccién Primera
Definiciones

Las definiciones aplicables a este Libro, se encuentran incluidas en el Libro |
Definiciones.

Seccién Segunda
Reglas Generales y Caracteristicas Relativas
a las Licencias

Articulo 1: Se establecen normas y métodos recomendados internacionales aplicables
a los Libros VI, Vil y VIII, para el otorgamiento de Licencias al siguiente personal:

" (1) Tripulacién de Vuelo:

(1.1) Licencias de Pilotos

Alumno Piloto

Licencia Restringida de Radioperador de A bordo
Piloto Privaco

Piloto Comercial

Piloto de Transporte de Linea Aérea

Instructor de Vueio

Instructor de Teoria

Piloto de Ultralivianos

S@meapow

(2) Tripulacién de Vuelo que no sea Piloto

a. Navegante
b. Mecanico de A bordo
c. Tripulante de Cabina.

(3) Otro personal:

a. Técnico/Mecanico en Mantenimiento de Aeronaves.
b. Controlador de Transito Aéreo
c. Encargado de Operaciones de Vuelo / Despachador de Vuelo.

d. Operador de Estacion Aeronautica

(OACVA1/C1/1.2/Nots)
(MCAR/PARTE 02/2.1.2.1)

Articulo 2: Caracteristicas de las Licencias al Personal Aeronutico:
1. Datos |
En la Licencia constaran los siguientes datos:

1) Nombre del pais (en negrilia).
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1)
i)

IVa)
V)
i)
Vil)

VI

X

X1

XIV)

Titulo de la Licencia (en negrilla muy gruesa).

Numero de serie de la Licencia, en cifras arabigas, establecido por la
AAC. _

Nombre completo del titular y su transliteracion en caracteres latinos si
estuviere escrito en otros caracteres.

Fecha de Nacimiento. .
Direccion del Titular.

Nacionalidad del Titular.

~ Firma del Titular.

Direccién de Aerondutica Civil y, en caso necesario, condiciones en que

_ se expide.

Certificacion respecto a la validez y autorizacion para que el titular ejerza
las atribuciones correspondientes a la Licencia.

Firma del funcionario expedidor de la Licencia y fecha de otorgamiento.

Sello o marca de la AAC.

Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase, de tipo de aeronave, de
célula, de control de aerddromo, etc.

Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones
o limitaciones y atribuciones.

Cualquier otro detalle qﬁe la AAC considere conveniente.

(OACHA-1/C3/5.1.1)

2. Material

Se utiliza material plastico blanco adecuado, en el cual constaran claramente los datos

indicados en este Articulo.
(OACI/A-1/C3/5.1.2)

3. Color

El color sera blanco.
(OACUHA-1/C3/5.1.3.1)

Las Licencias expedidas por la AAC se distinguen también por el color de fondo en la
foto, los colores son los siguientes:

1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
()

Piloto Privado - Pardo Claro
Piloto Comercial - Azul Claro
Piloto de Transporte de Linea Aérea - Gris Oscuro
Licencia de Instructor de Vuelo - N/A
Licencia de Instructor de Teoria ‘ - N/A
Navegante - Rojo

Mecanico de A bordo - Pardo
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(8) Técnico / Mecanico en Mantenimiento de Aeronaves - Marrén

(9) Controlador de Transito Aéreo - Amarilio

(10) Encargado de Operaciones de Vuelo - Verde Claro

(11) Operador de Estacién Aeronautica - Dos o Mas

. Franjas
anaranjadas
sobre fondo
blanco.

(12) Tripulacién de Cabina - Blanco

(OACI/A-1/C3/5.1.3)

4. Idioma

Se incluye traduccién al inglés de todos los datos aplicables en la Licencia y
autorizaciones que otorgue la AAC, su plazo de validez y toda restriccién o limitacion

que se establezca.
(OACI/A-1/C3/5.1.4)

5. Disposicion de los Datos

Los datos que figuran en la Licencia estaran enumerados uniformemente en numeros
romanos, y se refieren a los establecidos por la Norma y método recomendado de la

OACI.
(OACI/A-1/C-5/5.1.5)

6. Cambio de Nombre

Una solicitud para cambiar el nombre de la Licencia otorgada bajo este libro debera ser
acompanada por:

a. La Licencia de Personal Aeronautico vigente.

b. Una copia del certificado de matrimonio, la resoluciéon del Registro Civil,
Tribunal y/o Juzgado correspondiente u otro documento que verifique el
cambio de documento.

c. Los documentos le deberan ser devueltos al Solicitante luego de su

inspeccion.
(FAA/14 CFR/61.25)

Seccion Tercera
Autorizacién para actuar como Miembro de la Tripulacién de Vuelo .

Articulo 3: Ninguna persona actuara como Miembro de la Tripulacién de Vuelo de una
aeronave panamefa, a menos que sea titular de una Licencia vélida, de conformidad
con las especificaciones de este Libro y apropiada a las funciones que haya de ejercer.
La Licencia habra sido expedida por ila AAC o por cualquier otro Estado contratante y

convalidada por la AAC. Ademas, debera ser llevada a bordo de la aeronave.
(OACI/A1IC1/1.2.%)

Articulo 4: El titular de una Licencia debera portaria siempre consigo, acompaiiada por
el correspondiente certificado de aptitud psicofisica y el permiso de radiotelefonia
aeronautica en estado de validez, durante el desempefio de la funcion aeronautica para
la cual lo autoriza y estara obligado a mostrar estos documentos a la AAC, cada vez
que le sean requeridos.

Articulo 5: La AAC podra exigir al titular de una Licencia o Habilitacién, en cualquier
oportunidad y siempre que existan razones justificadas, que vuelva a cumplir con
algunos o con todos los requisitos exigidos para el otorgamiento inicial de su Licencia o
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Habilitacién, cualquier grado de que trate. El incumplimiento de esta exigencia dara
lugar a la suspension de las atribuciones que le confiere la misma.

Articulo 6: Toda Licencia y Habilitacion podra ser cancelada, suspendida o
condicionada en cualquier momento por la AAC si se comprueba que el titular de la
misma, ha dejado de reunir los requisitos necesarios para ejercer las atribuciones que
aquelia le confiere. Asi mismo se podra cambiar una Licencia por otra de grado inferior
si la seguridad de vuelo se comprometiere.

Articulo 7: Nadie podra, excepto la AAC, hacer anotaciones, agregados o enmiendas
en las Licencias o Habilitaciones que trate el RACP so pena de anulacién de las
mismas, sin perjuicio de la aplicacién de medida legal que corresponda.

Articulo 8: La AAC podra a solicitud de los interesados, expedir duplicado de Licencias
y Habilitaciones de que trate, una vez acreditada la razén por la cual son solicitadas y
después de haberse efectuado los tramites que corresponda.

Articulo 9: EI titular de una Licencia con fecha de vencimiento, no podra ejercer
después de esa fecha las atribuciones otorgadas por esa Licencia.

Seccién Cuarta
Métodos de Convalidacién de Licencias

Articulo 10: En base a reciprocidad con los otros Estados Contratantes toda Licencia
de Piloto expedida por ellos podra ser convalidada por la AAC para poderla utilizar en

vuelos privados, de acuerdo a los procedimientos del Departamento de Licencias.
(OACIA1/C1/1.2.2.2)

Articulo 11: Cuando la AAC convalide una Licencia extranjera, otorgada por otro
Estado contratante, en vez de otorgar su propia Licencia, hara constar la convalidacion
mediante.autorizacién apropiada, que deberd acompaiar a la Licencia -extranjera y
reconocera a ésta como equivalente a las por él otorgadas. La validez de la
autorizacion no podra exceder el plazo de validez de la Licencia Extranjera. :

(1) La AAC podra convalidar las Licencias y Habilitaciones otorgadas por. otro
Estado, en vez de otorgar su propia Licencia o Habilitacién, siempre que se
cumplan las condiciones siguientes:

a. Que las Autoridades encargadas del otorgamiento de Licencias vy
Habilitaciones del Estado de que se trate, exijan el cumplimiento de
requisitos que deberan ser, por lo menos, iguales a las normas minimas
reglamentarias exigidas para el otorgamiento de iguales Licencias y
Habilitaciones.

b. Que el Solicitante demuestre la validez de su Licencia y Habilitacion y
proporcione suficiente informacién de su experiencia de vuelo, tal como el
total general de sus horas de vuelo y experiencia reciente de vuelo
necesaria. En caso de Licencia de Técnico/Mecanico en mantenimiento de
aeronaves, debe demostrarse su experiencia reciente.

c. Que el Solicitante apruebe un examen psicofisico adecuado para la Licencia
y Habilitacibn de que se trate. Dicho examen psicofisico. debera ser
efectuado por un Médico Delegado autorizado por la AAC. Para operaciones
especiales podra convalidarse los Certificados Médicos, presentando copia
autenticada del Certificado Médico realizado por la Autoridad Aerondutica del
pals que expide el documento.

d. Que el Estado que haya otorgado la Licencia o Habilitacion a ser
convalidada, a su vez convalide las Licencias o Habilitaciones iguales
otorgadas por Panama. ‘

e. Se constatard mediante consulta a las Autoridades Aeronduticas del pals que

otorgan las Licencias, Habilitaciones y Certificados Médicos, la autenticidad

de dichos documentos.

Demuestre conocimiento del Reglamento de Aviacién Civil de Panama.

g. Para la convalidacion de la Licencia de Técnico/Mecanico en Mantenimiento
de Aeronaves y encargado de Operaciones/Despachador de Vuelo, deberan
cumplir con los requisitos del Articulo 6 y 22 del Libro VIil, respectivamente.

-



N° 25,030

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

81

(2) Sila AAC juzga no procedente la convalidacién de una Licencia o Habilitacién,

@3)

por no cumplir las condiciones exigidas en este Articulo podré autorizar, se
siga un procedimiento correspondiente, tal como se establece en este
Reglamento, para el otorgamiento de una Licencia y Habilitacién, pudiendo de
esta manera reconocer la experiencia debidamente acreditada que haya
adquirido el Solicitante en el extranjero.

El documento de Convalidacion se debera acompaiar con una Nota al

- Solicitante, expedida por la Autoridad encargada del otorgamiento de esta

(4)

Convalidacién en que se establezca claramente que no podra trabajar en
Panamé si no obtiene la apropiada autorizacion de trabajo para extranjeros.

La AAC podra convalidar o reconocer temporaimente las Licencias y/o
Habilitaciones otorgadas por otro Estado y en base a ellas, otorgar su propia
Licencia y Habilitacion a personal extranjero, siempre que tal persona
desempeiie funciones:

a. Técnico/Mecanico en Mantenimiento de Aeronaves
b. 'Despachadores de Vuelo / Encargado de Operaciones de Vuelo
c. Piloto Comercial o de Transporte de Linea Aérea, Mecanico de A

()

)

bordo/Ingeniero de Vuelo. .
En este Gltimo caso el personal extranjero que ejercera funciones como
Tripulacién Técnica de vuelo debera estar autorizado mediante Resolucion
motivada. Esta autorizacion sera temporal. (Articulo 45, Ley 21/2003)

La validez de las convalidaciones de Licencias y Habilitaciones esta sujeta a
las disposiciones que este Reglamento establece para las Licencias Yy
Habilitaciones del Personal Aeronautico panamefio.

Cuando la AAC otorgue o convalide cualquiera de las Licencias al personal
aeronautico de otro Estado, que esté asistiendo a una Establecimiento
Educativo Aeronautico certificado de acuerdo al Libro XXI del RACP, el titular
de la Licencia debera cumplir con lo estipulado por la legislacion laboral y de
migracion panameiia.

La AAC podra reconocer las Licencias y Habilitaciones otorgadas por otro
Estado a ciudadanos panamefos y basandose en ellas otorgarles su propia
Licencia y Habilitacion, si el Solicitante comprueba fehacientemente que la
instruccion y practica llenan a cabalidad los requisitos establecidos en este
Reglamento para la Licencia o Habilitacion de que se trate.

(OACIA1/C1/1.2.2.1)

Seccion Quinta
Validacién de Licencias y Habilitaciones Extranjeras y Militares

Articulo 12: Sobre la base de una Licencia de Piloto Extranjera la AAC podra otorgar
Licencias y Habilitaciones para Piloto Privado:

(1) Una persona que posea una Licencia vigente otorgada por otro Estado

contratante podra solicitar y otorgarsele la Licencia de Piloto Privado con la
Habilitacién apropiada, a menos que sea permitido de otra forma en el numeral
6 de este articulo, sin mostrar nada mas alla de su competencia, si el mismo:

No se encuentre bajo orden de revocacion o suspensién por el pais que otorgd
la Licencia de Piloto.

Posea una Licencia que no contenga alguna anotacion estableciendo que el
Solicitante no ha reunido todas las normas de la OAC! para aquella Licencia.
No posea una Licencia vigente otorgada por la Autoridad.

Posea un certificado médico vigente otorgado a través del Libro IX del RACP o
un certificado medico vigente otorgado por el pais que otorgé la Licencia de
Piloto.

Ser apto para leer, hablar, escribir y entender el idioma espafiol e/o Ingiés.

Otorgamiento de Habilitaciones de Aeronaves. La Autoridad podra insertar

sobre la Licencia de Piloto que se otorgue las Habilitaciones de aeronaves que
se encuentren dentro de la Licencia Extranjera del Piloto.

Otorgamiento de Habilitaciones de Instrumento. La Autoridad podra otorgar la
Habilitacién de instrumento en una Licencia de Piloto a una persona que posea
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una Habilitacion de Instrumento otorgada por otro Estado contratante que
provea:

a. Dentro de los 24 meses calendario anterior al mes en el cual la persona
aplique para la Habilitacion de Instrumento, el Solicitante pase la prueba de
conocimiento apropiada.

b. El Solicitante es apto para leer, hablar, escribir y entender el idioma espanol
e/o inglés.

(4) Limitaciones y Atribuciones operacionales. La persona que recibe una Licencia
de Piloto bajo lo previsto en esta seccién.

a. Podra actuar como Piloto de una aeronave civil de la Republica de Panama
de acuerdo con las atribuciones de Piloto autorizadas por este Libro.

b. Debera estar limitado a las atribuciones insertadas en la Licencia por la AAC.

c. Debera estar sujeto a las limitaciones y restricciones en la Licencia otorgada
por la AAC vy la Licencia de Piloto Extranjero cuando esté ejerciendo las
atribuciones de aquella Licencia en una aeronave registrada en Panama.

. d. No debera ejercer las atribuciones de Ia Licencia de Piloto otorgada por la

AAC cuando la Licencia Extranjera de Piloto haya sido revocada o
suspendida.

(5) Disposiciones para el otorgamiento de una Licencia sobre la base de una
Licencia Extranjera.

a. Un Solicitante podra utilizar una sola Licencia de Piloto Extranjero como
base para la obtencion de una Licencia de Piloto otorgada por la AAC.

b. El Solicitante para la Licencia bajo este Articulo debera proveer un Licencia
Extranjera de Piloto y certificado médico en el idioma inglés o acompafado
de una transcripcién del idioma inglés que haya sido firmada por un oficial o
representante de la Autoridad de aviacion que emiti6 la Licencia Extranjera.

¢. La AAC pondra basandose en la Licencia de Piloto otorgada bajo este
Articulo el nimero de la Licencia de Piloto Extranjero Y pais de emision.

(6) La AAC podra otorgar Licencias distintas a la privada u otras Habilitaciones o

ambas basandose en un arreglo con la otra autoridad.
(MCAR/PART 02/2.1.3)

Seccion Sexta
Pilotos Militares o Ex Piloto Militar

Articulo 13: Excepto para un Piloto Militar habilitado o un ex-Piloto Militar que haya
sido removido del estatus de vuelo por falta de competencia o porque se tomaron
acciones disciplinarias que involucraron operaciones de aeronaves, un Piloto Militar
habilitado o un ex-Piloto Militar que redna los requisitos del Manual de Procedimiento
del Departamento PEL, podra aplicar en base a su entrenamiento militar para:

(1) La Licencia de Piloto Comercial. .

(2) Una Habilitacion de Categoria y Clase de aeronave para la cual el Piloto Militar
esta calificado.

(3) Una Habilitacién por Instrumento con la Habilitacién de aeronave para la cual el
Piloto Militar esta calificado. ‘

(4) Una Habilitacion de tipo, segun corresponda.
(MCAR/PARTE 02/2.1.3.2)

Seccion Séptima
Atribuciones del Titular de una Licencia

Articulo 14: La AAC no permite que el titular de una Licencia ejerza atribuciones

distintas de las que confiere dicha Licencia.
(OACIA1/C1/1.2.3)

N° 25,030
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Seccién Octava
Aptitud Psicofisica

Articulo 15: El Solicitante de la Licencia poseer4, cuando corresponda, un Certificado
Médico expedido de conformidad con las disposiciones del Libro IX de este

Reglamento.
(OACVA1ICH/4.2.4.1)

Articulo 16: El periodo de vigencia de la evaluacion de la aptitud psicofisica se
ajustara a lo previsto en la Seccion Séptima (Validez de la Licencia) y surtira efecto a

partir de la fecha en la cual se hizo la evaluacion.
(OACUA1IC1/1.2.4.2)

Articulo 17: Salvo lo dispuesto en el Articulo 45 de este Libro, ningun Personal
Aeronautico que le sea requerido ejercera las atribuciones de su Licencia a menos que

posean el Certificado Médico vigente que corresponda a dicha Licencia.
(OACI/A1IC1_/1.2.4‘3) i .

Articulo 18: La AAC delegara Médicos Examinadores, competentes y facultados para
ejercer la medicina, con objeto de que efecttien el reconocimiento médico que les
permita evaluar la aptitud psicofisica de quienes soliciten la expedicién o renovacion de

las Licencias o Habilitaciones descritas en este Libro.
(OACI/A1/C1I1.2.4.4)

Articulo 19: Los Médicos Examinadores Delegados tendran o recibiran, la preparacion

necesaria en medicina aeronautica.
(OACI/A1/C1/1.2.4.4.1)

Articulo 20: Los Médicos Examinadores Delegados deberan adquirir conocimientos
practicos y experiencia con respecto a las condiciones en las cuales los titulares de

Licencias y Habilitaciones desempefian sus funciones.
(OACNA1/C1/1.2.4.4.2)

Articulo 21: Los Solicitantes de Licencias o Habilitaciones para las cuales se prescriba
la debida aptitud psicofisica correspondiente al Certificado Médico, firmaran y
presentaran al Médico Delegado una declaracién en la que indicaran si se han
sometido anteriormente a algin reconocimiento analogo y en caso afirmativo, cual fue

el resultado.
(OACI/A1/C1/1.2.4.5)

Articulo 22: Toda declaracion falsa efectuada a un Médico Delegado por el Solicitante
de una Licencia o Habilitacion, se pondra en conocimiento de la AAC o la Autoridad
otorgadora de Licencias del Estado que la haya expedido para que se tomen las

medidas que se estimen apropiadas.
(OACI/A1/C1/1.2.4.5.1)

Articulo 23: Una vez realizado el reconocimiento médico del Solicitante, de
conformidad con el Libro I1X de este Reglamento, el Médico Delegado sometera la copia
del Certificado Médico y el correspondiente informe firmado a la AAC, ajustandose a lo

prescrito, detallando los resultados del reconocimiento.
(OACUA1/C1/1.2.4.6)

Articulo 24: Si el reconocimiento médico lo realiza un grupo constituido por Médicos
Delegados, la AAC designara al Jefe del Grupo que haya de encargarse de coordinar

los resultados del reconocimiento y de firmar el correspondiente informe médico.
(OACIA1/C11.2.4.6.1) .

Articulo 25: Cuando sea necesario evaluar los informes sometidos por Médicos
Delegados de la AAC, ésta recurrira a los servicios de facultativos experimentados en

el ejercicio de medicina aerondutica.
(OACVA1/C1/1.24.7)
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Articulo 26: En el caso de que el interesado no satisfaga las normas médicas
prescritas en el Libro IX respecto a determinada Licencia, no se expedira ni renovara el
Certificado Médico, a menos que se satisfagan las siguientes condiciones:

(1) El dictamen médico acreditado indica que, en circunstancias especiales la falta
de cumplimiento por parte del Solicitante de cualquier requisito, ya sea
numeérico o de otra clase, es tal que no es probable que el ejercicio de las
atribuciones de la Licencia que solicita ponga en peligro la seguridad de vuelo.

(2) Se ha tenido debidamente en cuenta la idoneidad profesional, pericia y
experiencia del Solicitante y las condiciones de operacion. ‘

(3) Se anota en la Licencia cualquier limitacién o limitaciones especiales cuando el
desempeiio seguro de las funciones del titular de la Licencia dependa del

cumplimiento de tal limitacion o limitaciones.
(OACIA1IC1/1.248) : ’

Seccién Novena
Validez de las Licencias

Articulo 27: La AAC se asegurard que no se haga uso de las atribuciones otorgadas
por las Licencias, Habilitaciones y/o autorizaciones, a menos que el titular mantenga la
competencia a través de Revisiones y verificaciones de vuelo en el caso de Pilotos y
cumplan con los requisitos relativos a experiencia reciente que se establecen para todo

el personal aerondutico.
(OACI/A1/C1/1.2.5.1)

Seccién Décima
Revisiones de Vuelo

Articulo 28: Una Revision de Vuelo consiste de un minimo de una hora de
entrenamiento en vuelo y una hora de entrenamiento en tierra y la misma debera
incluir:

(1) Una revisién de las Reglas de Operacién General del Libro X de este
reglamento.

(2) Una revisién de aquellas maniobras y procedimientos que a la discrecion de la
persona que imparta la revisién son necesarias al Piloto para demostrar el
ejercicio seguro de las atribuciones que le otorga la Licencia de Piloto.

Articulo 29: Los Pilotos de Planeadores podran sustituir un minimo de tres vuelos de
instruccion en planeador, cada cual incluird un vuelo a la altitud del patrén de transito
en vez de una hora de entrenamiento en vuelo requerido en el Articulo 28 de este

Libro.

Articulo 30: Excepto a como esta dispuesto en los Articulos 31 y 33 de este Libro,
ninguna persona podra actuar como Piloto al Mando de una aeronave a menos que
desde el inicio del periodo de (24) veinticuatro meses calendario anterior al mes-en el
cual aquel Piloto ejercié como Piloto al Mando posea:

(1) Una revision de vuelo impartida en una aeronave para la cual esté habilitado
por un Instructor autorizado. .

(2) Una certificacién en el libro de vuelo de parte del Instructor autorizado que
imparti6 la revision certificando que la persona ha completado
satisfactoriamente la misma.

Articulo 31: La persona que dentro del perfodo especificado en el Articulo 30 de este
Libro, haya aprobado una verificacién de competencia conducida por un Inspector
Delegado no necesitara cumplir con Ia revisién de vuelo.

Articulo 32: La persona que posee una Licencia de Instructor de Vuelo vigente dentro
del periodo especificado en el Articulo 30 de este Libro, cumpla satisfactoriamente una
renovacion de su Licencia de Instructor de Vuelo bajo lo previsto en los Articulos

. correspondientes, no necesitaran cumplir la hora de entrenamiento en tierra
especificada en el Articulo 28 de este Libro.
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Articulo 33: Un Alumno plloto no necesitara cumplir con Ia revision de vuelo requerida
por esta seccién que provee que el alumno se encuentra bajo entrenamiento para la
licencia y posee una certificacién vigente para vuelo solo.

Articulo 34: Los requisitos de esta seccién podran ser completados en combinacién
con los requisitos de experiencia reciente a discrecion del Instructor autorizado que
lleve a cabo la revisién de vuelo. '

(1) Un Simulador de Vuelo o un Entrenador Sintético de Vuelo podra utilizarse
para reunir los requisitos de esta seccién siempre que se cumplan las
siguientes condiciones:

a. El Simulador o el Entrenador Sintético de Vuelo debera utilizarse de
acuerdo a un curso aprobado de un Centro de Adiestramiento certificado a
través de este reglamento.

b. A menos que la revision de vuelo se tome en un Simulador que esté
aprobado para aterrizajes el Solicitante debera cumplir los requisitos de
despegue y aterrizaje de experiencia reciente.

¢. E! Simulador o el Entrenador Sintético de Vuelo utilizado debera representar

.una aeronave o grupo de aeronaves para las que el Piloto esté habilitado.
(FAA 14 CFR 01.80) .

Seccioén Undécima
Experiencia Reciente en Vuelo para Pilotos al Mando

Articulo 35: Experiencia General: Ninguna persona podra actuar como Piloto al Mando
de una aeronave que lleve pasajeros o de una aeronave certificada para mas de un
Miembro de la Tripulacién de Vuelo a menos que esta persona haya realizado al menos
tres despegues y tres aterrizajes dentro de los 90 dias anteriores y:

(1) La persona actie como el Unico manipulador de los controles.

(2) Los despegues y aterrizajes requeridos sean realizados en una aeronave de la
misma categoria, clase y tipo (si fuese el caso de habilitacion de tipo) y si la
aeronave es de tren en la cola, los despegues y aterrizajes seran hasta parada
completa.

Articulo 36: Para los propdsitos del cumplimiento de los requisitos del Articulo 35 de
este Libro, una persona podra actuar como Piloto al Mando de una aeronave bajo VFR
o IFR dia siempre que no vayan personas o propiedad a bordo de la aeronave distintas
a las necesarias para realizar el vuelo.

Articulo 37: Los despegues y aterrizajes requeridos por esta seccién que podran
compietarse en un Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo que esté:

(1) Aprobado por la AAC.
(2) Sea utilizado de acuerdo a un curso aprobado por un Centro de Adiestramiento
certificado por este Reglamento.

Articulo 38: Experiencia de Despegues y Aterrizajes nocturnos: Ninguna persona
podra actuar como Piloto al Mando de una aeronave que lleve pasajeros durante el
periodo que comienza una hora después de la puesta del sol y una hora antes de la
salida del sol, a menos que dentro de los 90 dias anteriores esa persona haya
realizado tres despegues y tres aterrizajes hasta parada completa durante el periodo
antes descrito.

(1) Que esa persona actiie como el Gnico manipulador de los controles.
(2) Los despegues y aterrizajes fueron realizados en una aeronave de la misma
categoria, clase y tipo (si fuese el caso de una habilitacion de tipo).

Articulo 39: Los despegues y aterrizajes requeridos en el Articulo 38 de este Libro
podran completarse en un Simulador de Vuelo que:
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(1) Sea aprobado por la AAC para despegues y aterrizajes si el sistema visual es
ajustado para representar el periodo descrito en el Articulo 38 de este Libro.

(2) Sea utilizado de acuerdo con un curso aprobado realizado por un Centro de
Adiestramiento certificado a través de este reglamento.

Articulo 40: Experiencia por Instrumento: Ninguna persona podra actuar como Piloto
al Mando bajo IFR o condiciones meteorolégicas por debajo de los minimos prescritos
para VFR, a menos que dentro de los 6 meses calendario anteriores esa persona haya:

(1) Realizado y registrado bajo condiciones reales o de instrumentos para el
proposito de obtener experiencia por instrumento, tanto en vuelo en la categoria
apropiada de aeronave para la que solicita las atribuciones de instrumento o en
Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo, que sea representativo de la
categoria de aeronave para las atribuciones de instrumento solicitada.

a. Al menos seis aproximaciones por instrumento
b. Procedimientos de-Espera
c. Intercepcién y rastreo de cursos a través del uso de sistemas de navegacion.

(2) Para los propositos de obtener experiencia de instrumento en Planeadores
realizado y registrado bajo condiciones reales o simuladas por instrumento:

a. Al menos 3 horas de tiempo en instrumento en vuelo o 1% horas podra
adquirirse en un Avién o Planeador si no es necesario llevar pasajeros.

b. 3 horas de tiempo en instrumento en vuelo en Planeador si es necesario
llevar pasajeros. -

Articulo 41: Verificacién de Competencia en Instrumento: Una persona que no relna
los requisitos de instrumento del Articulo anterior de esta seccién dentro del tiempo
prescrito o dentro de los seis meses calendario después del tiempo prescrito, no podra
servir como Piloto al Mando bajo IFR o en condiciones menores que los minimos
prescritos para VFR hasta que la persona pase la verificacion de competencia de
instrumento que consista de un nimero representativo de tareas requeridas para la
prueba practica para la Habilitacion de Instrumento.

(1) La Verificacion de Competencia de Instrumento debera ser:

a. En la-aeronave que es apropiada a la categoria

b. Para los distintos Planeadores, en Simuladores o Entrenadores Sintéticos
de Vuelo que sean representativos a la categoria de aeronave

c. Para Planeador en Avién Monomotor o Planeador.

(2) La Verificacion de Competencia de Instrumento podran lievarse a cabo por:

a.. Un Inspector Delegado de Aviacién General

b. Un Inspector Delegado de Transporte de Linea Aérea autorizado para
llevar a cabo pruebas de vuelo por instrumentos bajo el Libro XIV de
este reglamento. :

¢. Un Instructor de Vuelo autorizado

d. Una persona aprobada por la AAC para llevar a cabo pruebas

practicas por instrumento.
(FAA 14 CFR 61.57)

Articulo 42: La AAC con el propdsito que otros Estados contratantes e Inspectores
AAC y extranjeros puedan cerciorarse de la validez de la Licencia, establece que todos
los titulares de Licencias Aeronauticas deberan mostrar siempre que les sea requerido,
su libro de vuelo o Libro de registro de entrenamiento, debidamente certificado por la
persona autorizada, y demas documentacion que sirva para comprobar la vigencia de
la licencia y sus habilitaciones y el ejercicio de sus atribuciones, como por ejemplo:
Registro de Entrenamiento o de Verificacién de Competencia de un Operador en

Simuladores o Entrenadores Sintéticos de Vuelo aprobados por la AAC.
(OACVANUCIN.251.1)
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Articulo 43: Ademas de lo dispuesto en el Articulos 44 de este Libro, se presentara un
informe de aptitud psicofisica obtenido de acuerdo con los Articulos 21 y 23 de este
Libro y verificaciones de competencia a intervalos que no excedan de:

(1) Veinticuatro (24) meses calendario para la Licencia de Piloto Privado.
(2) Doce (12) meses para la Licencia de Piloto Comercial.
(3) Seis (6) meses para la Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea.

(4) Doce (12) meses para la Licencia de Instructor de Vuelo.
(OACI/A1/C1/1.25.2)

Articulo 44: Cuando el titular haya cumplido los 40 afios, el intervalo de 24 meses
especificado para las Licencias de Piloto Privado — con Habilitacion de Categoria Avion
y Clase — Helicoptero y para las Habilitaciones de Categoria - Planeador y Clase Globo
Libre debera reducirse a 12 meses. El intervalo de 12 meses especificado para la
Licencia de Piloto Comercial, en las Habilitaciones de Categoria Avién y Clase

Helicoptero debera reducirse a seis meses.
(OACI/A1/C1/1.2.5.2.2)

Articulo 45; Circunstancias en que puede aplazarse el reconocimiento médico. El
nuevo reconocimiento médico prescrito para el titular de una Licencia que actue en una
region alejada del centro de reconocimiento médico delegado, puede aplazarse a
discrecién de la AAC, con tal que el aplazamiento sélo se conceda a titulo de excepcion
y no exceda de:

(1) Un solo periodo de seis meses, si se trata de un Miembro de la Tripulacién de
Vuelo de una aeronave dedicada a operaciones no comerciales.

(2) Dos periodos consecutivos de tres meses cada uno, si se trata de un Miembro
de la Tripulacion de Vuelo de una aeronave dedicada a operaciones
comerciales, a condicion que, en cada caso, obtenga un informe médico
favorable después de haber sido reconocido por un Médico Delegado de la
region que se trate o en caso de que no se cuente con dicho Médico Delegado,
por un Médico legalmente autorizado para ejercer la profesion en la zona de
que se trate. El informe del reconocimiento médico se enviara a la AAC del

lugar en que se expidio la Licencia.
(OACHAYC1/1.2.5.2.3)

Seccién Duodécima
Disminucion de la Aptitud Psicofisica

Articulo 46: Los titulares de las Licencias previstas en este Libro dejaran de ejercer
las atribuciones que éstas y las Habilitaciones conexas les confieren en cuanto tenga
conocimiento de cualquier disminucién de su aptitud psicofisica que pudiera impedirles

ejercer debidamente en condiciones de seguridad y dichas atribuciones.
(OACI/A1/C1/1.26.1)

Articulo 47: El Titular de una Licencia o Habilitacién, dejara de ejercer las atribuciones
que ésta le confiere en cuanto tenga conocimiento de cualquier disminucién de su
aptitud psicofisica como consecuencia de enfermedad, herida, uso de alcohol o
medicamentos, fatiga de vuelo u otras condiciones que puedan impedirle ejercer en

condiciones de seguridad las atribuciones que le confiere su Licencia.
(OACI/A1IC1/1.2.6.1.1)

Articulo 48: En los casos mencionados en el Articulo anterior, el titular de una Licencia
solicitara a la AAC, un examen médico de revaloracion bajo las condiciones
establecidas en el Articulo 6 del Libro IX Numeral (2) b de este Reglamento. Dentro de
lo posible, la AAC velara que el titular de una Licencia no ejerza las atribuciones que
ésta y sus Habilitaciones conexas le confieren, durante todo periodo en que, por una
causa cualquiera, su aptitud psicofisica haya disminuido en grado tal que, en

semejantes condiciones, no se le hubiese expedido o renovado la evaluacion médica.
(OACVA1/C1/1.26.1.1))
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Seccién Décimo Tercera
Uso de Sustancias Psicoactivas

Articulo 49: El titular de una Licencia prevista en el presente Libro no ejercers las
atribuciones que su Licencia y las Habilitaciones conexas le confieren mientras se

' encuentre bajo los efectos de cualquier sustancia psicoactiva que pudiera impedirle

ejercer dichas atribuciones en forma segura y apropiada.
(OACIA1/C111.2.7.1)

Articulo 50: El titular de una Licencia prevista en el presente Libro se abstendra de

todo abuso de sustancias psicoactivas y de cualquier otro uso indebido de las mismas.
(OACIA1/C1/1.2.7.2) ’

Articulo 51: La AAC se asegurara que todos los titulares de Licencias que hacen
cualquier tipo de uso problematico de ciertas sustancias estan identificadas y apartadas
de sus funciones criticas para la seguridad. Podra considerarse las funciones criticas
para la seguridad. Podra considerarse la posibilidad de reintegro al desempefio de las
funciones criticas después de un tratamiento exitoso o en aquelios casos en que no
sea necesario un tratamiento, después de que cese el uso problematico de ciertas
sustancias y se haya determinado que si la persona continia desempefiando esas

funciones es poco probable que ponga en peligro la seguridad.
(OACI/A1/C1/1.2.7.3)

CAPITULO It
Pruebas Generales y Entrenamiento Requerido

Seccién Primera
Procedimientos Generales para Pruebas

Articulo 52: Las pruebas descritas a través de este Libro VI seran administradas por la
Direccién de Seguridad Aérea en el tiempo, lugar y al personal que la AAC establezca.
Para las pruebas de conocimientos se establecen los siguientes requisitos y
calificaciones para su aprobacién:

(1) Un Solicitante para una prueba escrita debera tener:

a. Recibir una certificacién en su libro de vuelo por parte de un Instructor
autorizado que certifique que el Solicitante ha completado el entrenamiento
en tierra requerido por el Libro VI para la Licencia o Habilitacién solicitada y
que se encuentra preparado para la prueba de conocimientos.

b. La identificacién apropiada al momento de la solicitud que contenga:
(i) Fotograffa
(i) Firma
(i)  Fecha de nacimiento, que muestre que el Solicitante retne o reunira

- los requisitos de edad de este Libro para la Licencia solicitada antes
de la fecha de vencimiento del informe del examen escrito.

(iv)  La direccién residencial y postal.

(2) La AAC especificara en Los Manuales de Procedimientos, la calificacién minima
para pasar la prueba de conocimiento.

Seccién Segunda
" Requisitos para la Prueba Préctica

Articulo 53: Para ser_elegible para una prueba practica, el Solicitante debera reunir
todos los requisitos aplicables para la Licencia o Habilitacién solicitada. Si el Solicitante
no completase todo lo que involucra una prueba practica para una Licencia o
Habilitacién en una sola fecha, este debera completar todos las Tareas de las Areas de

Operacion restantes en un periodo no mayor de 60 dias calendario.
(MCARPART 02/2.1.4.3) } .
\
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Seccién Tercera
Instruccién Reconocida

Articulo 54: La instruccion reconocida proporcionara un grado de competencia que
sea, por lo menos, igual al estipulado respecto a la experiencia minima exigida al

personal que no reciba dicha instrucciéon reconocida.
(OACIA1/CY/1.2.8)

1)

Los Examenes o Pruebas escritas para todo el Personal Aeronautico.
Requisitos para presentar examen o prueba escrita:

a. Los Examenes o Pruebas escritas establecidos seran practicados en fechas,

)

a.

©)

a.
b.

lugares y por personas delegadas o designadas por la AAC y el Solicitante
debera:

i  Presentar dos (2) identificaciones personales con fotografia (Cédula,
Licencia de Conducir, Carné de Seguro Social, Pasaporte).

i Demostrar que ha completado satisfactoriamente un Curso tedrico,
aprobado por la AAC para la Licencia o Habilitacion requerida. .

i El porcentaje minimo para aprobar sera establecido en el Manual PEL Yy
UEX.

iv Los Examenes o Pruebas escritas tendran una validez de doce (12)
meses.

v Para presentar prueba de vuelo, sera necesario haber aprobado examen
tedrico dentro del periodo de doce (12) meses previos a la fecha de la
prueba.

Para el otorgamiento O expedicion de las correspondientes Licencias 0
Habilitaciones a todo el Personal Aerondutico contemplados en los Libros V1,
Vil y Vilt, la AAC exigira la prueba o examen escrito correspondiente para la
comprobacion del conocimiento aeronautico requerido.

Requisitos para presentar prueba de vuelo:

Para el otorgamiento de Licencias y Habilitaciones para Pilotos y demas
Miembros de la Tripulacién de Vuelo, la AAC exigira la aprobacion de las
correspondientes pruebas de vuelo.

Debe haber aprobado el examen escrito correspondiente.

Haber recibido las instrucciones y tener la experiencia aerondutica.

Tener un Certificado Médico apropiado a la Licencia o Habilitacion que desea
tener.

Conductas no autorizadas: Si la AAC determina que una persona ha
cometido un acto prohibido cuando presente examen escrito, estas personas
no seran elegibles para optar por una Licencia o de tomar cualquier examen
posterior, por un periodo de un aio después de la fecha en que se haya
cometido la falta.

Al negarse a someterse a examenes periédicos Y sorpresivos  para
determinar el uso o el consumo de farmacos, aicohol, alcaloides,
estupefacientes u otros, segun lo establecido por la AAC, se tomara esto
como fundamento para la suspension o revocaciéon de cualquier Licencia 0
Habilitacién.

Requisitos para la Segunda Prueba escrita 0 de vuelo. Para presentar prueba
escrita o de vuelo, después de fracasar la primera prueba, el Solicitante
debera:

Esperar treinta (30) dlas después de la fecha de la primera prueba.

En caso de tratarse de su primera prueba fracasada, el Solicitante podra
presentarse a la prueba antes de los treinta (30) dias, siempre y cuando se
cuente con una declaracién escrita de su Instructor, donde conste que se le
ha impartido instruccion nuevamente.
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¢. Sila prueba es fracasada por segunda vez, el Solicitante esperara un plazo
de treinta (30) dias para poder presentar dicha prueba por tercera vez.

d. Sila prueba es fracasada por tercera vez, el Solicitante esperara un plazo de
doce (12) meses para poder presentar dicha prueba por cuarta vez.

CAPITULO I
LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

Seccién Primera
Reglas Generales Relativas a las Licencias
y Habilitaciones para Pilotos

Articulo §5: Especificaciones generales relativas al otorgamiento de Licencias. Nadie
actuara como Piloto al Mando ni como Copiloto de una aeronave que pertenezca a
alguna de las siguientes categorias, a menos que sea titular de una Licencia de Piloto
expedida de conformidad con las disposiciones de este Capitulo:

(1) Avidn

(2) Giroavién
(3) Planeador
(4) Aerostato

(9) Avién Sustentado por Potencia (Powered-Lift)
(OACI/A1/C1/2.1.1.1)
(MCAR/PART 02/2.1.2.3)

Articulo 56: La categoria de la aeronave estar4 incluida en el titulo de la Licencia, sin
embargo a criterio de la AAC se podra anotar en ésta como Habilitacion de categorfa.
Cuando el titular de una Licencia de Piloto desee obtener una Habilitacién de Categoria
adicional de aeronave, la AAC podra:

(1) Expedir al titular una Licencia adicional de Piloto para dicha Categoria de
aeronave.

(2) Anotar en la Licencia original la nueva Habilitacion de Categoria, a reserva de
las condiciones prescritas en la Seccion Segunda, Articulo 59 de este Libro.

(OACIA1/C2/12.1.1.2) (OACI/A1/C2/2.1.1.2.1)

Articulo 57: Antes de que se expida al Solicitante una Licencia o Habilitacién de Piloto,
éste cumplira con los requisitos pertinentes en materia de edad, conocimientos,
experiencia, instruccion de vuelo, pericia y aptitud psicofisica estipulados para ia

Licencia o Habilitacion en el formato que establezca la AAC.
(OACI/A1/C1/2.1.1.3)

Articulo 58: EI Solicitante de una Licencia o Habilitacién de Piloto demostrara, del
modo que determine la AAC, que cumple con los requisitos en materia de

conocimientos y pericia estipulados para dicha Licencia o Habilitacion.
(OACI/A1/C2/2.1.1.3.1)

Seccién Segunda
Habilitaciones de Categoria

Articulo 59: Las Habilitaciones de Categoria de aeronaves que se enumera en el
Articulo 55 de este Libro, podra cuando lo amerite, anotarse como Habilitacién
adicionales de Categoria lo que no ocurrira cuando ia Categoria se incluya en el titulo

de la propia Licencia.
(OACI/A1/C2/2.1.2.1) (OACHA1 1C2/2.1.2.2)

Articulo 60: Toda Habilitacion adicional de Categorfa anotada en una Licencia de
Piloto indicara el nivel de fas atribuciones de la Licencia al que se otorga la Habilitacion

de Categoria.
(OACIA1/C2/2.1.2.3)
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Articulo 61: El titular de una Licencia de Piloto que desee obtener Habilitaciones
adicionales de Gategoria, debera cumplir los requisitos de este Libro pertinentes a las

atribuciones respecto a las cuales desee obtener la Habilitacién de Categoria.
(OACIA1/C2/2.1.2.4) .

Seccion Tercera
Habilitaciones de Clase y de Tipo

Articulo 62: Se estableceran Habilitaciones de clase para aviones certificados para
operaciones con un solo Piloto y comprenderan:

(1) Monomotores Terrestres.

" (2) Hidroaviones Monomotores.
(3) Multimotores Terrestres.
(4) Hidroaviones Multimotores.

(OACIA1/C2/2.1.3.1)

Se estableceran Habilitaciones de clase para giroaviones certificados para operaciones
con un solo Piloto y comprenderan:

(1) Helicopteros
(2) Giroplanos

Se estableceran Habilitaciones de clase para Aeréstatos certificados para operaciones
con un solo Piloto y comprenderan:

(1) Dirigibles
(2) Globos Libres

(MCAR/PARTE 02/2.1.2.3)

Articulo 63: La AAC establecerd Habilitaciones de Tipo para todos los helicopteros,
incluyendo aquellos certificados para operaciones con un solo Piloto y de

maniobrabilidad, perfformance y otras caracteristicas comparables.
(OACIA1/C212.1.3.1.1)

Articulo 64: Se estableceran los siguientes requisitos concernientes a las
Habilitaciones de Tipo:

(1) Para actuar como Piloto al Mando de cualquiera de las siguientes aeronaves, un
Piloto debera poseer una Habilitacion de Tipo para dicha aeronave:

a. Aeronaves Grandes (exceptuando Aerdstatos)
b. Aviones Turbojet o turbofan

c. Oftras Aeronaves especificadas por la AAC a través del procedimiento de
certificacién de tipo de aeronave que cumplan con los requisitos 14 CFR y
JAR como se encuentra estipulado en el Articulo 5 del Libro Il de este
Reglamento.

d. Cada tipo de aeronave certificada para volar con una Tripulacién minima de,
por lo menos, dos Pilotos.

e. Cada tipo de Helicoptero certificado para volar con un solo Piloto, salvo que se
haya expedido una Habilitacién de Clase en virtud del Articulo 63 de este
Libro.

f. Cualquier tipo de aeronave siempre que lo considere necesario la AAC.
(OACVA1/C2/2.1.3.2)
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a. Debera poseer u obtener de manera vigente una Habilitacién por Instrumentos
que sea apropiada a la Habilitacién de Categoria, Clase y Tipo de aeronave

que solicite.

b. Debera tener una anotacién en el Libro de vuelo o registro de entrenamiento
proveniente de un Instructor autorizado que el Solicitante ha sido encontrado
competente en las siguientes areas apropiadas a la Licencia de Piloto para la
Habilitacién de Categoria, Clase y Tipo solicitada.

(i) Area de Conocimiento Aeronautico
(i)  Areas de Operacion

d. Debera pasar la Prueba practica aplicable a |a Licencia de Piloto para la
Habilitacién de Categorfa, Clase y Tipo de aeronave solicitada.

e. Excepto como esta previsto en los numerales (5) y (6) de este articulo,
debera realizar la prueba practica bajo las reglas de vuelo por instrumentos
(IFR)

f.  No necesitara tomar una prueba de conocimiento adicional, previendo que el
Solicitante posea en su Licencia de Piloto, una Habilitacién de avion, giro-
avién, avion sustentado por potencia o dirigible.

g. Enelcaso de un Piloto empleado por un Operador Certificado deber4 tener:

') Los requisitos apropiados del numeral (2) literales (a), (d) y (e) de este
articulo para la Habilitacién Tipo de aeronave que solicite.
(ii) Una anotacién en su registro de entrenamiento de vuelo del Operador

entrenamiento en tierra y en vuelo del Operador, apropiado a la
Habilitacién de Tipo de aeronave solicitada.

(3) Un Solicitante para una Habilitacion de Tipo que provea una aeronave no
equipada con los instrumentos de maniobras y procedimientos requeridos por los
requisitos contenidos en los Articulos 73, 74, 75 y 76 de este Libro, para la
prueba practica podra:

a. Obtener una Habilitacién de Tipo limitada a “VFR solamente”.

b.  Quitar la limitacion “VFR Solamente” para cada tipo de aeronave en la cual
el Solicitante demuestre e| cumplimiento con los requisitos apropiados de
instrumentos de este reglamento.

(4) La AAC podra otorgar al Solicitante de una habilitacién de tipo una Licencia con
limitaciones a “VFR solamente” para cada tipo de aeronave no equipada por el
Solicitante demostrar su competencia en instrumentos.

(6) Un Solicitante para una Habilitacion de Tipo en un avién multimotor con un solo
puesto de pilotaje, debera reunir los requisitos del numeral (2) en una versién de
multipuestos de dicho avién mulitmotor,

(6) Un Solicitante para una Habilitacion de Tipo en un avion monomotor con un solo
puesto de pilotaje podra reunir log requisitos del numeral (2) en una version con
multipuestos de dicho avién monomotor.
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(7) A menos que Ia‘ AAC requiera que se realicen todas o algunas de las tareas, el
Inspector que lleve a cabo la prueba practica podria no aplicar alguna de las

tareas para las cuales la AAC apruebe autoridad para su excepcion.
(MCAR/PART 02/2.2.1.5)

Articulo 65: Cuando un Solicitante demuestre su pericia y conocimientos para la
expedicion inicial de una Licencia de Piloto, se inscribiran en ella la categorfa y las
Habilitaciones correspondientes a la clase o tipo de la aeronave utilizada en la

demostracion.
(OACHA1/C2/2.1.3.3)

‘Seccién Cuarta
Circunstancias en que se Requieren
Habilitaciones de Clase y de Tipo

Articulo 66: La AAC cuando haya expedido una Licencia de Piloto no permitird que el
titular de la misma actGe como Piloto al Mando ni como Copiloto de un Avién o
Helicoptero a no ser que dicho titular haya recibido una de las autorizaciones
siguientes:

(1) Las Habilitaciones de Clase pertinentes, previstas en el Articulo 62 de este
Libro.

(2) Una Habilitacién de tipo, cuando se requiera en virtud de las disposiciones del
Articulo 65 de este Libro.

(OACI/A1/C2/2.1.4.1)

Articulo 67: Cuando se expida una Habilitacién de Tipo que limite las atribuciones a las

de Copiloto, en la Habilitacién se anotara dicha limitacion.
(OACIA1/C2/2.1.4.1.1)

Articulo 68: Para vuelos de instruccion, de ensayo o para los especiales realizados
sin remuneracién y que no transporten pasajeros, la AAC podra proporcionar por
escrito una autorizacién especial al titular de la Licencia, en lugar de expedir la
Habilitacion de Clase o de tipo prevista en el Articulo 66 de este Libro. La validez de
dicha autorizacién estara limitada al tiempo necesario para realizar el vuelo que se

trate.
(OACI/A1IC2/2.1 4.2)

Seccién Quinta -
Requisitos para expedir Habilitaciones de Clase y de Tipo

Articulo 69: Habilitacion de Clase. El Solicitante tendra que haber demostrado el
grado de pericia apropiado a la Licencia, en una aeronave de la clase respecto a la cual

desee la Habilitacion.
(OACI/A1/C2/2.1.5.1)

Articulo 70: Habilitacién de Tipo segun lo estipulado en el Articulo 64 numeral (7)
literal (a) de este Libro.

El Solicitante:
(1) Habra adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de aeronave
de que se trate y/o en Simulador de Vuelo, en los aspectos siguientes:

a. Los Procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus
fases.

b. Los procedimientos Yy - maniobras anormales y de emergencia
relacionados con fallas y mal funcionamiento del equipo, tales como el
grupo motor, otros sistemas de la aeronave y la célula. ’

c. Si comesponde, los procedimientos de vuelo por instrumentos,
comprendidos los procedimientos de aproximacién por instrumentos, de
aproximacion frustrada y de aterrizaje en condiciones normales,
anormales y de emergencia y también la falla simulada de motor.

A
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d. Los procedimientos relacionados con la incapacitacion y coordinacién de
la Tripulacion, incluso la asignacién de tareas propias del Piloto: la
cooperacion de la Tripulacion y la utilizacion de Listas de Verificacion.

(2) Habra demostrado la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacion
segura del tipo de aeronave que se trate, correspondientes a las funciones de
Piloto al Mando o de Copiloto, segun el caso.

(3) Habra demostrado, al nivel de la Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea, el grado de conocimientos que determine la AAC, de acuerdo con los

requisitos especificados en el Articulo 149 de este Libro.
(OACIA1/C2/2.1.5.2)

Articulo 71: Habilitacion de Tipo segun lo estipulado en el Articulo 64, numeral (7)
literales (b) y (c) de este Libro: El Solicitante .habra demostrado la pericia y los
conocimientos necesarios para la utilizacién segura del tipo de aeronave de que se
trate, correspondientes a los requisitos para el otorgamiento de la Licencia y a las

funciones de Piloto del Solicitante.
(OACIA1/C2/2.1.5.3)

Seccion Sexta
Utilizacién de Entrenadores Sintéticos
de Vuelo para las Demostraciones de Pericia

Articulo 72: La utilizacién de un Entrenador Sintético de Vuelo para la ejecucion de las

maniobras exigidas durante la demostracion de la pericia, a los efectos de la expedicién

de una Licencia o Habilitacién, serd aprobada o aceptada por la AAC, la cual se

asegurara que el Entrenador Sintético de Vuelo utilizado es apropiado para tal fin.
(OACI/A1/C2/2.1.6)

Seccion Séptima ‘
Requisitos Generales para la Habilitacién de Instrumentos

Articulo 73: El solicitante para la Habilitacion de Vuelo por Instrumentos debera:

(1) Poseer una Licencia de Piloto con Habilitacion de Categoria y Clase para la
Habilitacién de Instrumento solicitada.

(2) Recibir una certificacion en su libro de vuelo o registro de entrenamiento de
parte de un Instructor autorizado que certifique que la persona esta preparada
para la prueba practica requerida.

(3) Pase la prueba escrita requerida en las areas de conocimiento aeronautico, a
menos que el Solicitante posea la Habilitacion de Instrumentos en otra
categoria.

(4) Pase la prueba practica requerida en las areas de operaci6n en:

(i) La categoria, clase y tipo de aeronave apropiada a la Habilitacion solicitada.

(i) Un Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo apropiado a la Habilitacién
solicitada y aprobado para la maniobra especifica y el procedimiento a
realizar.

Articulo 74: Conocimiento Aeronautico: El Solicitante para la Habilitacion de
Instrumento debera recibir y registrar en su libro de vuelo, el entrenamiento en tierra
que provenga de un Instructor autorizado en las areas aeronauticas de conocimiento
que aplican a la Habilitacion de instrumento.

Articulo 75: Competencia de Vuelo: Un Solicitante para la Habilitacién de Instrumento
debera recibir y registrar en su libro de vuelo el entrenamiento que provenga de parte
de un Instructor autorizado en una aeronave aprobada o en un Simulador o Entrenador
Sintético de Vuelo aprobado de acuerdo al Articulo 76 de este Libro.

Articulo 76: Utilizacién de Simuladores y Entrenadores Sintéticos de Vuelo aprobados:
Si el entrenamiento de instrumento fue impartido por un Instructor autorizado en un
Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo aprobado, el Solicitante debera realizar:
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(1) Un méaximo de 30 horas en aquel Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo, si
el entrenamiento fue completado de acuerdo con un programa de
entrenamiento aprobado por el Libro XX! del RACP.

(2) Un méaximo de 20 horas en aquel Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo si
el entrenamiento no fue completado de acuerdo con un programa de

entrenamiento aprobado por el Libro XXi del RACP.
(MCAR/PART02/2.2.1.2)

Seccion Octava
Circunstancias en las que se Requiere
Habilitacién de Vuelo por Instrumentos

Articulo 77: La AAC cuando haya expedido una Licencia de Piloto no permitira que el
titular de la misma actie como Piloto al Mando o como Copiloto de una aeronave
segun las reglas de vuselo por instrumentos (IFR), a menos que haya recibido la debida
autorizacion de la AAC. La debida autorizacién comprendera una Habilitacién de Vuelo -

por instrumentos a que corresponde la Categoria de la aeronave.
(OACVA1/C212.1.7T)

Seccién Novena
Circunstancias en las que se Requiere
Autorizacién para impartir Instruccién de Vuelo

Articulo 78: La AAC cuando haya expedido una Licencia de Piloto no permitira que su
titular imparta la instruccion de vuelo exigida para expedir una Licencia de Piloto
Privado de Avion o Helicoptero, Licencia de Piloto Comercial de Avién o Helicoptero,
Habilitacion de Vuelo por instrumentos de Avién o Helicoptero o Habilitacion de
Instructor de Vuelo apropiada para aviones y helicopteros, a menos que dicho titular
haya recibido la debida autorizacion de la AAC. La debida autorizacién comprendera:

(1) Una Licencia de Instructor de Vuelo con su respectiva Habilitacion.

(2) La autorizacion para actuar como Instructor de un Establecimiento Educativo
Aeronautico aprobado por el Libro XXI del RACP para impartir instrucciéon de
vuelo.

(3) Una autorizacion especifica otorgada por la AAC.

(OACVA1/C2/2.1.8.1)

Articulo 79: Ningun Piloto titular de una Licencia podra impartir Instruccion de vuelo
requerida para expedir una Licencia o Habilitacién no especificada en el Articulo 78 de

este Libro, a menos que dicho titular haya recibido la debida autorizacién de la AAC.
(OACHA1/C2/12.1.8.2)

Seccién Décima
Reconocimiento del Tiempo de Vuelo

Articulo 80: E! Alumno Piloto o titular de una Licencia de Piloto tendra derecho a que
se le acredite por completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para expedir
inicialmente una Licencia de Piloto o para expedir una Licencia de Piloto de grado
superior, todo el tiempo de vuelo que haya efectuado solo, en instruccion con doble

mando y como Piloto al Mando.
(OACVA1/C2/2.1.9.1)

Articulo 81: Cuando el titular de una Licencia de Piloto actue de Copiloto de una
aeronave que requiera Copiloto, tendra derecho a que se le acredite, a cuenta del
tiempo total de 'vuelo exigido para una Licencia de Piloto de grado superior, cOmMO

maximo, el 50% del tiempo que haya volado como Copiloto.
(OACI/A1/C2/2.1.9.2)

Articulo 82: Cuando el titular de una Licencia de Piloto actie de Copiloto
desempeiando las funciones y obligaciones de Piloto al Mando, bajo la supervision del
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Piloto al Mando, tendr4 derecho a que se le acredite por completo dicho tiempo de
vuelo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una Licencia de Piloto de grado

superior.
OACI/A1/C2/2.1.9.3)

Seccién Undécima
Libro de Vuelo

Articulo 83: Tiempo de Vuelo ¥ Experiencia Aeronédutica:

(1) Cada persona debe documentar y registrar el siguiente tiempo de manera
como lo estipula el Manual de la Unidad Examinadora del Departamento PEL.

a. Entrenamiento y experiencia aeronautica empleada para cumplir con los
requisitos para la Licencia, Habilitacién o la Verificacién de Vuelo.

b. La experiencia aeron4utica requerida para cumplir con los ‘requisitos de
experiencia de vuelo reciente.

Articulo 84: Anotaciones en el Libro de Vuelo: Con el propésito de cumplir con los
requisitos del punto a de este Capltulo, cada persona debe anotar la siguiente
informacién por cada vuelo o leccién.

(1) Generalidad

a. Fecha

b. Tiempo total de vuelo o tiempo de instruccion. :

c. Lugar de salida y llegada de la aeronave y por lecciones de entrenamiento en
Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo, el lugar donde se dio la
instruccion.

. Tipo e identificacion de la aeronave, Simulador, Entrenador Sintético de Vuelo.

El nombre del Piloto de Seguridad, si es requerido por el Articulo 55 numeral

(3) del Libro X del RACP.

®Qa

Articulo 85: Tipo de experiencia de Piloto o entrenamiento;

(1) Solo

(2) Piloto al Mando

(3) Copiloto

(4) Entrenamiento en vuelo y tierra, recibido por un Instructor autorizado.

(5) Entrenamiento recibido en Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo por un
Instructor autorizado.

Articulo 86: Registro del Tiempo de pilotaje: El tiempo de pilotaje descrito en este
Capitulo puede utilizarse para: '

(1) Solicitar por una Licencia o Habilitacién establecida en el Libro Vi y VII del
RACP.
(2) Cumplir con los requisitos de experiencias de vuelo reciente.
Articulo 87: Registro del Tiempo de Vuelo Solo: Excepto para un Alumno Piloto que
desempefie las tareas de Piloto al Mando de un dirigible que requiera més de un

Miembro de la Tripulacién, el Piloto podré registrar como tiempo de vuelo solo,
nicamente el tiempo en el cual el Piloto es tinico ocupante de la aeronave.

Articulo 88: Registro del tiempo de vuelo de Piloto al Mando.

(1) Un PilotoPrivadooCoqualpodréregish’arelﬁempodevuelooomoPiloto
alMandosolamenteelﬁanpodevueloduranteelwalesapenona.

a. Eselénieooperadordelosoonb’olesdelaaemnavepmlowalelpiloto
esta habilitado.
b. Es el inico ocupante de la aeronave.
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c. Esté actuando como Piloto al Mando de una aeronave en la cual se requiera
mas de un Piloto bajo el certificado- tipo de la aeronave o de las
reglamentaciones a través de las cuales se conduzca el vuelo.

(2) Un Piloto de Transporte de Linea Aérea podré registrar el tiempo de vuelo
como Piloto al Mando a aquel tiempo en el que actie como Piloto al Mando
de una operacién que requiera una Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea.

(é) Un Instructor autorizado podra registrar el tiempo como Piloto al Mando todo
el tiempo de vuelo en que actie como un Instructor autorizado.

(4) Un Alumno Piloto podra registrar el tiempo de vuelo como Piloto al Mando
solo cuando:

a. Es el Gnico ocupante de la aeronave o esta desempefiando sus deberes de
. Piloto al Mando de un dirigible que requiera mas de un Miembro de la
Tripulacién de pilotaje.
b. Tenga una firma de aprobacion del vuelo solo actualizada.
c. Esta en entrenamiento para una Licencia o Habilitacién de Piloto.

Articulo 89: Registro de Tiempo de Vuelo como Copiloto: Una persona podra registrar
el tiempo de vuelo como Copiloto unicamente al tiempo de vuelo durante la cual esa
persona:

(1) Es calificada de acuerdo a los requisitos para Copiloto en cumplimiento con el
Libro VI del RACP y ocupe una de las posiciones de Miembro de Tripulacion
en una aeronave que requiera mas un Piloto por el Certificado Tipo de la
aeronave. ,

(2) Posea la Habilitacion de categoria y clase apropiada y la Habilitacion de
instrumento (si esta ultima es requerida para el vuelo) para la aeronave que
se vuela y mas de un Piloto sea requerido por el Certificado Tipo de la
aeronave o las reglamentaciones bajo el cual este siendo conducido el vuelo.

Articulo 90: Registro de Tiempo de Vuelo por Instrumentos:

(1) Una persona podra registrar el tiempo de vuelo por instrumentos
Gnicamente al tiempo de vuelo cuando la persona opere la aeronave
solamente por referencia a los instrumentos bajo condiciones reales o
simuladas de vuelo por instrumentos.

(2) Un Instructor autorizado podréa registrar el tiempo de instrumento cuando
conduzca instruccién de vuelo por instrumento en condiciones reales de
vuelo por instrumento.

(3) Para el proposito de registrar el tiempo de vuelo por instrumento para reunir
la experiencia reciente requerida por Libro VI del RACP, la siguiente
informacién debera registrarse en el libro de vuelo de la persona:

a. Ellugary el tipo de cada aproximacién por instrumentos realizada.
b. El nombre del Piloto de Seguridad, si es requerido.

(4) Un Simulador o Entrenador Sintético de Vuelo podra utilizarse por la persona
para registrar el tiempo de instrumento, estipulando que un Instructor
autorizado estuvo presente durante el vuelo simulado.

Articulo 91: Registro de Tiempo de Entrenamiento:

(1) Una persona puede registrar el tiempo de entrenamiento cuando esa persona
reciba entrenamiento de un Instructor autorizado en una aeronave, Simulador
o Entrenador Sintético de Vuelo. El tiempo de instruccion debe ser registrado
en el libro de vuelo o de entrenamiento y debera:
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a. Ser aprobado de manera legible por el Instructor que lo respaida.
b. Incluir una descripcion de la instruccién impartida, la duracién de la
leccién de entrenamiento y la firma del Instructor autorizado, nimero de

Licencia y fecha de vencimiento.
Articulo 92: Presentacién de Documentos Requeridos:

(1) Las personas deben presentar su Licencia de Piloto, Certificado Médico, libro
de vuelo o cualquier otro registro requerido por el Libro VI del RACP para su
inspeccién basada en una solicitud razonable por:

a. Los Inspectores de la AAC.
b. Un Representante autorizado de la DSA.

(2) EI Alumno Piloto debe portar los siguientes items en la aeronave en todos los
vuelos - de travesia solo como evidencia de las autorizaciones, respaldos y
firmas requeridas de los instructores autorizados:

a. Libro de vuelo del Piloto.
b. Licencia de Alumno Piloto.

(3) Cualquier otro registro requerido por este Capitulo.
(FAA/14CFR:61.51)

Seccién Duodécima
Restriccién de las Atribuciones de Pilotos
Que hayan cumplido los 62 afios

Articulo 93: La AAC no permite que los titulares de Licencias de Piloto actden como
Piloto al Mando de una aeronave que se encuentre dedicada al Transporte Aéreo
Interacional regular o a operaciones de Transporte Aéreo Internacional no regular, por
remuneracién o arrendamiento, cuando hayan cumplido los 62 afios. Ademas la AAC

no otorgara Licencia de Piloto a personas que hayan cumplido los 62 afios.
(OACI/A1/C2/2.1.10.1)

CAPITULO IV
LICENCIA DE ALUMNO PILOTO

Seccién Primera
Alumno Piloto

Articulo 94: Los requisitos prescritos por la AAC, que debe reunir el Alumno Piloto
seran los siguientes:

(1) Edad: Haber cumplido dieciocho (18) aios.

(2) Conocimientos: Debe haber completado la ensefanza secundaria o su
equivalente.

(3) Cumplir con lo estipulado en el Libro Vii de este reglamento, ademas,
completar la solicitud de Licencia Restringida de Radioperador de A bordo,
como lo establece el Manual de Procedimiento del Departamento de
Licencias.

Articulo 95: La AAC concedera las atribuciones a los alumnos pilotos sujetas a las
certificaciones que establezcan los instructores autorizados dentro de la Licencia de
Alumnos Pilotos con el fin de evitar que estos puedan constituir un peligro para

navegacion aérea.
(OACI/IA1/C2/2.2.1)

Articulo 96: Los Alumnos Pilotos no volaran solos, @ menos que lo hagan bajo Ia

supervision o con autorizacién de un Instructor de Vuelo reconocido.
(OACUA1/C2/2.2.2)
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Articulo 97: Ningln Alumno Piloto volara solo en una aeronave en vuelo internacional,
salvo por acuerdo especial o general al respecto entre la AAC y otros Estados

Contratantes interesados.
(OACIIA1/C2l2.2.2.1)

Articulo 98: Aptitud Psicofisica: La AAC no permitira que un Alumno Piloto vuele solo,

a menos que sea titular de una Certificado Médico de Clase |l vigente.
(OACI/A1/C2/2.2.3)

CAPITULOV
Seccién Primera
Licencia de Piloto Privado

Articulo 99: Requisitos para expedir la Licencia de Piloto Privado

(1) Edad: El Solicitante tendra como minimo 18 afios de edad.
(OACHA1/C2/2.3.1.) (OACHA1/C2/2.3.4.1) (OACVA1/C2/2.13.1 XOACI/A1/C2/2.13.1.1 XOACI/A1/C1/2.13.1.2)

(2) Elegibilidad: Cumpla con los requisitos apropiados de este Libro aplicables a las
Habilitaciones de categoria y Clase apropiadas. .

(3) Conocimientos: El Solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la Licencia de Piloto Privado confiere a su
titular, como minimo en los temas siguientes:

a. Derecho Aéreo.

(i) Las Disposiciones y Reglamentos pertinentes al titular de una Licencia de
Piloto Privado; el Reglamento del aire; ios meétodos y procedimientos
apropiados de los Servicios de Transito Aéreo.

~ b. Canocimiento general de las aeronaves

(i) Los principios relativos al manejo de los grupos motores, sistemas e

(i) instrumentos de las aeronaves.

(i) Las limitaciones operacionales de las aeronaves y de los grupos motores,
transmision (tren de engranajes, seguin corresponda); la informacion
operacional pertinente del Manual de Vuelo u de otro documento
apropiado.

(iv) Los principios relativos a la utilizacién de los planeadores, sistemas e
instrumentos.

(v) Las limitaciones operacionales de los planeadores; informacion
operacional pertinente del Manual de Vuelo u de otro documento
apropiado.

c. Performance y Planificacién de Vuelo

(i) La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en las
caracteristicas de vuelo, célculos de carga y centrado.

(il) Eluso de la aplicacion préctica de los datos de perfomance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones.

(i) La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos
privados VFR; la preparacion y presentacion de los planes de vuelo
requeridos por los Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos
apropiados de los Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos de
notificacién de posicion (excepto planeador); los procedimientos de reglaje
del altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad de transito.

d.l Actuacién humana

(i) Actuacién humana correspondiente al Piloto Privado.
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e. Meteorologia

(i) La aplicacibn de Ia meteorologia aeron4utica elemental; los
procedimientos para obtener informacién meteoroldgica y uso de la
misma; altimetria.

f.  Navegacion

(i) Los aspectos practicos de la navegacion aérea y las técnicas de
navegacion a estima; la utilizacién de cartas aeronauticas.

g.  Procedimientos Operacionales

(i) La utilizacién de documentos aeronduticos tales como AIP, NOTAM,
codigos y abreviaturas aeron4uticos.

(i) Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados, incluso las
medidas que deben adaptarse para evitar zonas de condiciones
meteorologicas peligrosas, de estela turbulenta y otros riesgos
operacionales.

h.  Principios de vuelo

() Los principios de vuelo relativos a las aeronaves.

i. Radiotelefonia

(i)  Los procedimientos y fraseologfa radiotelefénicos aplicables a los vuelos
VFR; las medidas que deben tomarse en caso de falla de las

comunjcaciones.
(0ACI/A1/CZIZ.3.1.2) (OACIA1/C2/2.12.1 )(OACI/A1/C2/2.12.1.1.)(OACIIA1IC1/2.12.1 .2) (OACI/A1/C2/2.12.1.2. 1)
(OACI/A1/C2/_2.13.1.2.1)

Seccién Segunda
Habilitacién de Avién

Articulo 100: Experiencia: Para la Habilitacién de Avién Monomotor: E| Solicitante
habra realizado como minimo 40 horas de vuelo como Piloto de Avion. La AAC
determinara si la instruccion recibida por el Piloto en un Entrenador Sintético de Vuelo,
reconocido por la AAC, es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 40 horas.

El crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo de 5 horas.
(OACI/A1/C2/2.3.1.3)(OACHA1/C2/2.3.1.3.1) :

(1) Cuando el Solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto de aeronaves de otras
categorias, la AAC determinara si dicha experiencia es aceptable y en tal caso,

la consiguiente disminucién del tiempo de vuelo estipulado por este Articulo.
(OACI/A1/C2/2.3.1.3.1.1) .
(2) El Solicitante habra realizado como minimo 10 horas de vuelo solo en avién

bajo la supervisién de un Instructor de Vuelo autorizado, incluyendo 5 horas de

vuelo de travesia solo y, por lo menos, un vuelo de travesia de un minimo de

270 km (150NM), durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en dos

aerodromos diferentes. .
(CACUA1/C22.3.1.3.2)

Articulo 101: Instruccién de Vuelo: El Solicitante habra recibido de un Instructor de
Vuelo autorizado instruccién con doble mando en aviones. El Instructor se asegurara
que la experiencia operacional del Solicitante ha alcanzado el nivel de actuacién
exigido al Piloto Privado, como minimo en los siguientes aspectos: ’

(1) Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de carga y centrado,
inspeccién y servicio del avién.

(2) Operaciones en el aerédromo Y en circuito de transito, precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones.

(3)  Control del Avidn por referencia visual externa.
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(4) Vuelo a velocidades aerodindmicas critcamente bajas; reconocimiento y
recuperacion en situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida.

(5) Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente altas, reconocimiento y
recuperacion de picados en espiral.

(6) Despegues y aterrizajes normales y con viento de costado.

(7) Despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de
obstaculos); aterrizajes en pista corta.

(8) Vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecuciéon de un
viraje horizontal completo de 180°. :

(9)’ -Vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a estima y cuando
existan, con radioayudas para la navegacion.

(10) Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo
del avion.

(11) Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los Servicios de Transito Acreo,

procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.
(OACI/A1/C2/2.3.1.4.1)

Articulo 102: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche, el
Solicitante habra recibido instruccién en aviones con doble mando en vuelo nocturpo

que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.
(OACIA1/C2/2.3.1.4.2)

Articulo 103: Pericia: E| Solicitante habrd demostrado su capacidad para ejecutar,
como Piloto al Mando de una Aeronave, los procedimientos y maniobra descritos en el
Articulo 101 de este Libro con un grado de competencia apropiado a las atribuciones
que la Licencia de Piloto Privado confiere a su titular:

) Pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones.

)  Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

) Dominar el Avién en todo momento de modo que nunca haya serias dudas

Tee—vam..., ®-%en cuanto a fa ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

(OACI/A1/C2/2.3.1.5)

Articulo 104: Para la Habilitacién de avién multimotor. Una persona que solicite la
Licencia de Piloto Privado con Habilitacion de Categoria — Avién y Clase muitimotor,
deberé registrar al menos 40 horas de tiempo de vuelo que incluyan por lo menos 20
horas de entrenamiento provenientes de un Instructor de Vuelo autorizado calificado, y
10 horas de vuelo solo en las siguientes areas de operacion:

(1) Preparacion previa al vuelo

(2) Procedimientos previos al vuelo

(3) Aeropuertos y base de operaciones anfibias
(4) Despegues, aterrizajes y procedimientos de motor y al aire.
(5) Desempeiio de maniobras

(6) Maniobras con referencia de tierra.

(7) Navegacion

(8) Vuelo iento y pérdidas de sustentacion

(9) Maniobras basicas de instrumento

(10) Operaciones de emergencia

(11) Operaciones Multimotor

(12) Operaciones nocturnas

(13) Procedimientos posteriores al vuelo

Que incluyan por lo menos:
(1) 3 horas de entrenamiento en vuelo de travesia en un avion multimotor.

(2) 3 horas de entrenamiento en vuelo nocturno en un avién multimotor que
incluya:
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a. Un vuelo de travesia de no menos de 100 millas nauticas de
distancia total.

b. 10 despegues y 10 aterrizajes hasta lograr parada total (con cada
aterrizaje que involucre un vuelo en el patrén de transito) en un
aeropuerto.

(3) 3 horas de entrenamiento de instrumento en un avién multimotor. ,
(4) 3 horas de entrenamiento en vuelo en un avién multimotor en preparacion
Para la prueba practica dentro de los 60 dias anteriores a la fecha de dicha

prueba.

Articulo 105: Aptitud Psicofisica: El Solicitante poseera un Certificado Médico de Clase

Il vigente.
. (OACVA1/C2/2.3.1.6)

. Seccion Tercera
Atribuciones del Titular de Ia Licencia y Condiciones que Deben
Observarse para Ejercerlas

Articulo 106: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo | y el Capitulo Il de

Articulo 107: Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de Ia
Licencia habra cumplido con los requisitos especificados en el Articulo 102 de este

Libro.
(OACIA1/C212.3.2.2)

Seccién Cuarta
Habilitacién de Helicoptero

Articulo 108: Experiencia: El Solicitante habra realizado como minimo 40 horas de
vuelo como Piloto de Helicoptero. La AAC determinara si la instruccion recibida por el

a un maximo de 5 horas.
(OACI/A1/C212.7.1.3. ) OACHA1/C2/2.7.1.3.1)

Articulo 109: Cuando el Solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto en aeronaves
de otras categorias, la AAC de Licencias determinara si dicha experiencia es aceptable
Y. en tal caso, la consiguiente disminucion del tiempo de vuelo estipulado en e Articulo

108 de este Libro.
(OACI/A1/CZ/2.7.1.3.1.1)

Articulo 110: EI Solicitante habra realizado como minimo 10 horas de vuelo sélo en
helicoptero bajo la supervisién de un Instructor de Vuelo autorizado, de las cuales 5
horas seran de travesia solo, incluyendo por lo menos un vuelo de travesia de un
minimo de 180 km (100NM), durante el cual llevara a cabo aterrizajes en dos puntos

diferentes.
(OACHA1/C2/2.7.1.3.2)

Articulo 111: Instruccion de Vuelo: El Solicitante habra recibido de un Instructor de
Vuelo autorizado un minimo de 20 horas de instruccién con doble mando en
Helicoptero. El Instructor se asegurara que la experiencia operacional del Solicitante
ha alcanzado el nivel de actuacion exigido al Piloto Privado, como minimo en los

siguientes aspectos:

(1) Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de carga y centrado,
inspeccion y servicio del Helicoptero.
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(2) Operaciones en el aerédromo y en circuito de transito; precauciones Yy
procedimientos en materia de prevencién de colisiones.

(3) Control del helicoptero por referencia visual externa.

(4) Recuperacién en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor,;
técnicas de recuperacién con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen
normal del motor.

(5) Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes
— normales, fuera de la direccién del viento y en terreno desnivelado.

(6) Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de
despegue y aterizaje en condiciones de performance maxima; operaciones
en emplazamientos restringidos; paradas rapidas.

(7) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando
existan, con radioayudas para la navegacion, incluso un vuelo de por lo
menos una hora.

(8) Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo
del helicoptero; aproximacioén y aterrizajes en autorrotacion.

(9) Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo,

- procedimientos y fraseologia radiotelefonicos.
(OACIA1/C2/2.7.1.4OACVA1C2/2.7.14.1) '

Articulo 112: El Solicitante debera haber recibido instruccion de vuelo por instrumentos
con doble mando, de un Instructor de Vuelo autorizado. Este debera asegurarse que el
Solicitante posee experiencia operacional en vuelo, guidndose exclusivamente por
instrumentos, incluso la ejecucion de un viraje horizontal de 180°, en un helicoptero

equipado con los instrumentos apropiados.
(OACI/A1/C2/2.7.1.4.1.1) ’

Articulo 113: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche el
Solicitante habra recibido instruccién en helicopteros con doble mando en vuelo

nocturno que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.
(OACI/A1/C2/2.7.1.4.2)

Articulo 114: Pericia: E| Solicitante habrd demostrado su capacidad para ejecutar,
como Piloto al Mando de un Helicoptero, los procedimientos y maniobras descritos en
los Articulos 111, 112 y 113 de este Libro con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la Licencia de Piloto Privado de Helicoptero, confiere a su titular:

(1) Pilotar el Helicoptero dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(5) Dominar el helicoptero en todo momento de modo que nunca haya serias

dudas en cuanto a la ejecucién de algun procedimiento o maniobra.
(OACVA1/C2/2.7.1.5)

Articulo 115: Aptitud Psicofisica: E! Solicitante poseera una Certificado Médico de

Clase Il vigente. -
(OACIA1IC2/2.7.1.6)

Seccion Quinta
Atribuciones del Titular de la Licencia y Condiciones
Que Deben Observarse para Ejercerlas

Articulo 116: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo 1 y el Capitulo Iil de
este Libro, las atribuciones del titular de una Licencia de Piloto Privado — Helicoptero
seran actuar, pero sin remuneraciéon, como Piloto al Mando o como Copiloto de

cualquier helicoptero que realice vuelos no remunerados.
(OACI/A1/C2/2.7.2.1)

Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la Licencia habra

satisfecho los requisitos previstos en el Articulo 113 de este Libro.
(OACIA1/C2/2.7.2.2)
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Seccién Sexta
Habilitacién de Planeador

Articulo 117: Experiencia para expedir la Habilitacién de Planeador: El Solicitante
habré realizado como minimo seis horas de vuelo como Piloto de Planeador que
incluirdn dos horas de vuelo solo durante las cuales, habra efectuado no menos de 20

lanzamientos y aterrizajes.
(OACI/A110212.12.1.3)(0ACIIA1IC2I2.12.1.3.1)

Articulo 118: Cuando el Solicitante posea tiempo de vuelo como Piloto de aviones, la
AAC determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente

disminucién del tiempo de vuelo estipulado en el Articulo 117 de este Libro.
(OACIA1/C2/2.12.1.3.1.1)

Articulo 119: E! Solicitante habra adquirido, bajo la supervisién apropiada, experiencia
operacional en Planeadores, como minimo en los siguientes aspectos:

(1) Las operaciones previas al vuelo, que incluiran el montaje y la inspeccién del
Planeador.

(2) Las técnicas y procedimientos relativos al método de lanzamiento utilizado,
que incluiran las fimitaciones apropiadas de la velocidad aerodinamica, los
procedimientos de emergencia y las sefiales utilizadas.

(3) Las operaciones en circuito de transito, las precauciones y procedimientos en
materia de prevencién de colisiones.

(4) El control del Planeador por referencia visual externa.

(5)  Elvuelo en toda la envolvente de vuelo.

(6) Reconocimiento y recuperacion en situaciones de proximidad a Ia pérdida y
de pérdida asf como de picados en espiral.

(7) Lanzamientos, aproximaciones y aterrizajes normales y con viento de
costado.

(8)- Vuelos de travesia por referencia visual y a estima.

(9) Procedimientos de emergencia.
(OACI/A1/C2/2.12.1.3.2)

Articulo 120: Pericia: El Solicitante habr4 demostrado su capacidad para ejecutar,
como Piloto al Mando de un Planeador, los procedimientos y maniobras descritas en el
Articulo 119 de este Libro, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones
que la Licencia de Piloto Planeador confiere a su titular:

(1) Pilotar el Planeador dentro de sus limitaciones de empleo.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(5) Dominar el Planeador en todo momento de modo que nunca haya serias
dudas en cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

(OACI/A1/C2/2.12.1.4) ‘
Articulo 121: Aptlitud Psicofisica: El Solicitante poseera una Certificado Médico de

Clase Il vigente.
{OACUA1/C2/2.12.1.5)

actuar como Piioto al Mando de cualquier Planeador, a reserva de que el titular tenga

experiencia operacional en el método de lanzamiento utilizado.
(OACHAIIC212.12.2.1)

Articulo 123: Para poder transportar pasajeros, el titular de la Lioenciav debera haber
acumulado un minimo de 10 horas de vuelo como Piloto de Planeadores.
(OACIIAVCZZ.122.2)
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: Seccién Octava
Habilitacién de Clase - Globo Libre

Articulo 124: Experiencia para la Habilitacién de Categoria Aerostato Clase-Globo
Libre: El Solicitante habré realizado como minimo 16 horas de tiempo de vuelo como
Piloto de Globo Libre que incluirén por lo menos, ocho lanzamientos y ascensos de las

cuales una debe ser en vuelo solo.
(OACIIA1,ICZI‘2.13.1.3)(0ACIIA1I0212.13.1.3.1)

Articulo 125: E! Solicitante habra adquirido, bajo la supervision apropiada, experiencia
operacional en Globos Libres, como minimo en los siguientes aspectos:

(1) Las operaciones previas al vuelo, que incluiran el montaje, aparejo, inflado,
amarre e inspeccion y la inspeccion del Globo.

(2) Las técnicas y procedimientos relativos al lanzamiento Yy al ascenso, que
incluiran las limitaciones aplicables, los procedimientos de emergencia y las
seiales utilizadas.

(3) Precauciones en materia de prevencion de colisiones.

(4) El control del Globo Libre por referencia visual externa.

(5) Reconocimientoy recuperacion de descensos rapidos.

(6) Vuelos de travesia por referencia visual y a estima.

(7) Aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo en tierra.

(8) Procedimientos de emergencia.
(0AC|IA1ICZIZ13.1.3.2)

Articulo 126: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche, el

Solicitante tendra que poseer experiencia operacional en vuelo nocturno.
(OACIA1/C2/2.13.1.3.3)

Articulo 127: Pericia: E! Solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar,
como Piloto al Mando de un Globo Libre, los procedimientos Yy maniobras descritas en
el Articulo 125 de este Libro, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones
que la Licencia de Piloto de Globo Libre confiere a su titular:

(1) Pilotar el Globo Libre dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(5) Dominar el Globo Libre en todo momento, de modo que nunca haya serias

dudas en cuanto a la ejecucion de algun procedimiento 0 maniobra.
(OI\CIIA1IC2/2.13.1.4)

Articulo 128: Aptitud Psicoﬂsica: El Solicitante poseera una Certificado Médico de

Clase |l vigente.
(OACVA1/C2/2.13.1 .5)

Secciéon Novena
Atribuciones del Titular de la Licenciay Condiciones
Que Deben Observarse para Ejercerlas

Articulo 129: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo | y el Capitulo lll de .

este Libro, las atribuciones del titular de una Licencia de Piloto de Globo Libre seran
actuar como Piloto al Mando de cualquier Globo Libre siempre que tenga experiencia

operacional, ya sea de aire caliente o de gas, segun corresponda.
(OACVA1IC2/12.13.2.1)

Articulo 130: Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la

Licencia habra satisfecho los requisitos especificados en el Articulo 126 de este Libro.
(OACIA1/2.13.1.3.3) \
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CAPITULO VI
LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL

Seccién Primera
Licencia de Piloto Comercial

Articulo 131: Requisitos para expedir la Licencia:

(1) Edad: El Solicitante tendra como minimo 18 afios de edad.
(OACI/A1/C2/2.4.1 XOACHA1/C2/2.4.1.1 )

(2) Elegibilidad: Poseer al menos Ia Licencia de Piloto Privado a través de los
requisitos que establece este Libro.

(3) Conocimientos: El Solicitante habrad demostrado un nivel de conocimientos
 apropiado a las atribuciones que la Licencia de Piloto Comercial confiere a su

titular, como minimo en los temas siguientes:
(OACI/A1/C2/2.4.1.2)

a. Derecho Aéreo

(i) Las Disposiciones y Reglamentos pertinentes al titular de una Licencia
de Piloto Comercial; el Reglamento del Aire; los métodos y
procedimientos apropiados de los Servicios de Transito Aéreo.

b. Conocimiento General de las Aeronaves:

() Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos
motores, transmisiéon (tren de engranajes de reduccién) sistemas e
instrumentos de las aeronaves.

(i) Las limitaciones operacionales de las aeronaves y de los grupos
: motores; la informacién operacional pertinente del Manual de Vuelo o
: de otros documentos apropiados.

(ii)  La utilizacién y verificacién del estado de funcionamiento del equipo de

los sistemas de las aeronaves pertinentes.

(iv) Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los
sistemas y de los grupos motores de las aeronaves pertinentes.

c. Performance y Planificacion de Vuelo

() Lainfluencia de la carga y de la distribucién de la masa en el manejo de
la aeronave, incluso de las cargas externas, en el manejo de
helicopteros, las caracteristicas y la performance de vuelo; célculos de
carga y centrado.

(i) El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de
despegue, de aterrizaje y de otras operaciones.

(iii) La planificacion previa al vuelo en ruta, correspondiente a los vuelos
VFR; la preparaci6n y presentacién de los planes de vuelo requeridos
por los Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos apropiados de
los Servicios de Transito Aéreo: los procedimientos de reglaje del
altimetro.

d. Actuacion humana

(i)  Actuacién humana correspondiente al Piloto Comercial de Aeronaves.

e. Meteorologia

(i) La interpretacion y aplicacién de los informes meteorolégicos
aeronauticos, mapas y pronosticos; los procedimientos para obtener
informacién meteoroldgica, antes del vuelo Y en vuelo y uso de la misma;
altimetria.
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(i) Meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y-
el origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo significativo que
afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje;
forma de evitar condiciones meteorolégicas peligrosas.

f. Navegacion

(i) La navegacion aérea, incluso la utilizacién de cartas aeronduticas,
instrumentos y ayudas para la navegacion; la comprensién de los
principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion apropiados;
manejo del equipo de a bordo.

g. Procedimientos Operacionales

(i) La utilizacién de documentos aeronauticos tales como AIP, NOTAM,
codigos y abreviaturas aeronauticos.

(i) Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados. .

(i) Los procedimientos operacionales para el transporte de carga; los
posibles riesgos en relacién con el transporte de mercancias peligrosas.

(iv) Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse el
embarcar o desembarcar de la categoria aplicable de aeronave.

h. Principios de Vuelo
(i) Los principios de vuelo relativos a categoria aplicable de aeronave.
i. Radiotelefonia

(i) Los procedimientos y fraseologla radiotelefonicos aplicables a los vuelos
VFR; las medidas que deben tomarse en caso de falla de las

comunicaciones.
(OACUA1/C2/2.4.1.2) (OACIIA1/0212.8.1)(OACIIA1ICZIZ.8.1.1)(0AC|IA1/CZIZ.8.1.2)

Secciéon Segunda
Habilitacién de Categoria Avién

Articulo 132: Requisito de Experiencia para la Habilitacién de Categoria-Avion
monomotor: El Solicitante habréa realizado como minimo 200 horas de vuelo 6 160
horas si las acumulé durante un curso de instruccién reconocida como Piloto de Avion.
La AAC determinara si la instruccion recibida por el Piloto en un Entrenador Sintético
de Vuelo, reconocido por la AAC, es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de
200 6 150 horas, segun el caso. El crédito por dicha experiencia se limitara a un

maximo de 10 horas.
(0ACI/A1/C.212.4.1 3) (OACIIA1ICZIZ.4.1 3.9

Articulo 133: El Solicitante habra realizado, en avién, como minimo:

(1) Cien (100) horas de vuelo como Piloto al Mando o, en el caso de haber
seguido un curso de instruccion reconocida, 70 horas como Piloto al Mando.

(2) Veinte (20) horas de vuelo de travesia como Piloto al Mando, incluyendo un
vuelo de travesia de un minimo de 540 km (300NM), durante el cual habra
efectuado aterrizajes completos en dos aerodromos diferentes.

(3) Diez (10) horas de instrucciones de vuelo por instrumentos, de los cuales un
maximo de 5 horas podran ser de tiempo en entrenador.

(4) Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche, 5 horas
de vuelo nocturno, comprendidos 5 despegues y 5 aterrizajes como Piloto al

Mando.
(OACVHA1/C2/2.4.1.3.1.1)
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Articulo 134: Cuando el Solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto de aeronaves
de otras categorias y clases, la AAC determinars si dicha experiencia es aceptable y en
tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo de vuelo estipulado en el Articulo 133

de este Libro.
(OACIA1/C2/2.4.1.3.2)

Articulo 135: Instruccion de vuelo: E| Solicitante habra recibido de un Instructor de
Vuelo autorizado, instruccién con doble mando en aviones. El Instructor se asegurara
que la experiencia operacional del Solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion
exigido al Piloto Comercial, como minimo en los siguientes aspectos:

(1)  Operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de carga y centrado,
inspeccion y servicio del avién.

(2) Operaciones en el aerédromo Y en circuito de transito, precauciones y
procedimientos en materia de prevencién de colisiones.

(3) Control del Avién por referencia visual externa.

(4) Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas; forma de evitar las
barrenas; reconocimiento y recuperacién en situaciones de proximidad a la
pérdida y de pérdida.

(5) Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente altas, reconocimiento y
recuperacion de picados en espiral.

(6) Despegues'y aterrizajes normales y con viento de costado.

(7) Despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de
obstaculos); aterrizajes en pista corta.

(8) Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de
actitudes desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos
basicos de vuelo.

(9) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a estima y radioayudas
para la navegacién; procedimientos en caso de desviacién de ruta.

(10) Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia.

(11) - Operaciones desde, hacia Y en transito por aerédromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo,

procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.
(OACI/A1/C2/2.4.1.4(OACIA1/C2/2.4.1 -4.1) (OACI/A1/C2/2.8.1 4XOACI/A1/C2/2.8.1.4. 1)

Articulo 136: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche, el
Solicitante habra recibido instruccién en aviones con doble mando en vuelo nocturno

que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.
(OACI/A1/CZ/2.4.1.4.2)

Articulo 137: Pericia: El Solicitante habrad demostrado su capacidad para ejecutar,
como Piloto al Mando de un avién, los procedimientos y maniobras descritas en los
articulos 135 y 136 de este Libro, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la Licencia de Piloto Comercial de Avién confiere a su titular:

(1)  Pilotar el avién dentro de sus limitaciones.

(2)  Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(3) Dominar el Avién en todo momento de modo que nunca haya serias dudas

en cuanto a la ejecucién de algan procedimiento o maniobra.
(0ACIIA1/02/2.4.1.5) -

Articulo 138: Aptitud Psicofisica: El Solicitante poseer4 una Certificado Médico de

Clase | vigente.
(OACI/A1/C2/2.4.1.6)

: Seccién Tercera
Atribuciones del Titular de la Licencia y
Condiciones que Deben Observarse para Ejercerlas

Articulo 139: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo | y el Capitulo lli, las
atribuciones del titular de una Licencia de Piloto Comercial - Avion seran:
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(1) Ejercer todas las atribucion. del titular de una Licencia de Piloto Privado de
Aeronaves. : _

(2) Actuar como Piloto al Mando de cualquier aeronave dedicado a vuelos que no
sean de Transporte Comercial.

(* Actuar como Piloto al Mando en servicios de Transporte Aéreo Comercial, en
cualquier avion certificado para operaciones con un solo Piloto.

(4) Actuar como Copiloto en servicios de Transporte Aéreo Comercial en

aeronaves que requieran Copiloto.
{OACI/A1/C2/2.4.2.1)

Articulo 140: Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la
Licencia habra satisfecho los requisitos especificados en los Articulos 133 (4) y 136 de

este Libro.
(OACI/A1/C2/2.4.2.2)

Articulo 141: Para la Habilitacién en avién multimotor para la Licencia de Piloto
Comercial: E} solicitante deber tener registrado por lo menos 200 horas de tiempo de
vuelo como piloto y 20 horas de entrenamiento en vuelo proveniente de un Instructor de
Vuelo Certificado en las siguientes arec e Operacion:

(1) Preparacion previa al vuelo

(2) Procedimientos previos al vuelo

(3) Aeropuertos y base de operaciones anfibias
(4) Despegues, aterrizajes y procedimientos de motor y al aire.
(5) Desempefio de maniobras

(6) Maniobras con referencia de tierra.

(7) Navegacion

(8) Vuelo lento y pérdidas de sustentacion

(9) Maniobras basicas de instrumento.

(10) Operaciones de emergencia
(11)-Operaciones Multimotor

(12) Operaciones nocturnas

(13) Procedimientos posteriores al vuelo.

Que incluyan:

(1) 5 horas de entrenamiento en instrumento en un avion multimotor.

(2) 10 horas de entrenamiento en un avién multimotor que tenga tren de
aterrizaje replegable, hipersustentadores y hélices de paso controlable o
propulsado por turbina. .

(3) Un vuelo de travesia en un avién multimotor de al menos 2 horas de
duracion, una distancia total en linea recta de mas de 100 millas nauticas
desde el punto original de salida y que ocurra en condiciones VFR diurnas.

(4) Un vuelo de travesia en un avién multimotor de al menos 2 horas de
duracion, una distancia total en linea recta de mas de 100 millas nauticas
desde el punto original de salida que ocurra en condiciones VFR nocturnas.

(5) 3 horas en un avion multimotor como preparacion para la prueba practica
dentro de los 60 dias previos a la fecha de dicha prueba.

Seccion Cuarta
Requisitos para Habilitacién de Helicéptero

Articulo 142: Experiencia para la Habilitacion de Helicoptero: El Solicitante habra
realizado como minimo 100 horas de vuelo o 150 horas si las acumulé durante un
curso de instruccién reconocida como Piloto de Helicoptero. La AAC determinara si la
instruccion recibida por el Piloto en un Entrenador Sintético de Vuelo, reconocido por la
AAC, es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 100 6 150 horas, segun el

caso. El crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo de 10 horas.
(OACVA1/C2/2.8.1.3OACIUA1/C1/2.8.1.3.1)

Articulo 143: El Solicitante habra realizado en Helicoptero, como minimo:
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(1) Treinta y cinco (35) horas como Piloto al Mando.

(2) Diez (10) horas de vuelo de travesia como Piloto al Mando incluyendo un
vuelo de travesia, durante el cual habra efectuado aterrizajes en dos
puntos diferentes.

(3) Diez (10) horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de las cuales un
maximo de 5 horas podran ser de tiempo en entrenador.

. (4) Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche, 5
horas de vuelo nocturno comprendidos 5 despegues y 5 aterrizajes como

Piloto al Mando.
(OACUA1/C2/2.8.1.3.1.1)

Articulo 144: Cuando el Solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto en aeronaves
de otras categorias, el Departamento de Licencia de la AAC, determinara si dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo de vuelo

estipulado en el Articulo 143 de este Libro.
(OACI/A1/C2/2.8.1.3.2)

Articulo 145: Instruccion de Vuelo: El solicitante habra recibido de un instructor de
vuelo autorizado instruccion con.doble mando en helicopteros. El instructor se
asegurara de que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacion exigido al piloto comercial, como minimo en los siguientes aspectos:

(1) Operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de carga y centrado,
inspeccion y servicio del helicoptero.

(2) Operaciones en el aerédromo en circuito de transito; precaumones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

(3) Control del helicéptero por referencia visual externa;

(4) Recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor;
técnicas de recuperacion con el rotor a bajo régimen dentro del régimen
normal del motor;

() Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues, aterrizajes-

" normales, fuera de la direccion del viento y en terreno desnivelado;
aproximaciones con pendiente pronunciada;

(6) Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de
despegue y aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones
en emplazamientos restringidos; paradas rapidas;

(7) Vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con carga externa, si
corresponde; vuelo a gran aititud; '

(8) Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir
de actitudes desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos
basicos de vuelo;

(9) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y radioayuda
para la navegacién; procedimientos en caso de desviacion de ruta;

(10) Procedimientos anormales y de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del helicoptero; aproximaciones y aterrizajes en auto
rotacién;

(11) Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los servicios de transito aéreo,

procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.
(OACI/A1/2.8.1.4)

Articulo 146: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche, el
solicitante habra recibido instruccion en helicopteros con doble mando en vuelo

nocturno que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.
{OACI/A1/2.8.1.4.2)

Articulo 147: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse de noche el
Solicitante habra recibido instruccién en Helicépteros con doble mando en vuelo

nocturno que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.
(OACVA1/C2/2.8.1.4.2)

Articulo 148: Pericia: E| Solicitante habrd demostrado su capacidad para ejecutar,
como Piloto al Mando de un Helicoptero, los procedimientos y maniobras descritos en
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el Articulo 117 con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero confiere a su titular:

(1) Pilotar el Helicoptero dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos. :

(5) Dominar el Helicoptero en todo momento de modo que nunca haya serias

" dudas en cuanto a la ejecucion de alguiin procedimiento o maniobra.
(OACIA1/C2/2.8.1.5)OACI/AY 1C1/2.7.1.5)

Articulo 149: Aptitud Psicofisica: El Solicitante poseerd una Certificado Médico de
Clase | vigente.
(OACIA1/C2/2.8.1.6)
Secciéon Quinta
Atribuciones del Titular de la Licencia y Condiciones
Que Deben Observarse para Ejercerlas

Articulo 150: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo | y el Capitulo I, las

atribuciones del titular de una Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero seran:
(OACIA1,C2/2.8.2.1)

(1) Ejercer todas las atribuciones del titular de una Licencia de Piloto Privado de
Helicoptero.

(2) Actuar de Piloto al Mando de cualquier helicoptero dedicado a vuelos que no
sean de Transporte Comercial.

(3) Actuar como Pileto al Mando en servicios de Transporte Aéreo Comercial, en
cualquier helicoptero certificado para operaciones con un solo Piloto.

(4) Actuar como Copiloto en Servicios de Transporte Aéreo Comercial en
helicopteros que requieran Copiloto.

(OACIIA1IC2i2.8.2.1)
Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la Licencia habra

satisfecho los requisitos previstos en los Articulos 143 numeral (4) y 147 de este Libro.
(OACIIN1IC2/12.8.2.2) (OACVA11C2/2.12.2.2) ’

CAPITULO VIlI
LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA

Seccion Primera
Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea

Articulo 151; Requisitos para expedir la Licencia:
(1) Edad:El Solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

(2) Elegibilidad: Posea al menos una Licencia de Piloto Comercial con Habilitacion
de Vuelo por Instrumento.

(3) Conocimientos: El Solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea de Avion confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes:

a. Derecho Aéreo
(i) Las Disposiciones y Reglamentos pertinentes al titular de una Licencia de
Piloto Transporte de Linea Aérea; el Reglamento del Aire; los métodos y

procedimientos apropiados de los Servicios de Transito Aéreo.

b. Conocimiento General de las Aeronaves
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(i)

(iii)

(iv)
(v)

(vi)

I

Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos,
hidréulicos, de presurizacién y demés sistemas de los aviones; los_
sistemas de mando de vuelo, incluso el piloto automético y el aumento de
la estabilidad.

Los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo y
limitaciones operacionales de los grupos motores de los aviones; la
influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los
motores; la informacién operacional pertinente del Manual de Vuelo o de
otros documentos apropiados.

Los procedimientos operacionales y las limitaciones de los aviones

- pertinentes; la influencia de las condiciones atmosféricas en Ia

performance de las aeronaves.

La utilizacién y verificacién del estado de funcionamiento del equipo de
los sistemas de las aerohaves pertinentes.

Los instrumentos de vuelo; errores de las brijulas al virar y al acelerar;
limites operacionales de los instrumentos giroscopios y efectos de
presesion; métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de
los diversos instrumentos de vuelo.

Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas
y de los grupos motores de los aviones pertinentes.

c. Performance y Planificacién de Vuelo

0]

(ii)

(iii)

La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en el manejo de
la aeronave, las caracteristicas y la perfomance de vuelo: céiculos de
carga y centrado.

El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones, incluso los procedimientos de control
del vuelo de crucero.

La planificacién previa al vuelo en ruta, correspondiente a los vuelos VFR;
la preparacién y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos apropiados de los
Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos de reglaje del aitimetro.

d. Actuacién humana

(i)

Actuacién humana correspondiente al Piloto de Transporte de Linea
Aérea

e. Meteorologia

(i)

(ii)

(iii))

(iv)

La interpretacion y aplicacién de los informes meteorolégicos
aeronauticos, mapas y pronésticos; los procedimientos para obtener
informacién meteorolégica, antes del vuelo Yy en vuelo y uso de la misma:
altimetria.

Meteorologia aeron4utica; climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para Ia aviacion; el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y
el origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo significativo que
afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.
Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo en
los motores y en la célula: los procedimientos de penetracion de zonas
frontales; forma de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas.
Meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpretacion y
utilizacién de los informes, mapas y pronosticos meteoroldgicos; las
corrientes en chorro.
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f. Navegacion
() La navegacion aérea, incluso la utilizacién de cartas aeronduticas,
radgoayudasparalanavegadénysistemas'denavegadéndearea;los
requisitos especificos de navegacion para los vuelos de larga distancia.
(i) La utilizacién, limitacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de
avidnica e instrumentos necesarios para el mando y la navegacién de
aeronaves.
(i) La utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacién
. empleados en: las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacién y
aterrizaje; la identificacion de las radioayudas para la navegacion. *
(iv) Los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion auténomos
y por referencias externas; manejo del equipo de a bordo.

g. Procedimientos Operacionales

() La utilizacibn de documentos aeronduticos tales como AIP, NOTAM,
codigos y abreviaturas aeronduticas y las cartas de procedimientos de
vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta, descenso y
aproximacion.

(i) Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de
seguridad relativas al vuelo en condiciones IFR.

(i) Los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de
mercancias peligrosas.

(iv) Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse el
embarcar o desembarcar de ios aeronaves.

h. Principios de Vuelo

(i) Los principios de vuelo relativos a los aviones; aerodinamica subsonica;
efectos de la compresibilidad, limites de maniobra, caracteristicas del
disefio de las alas, efectos de los dispositivos suplementarios de
sustentacion y de resistencia al avance; relacion entre la sustentacién, la
resistencia al avance y el empuje a distintas velocidades aerodinamicas y
en configuraciones de vuelo diversas.

i. Radiotelefonia

() Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos; las medidas q_he deben

tomarse en caso de falla de las comunicaciones.
(OACVA1/C2/2.5.1) (OACVA1/C2/2.5.1. 1XOACUA1/C2/2.5.1.2) (OACVA1/C2/2.9.1. XOACVA1/C2/2.9.1.2.XOACVA1/C2/2.9.1.2)

Articulo 152: Experiencia Para la Habilitacién de Categoria-Avion: El Solicitante habra
realizado como minimo 1,500 horas de vuelo como Piloto de Aviones. La AAC
determinara si la instruccién recibida por el Piloto en un entrenador sintético de vuelo,
reconocido por la AAC, es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 1,500
horas. El crédito por dicha experiencia se limitara a un méaximo de 100 horas, de las
cuales un maximo de 25 se habran adquirido en un entrenador de procedimientos de
vuelo 0 en un entrenador bésico de vuelo por instrumentos. El Solicitante que aplique
de manera inicial o para afiadir la Habilitaci6n de Clase Multimotor a su Licencia de
Transporte de Linea Aérea, deberd cumplir todos los requisitos de la Seccién Primera
de este Capitulo, ademas de realizar la prueba practica en cumplimiento de lo .

establecido en el Articuio 171 de este Libro.
(OACVA1/C2/2.5.1.3)OACUA1/C2/2.5.1.3.1)

Articulo 153: El Solicitante habra realizado, en avién, como minimo: . -

(1) Doscientas cincuenta (250) horas de vuelo, ya sea como Piloto al Mando o
bien un minimo de 100 horas como Piloto al Mando, més el tiempo de vuelo
adicional necesario como Copiloto desempefiando, bajo la supervisién de un
Piloto al Mando, las obligaciones y funciones de éste, siempre que el método
de supervision empleado sea satisfactorio para la AAC.

(2) Doscientas (200) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de 100
como Piloto al Mando o como Copiloto desempefiando, bajo la supervision
del Piloto al Mando, las obligaciones y funciones de éste, siempre que el
método de supervision empleado sea satisfactorio para la AAC.
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(3) Setenta y cinco (75) horas de vuelo por instrumentos, de los cuales un

maximo de 30 horas podran ser de tiempo en entrenador.
(4)  Cien (100) horas de vuelo nocturno como Piloto al Mando o como Copiloto.

Articulo 154: Cuando el Solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto de aeronaves
de otras categorias, la AAC determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal
caso, la consiguiente disminucion del tiempo de vuelo estipulado en el Articulo 152 de

este Libro.
(OACI/A1/C2/25.1 .3.2)

Articulo 155: Instruccion de vuelo: El Solicitante habra recibido de instruccion con
doble mando exigida Para expedir la Licencia de Piloto Comercial — Avién en los
Articulos 145 y 146 de este Libro, de la Habilitacién de vuelo por instrumentos — Avidn

en el Articulos 170 y 171 de este Libro.
{OACIIA1/C212 5.1.4)

Articulo 156: Pericia: El Solicitante habra demostrado su capacidad para realizar,
come Piloto al Mando de aviones multimotores que requieran Copiloto, los siguientes
procedimientos y maniobras: :
(1) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacion del plan de
vuelo operaciona!l y la presentacion del plan de vuelo requerido por los
Servicios de Transito Aéreo.
(2) Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases.
(3) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales,
anormales y de emergencia, que incluirdn falla simulada de motor y que
comprenderan, como minimo, lo siguiente:

Transicion al vuelo por instrumentos al despegar
Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos y navegacion IFR en ruta.

Procedimientos en circuito de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

©"~0aoow

(4) Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas
y mal funcionamiento del equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y

células.

(5) Los procedimientos de coordinacion de la tripulacion y para el caso de
incapacitacion de alguno de sus Miembros, que incluiran la asignacion de
tareas del Piloto, la cooperacién de los Miembros de la Tripulacién y la

: utilizacién de Listas de Verificacion.
(OACI/A1/02/2.5.1.541)

Articulo 157: El Solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras descritos en el Articulo 156 de este Libro con un grado de
competencia apropiado a ias atribuciones que la Licencia de Piloto de Transporte de

Linea Aérea — Avién confiere a su titular:

(1) Pilotar el avién dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(5) Dominar el Avién en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en
cuanto a la ejecucion de algin procedimiento o maniobra.

(6) Comprender y aplicar los procedimientos de coordinacion de la Tripulacion, y
para el caso de incapacitacion de alguno de sus Miembros.

(7) Comunicarse de manera eficaz con los demas Miembros de la Tripulacién de

vuelo.

(OACI/A1/C2/2.5A1.5.1A1}
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Articulo 188: Aptitud Psicofisica. El Solicitante poseera una Certificado Médico de
Clase | vigente.
(OACVA1/C2/2.8.1.0) v
Seccion Segunda
Atribuciones del Titular de la Licenciay Condiciones
Que Deben Observarse para Ejercerias

Articulo 159: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificado en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo | y el Capitulo 1l, las
atribuciones del titular de una Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea seran:

(1) Ejercer todaé las atribuciones del titular de una Licencia de Piloto Privado y de
Piloto Comercial — Avion y de una Habilitacion de Vuelo por Instrumentos —
avion. ' .

(2) Actuar de Piloto al Mando y de Copiloto de aviones en servicios de transporte

aéreo.
(OACVA11C2/2.5.2)

Seccidn Tercera
Para la Habilitacion de Clase - Helicoptero

Articulo 160: Experiencia para la Habilitacion de Helicéptero: El Solicitante habra
realizado como minimo 1,000 horas de tiempo de vuelo como Piloto de Helicopteros.
La AAC determinara si la instruccién recibida por el Piloto en un Entrenador Sintético
de Vuelo, reconocido por la AAC, es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de
1,000 horas. El crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo de 100 horas, de
las cuales un maximo de 25 se habran adquirido en un Entrenador de Procedimientos

de Vuelo o en un Entrenador Basico de Vuelo por Instrumentos.
(O/\CIIA1/C2/2.9.1.3)(OAC|IA1/C1/2.9.1.3.1)

Articulo 161: E! Solicitante habra realizado en Helicoptero, como minimo:

(1) Doscientas cincuenta (250) horas de vuelo, ya sea como Piloto al Mando o
bien un minimo de cien (100) horas como Piloto al Mando, mas el tiempo de
vuelo adicional necesario como Copiloto desempefiando, bajo la supervision
de un Piloto al Mando, las obligaciones y funciones de éste, siempre que €l
método de supervision empleado sea satisfactorio para la AAC.

(2) Doscientas (200) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de cien
(100) como Piloto al Mando o como Copiloto, desempefiando, bajo la
supervision del Piloto al Mando, las obligaciones y funciones de éste, siempre
que el método de supervision empleado sea satisfactorio para la AAC.

(3) Treinta (30) horas de vuelo por instrumentos, de los cuales un maximo de diez
(10) horas podran ser de tiempo en entrenador.

(4) Cincuenta (50) horas de vuelo nocturno como Piloto al Mando o como

Copiloto.
{OACIiA1/C22.9.1.3.1.1)

Articulo 162: Cuando el Solicitante tenga tiempo de vuelo como Piloto de aeronaves
de otras categorias, la AAC determinara si dicha experiencia es aceptable y. en tal
caso. la consiguiente disminucion del tiempo de vuelo estipulado en el Articulo 160 de

gste Libro.
(0ACIIM/CZIZ9.1.3.2)

Articulo 163: Instruccién de vuelo: El Solicitante habra recibido la instruccion con doble
mando exigida para expedir 1a Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero en los

Articulos 145 y 146 de este Libro.
(0AC|IMIC2/2.9.1.4)

Articulo 164: Pericia: El Solicitante habra demostrado su capacidad para realizar,
como Piloto al Mando de Helicopteros gque requieran Copiloto, los siguientes
procedimientos y maniobras:
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(1) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacion del plan de
vuelo operacional y la presentacién del plan de vuelo requerido por los
Servicios de Transito Aéreo.

(2) Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases.

(3) Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas

v y mal funcionamiento del equipo como por ejemplo grupo, sistemas y célula.

(4) Los procedimientos de coordinacién de la Tripulacién y para el caso de
incapacitacion de alguno de sus Miembros que incluirdn la asignacién de
tareas dei Piloto, la cooperacién de los Miembros de la Tripulacién y Ia

utilizacién de Listas de Verificacion.
(OACI/A18C2/2.9.1.5(OACIA1/C1/2.9.1.5.1 )

Articulo 165: El Solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras descritas en el Articulo 164 de este Libro, con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la Licencia de Piloto de Transporte de
Linea Aérea — Helicoptero confiere a su titular:

(1) Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(5) Dominar el helicoptero en todo momento de modo que nunca haya serias
dudas en cuanto a la ejecucién de algun procedimiento o maniobra.

(6) Comprender y aplicar los procedimientos de coordinacion de la Tripulacion, y
para el caso de incapacitacién de alguno de sus Miembros.

(7) Comunicarse de manera eficaz con los demas Miembros de la Tripulacién de

Vuelo.
(OACI/A1/C2/2.9.1.5.1.1)

Articulo 166: Aptitud Psicofisica: El Solicitante poseera una Certificado Médico de

Clase | vigente.
(OACI/A1/C2/2.9.1.6)

Seccion Cuarta
Atribuciones del Titular de la Licencia y Condiciones
Que Deben Observarse para Ejercerias

Articulo 167: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificado en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo 1 y el Capitulo 1ll, las
atribuciones del titular de una Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de

Helicoptero seran:

(1) Ejercer todas las atribuciones del titular de una Licencia de Piloto Privado y de
Piloto Comercial de Helicoptero.
(2) Actuar de Piloto al Mando y de Copiloto de Helicdpteros en Servicios de

Transporte Aéreo.
(OACI/A1/C2/12.9.2)

CAPITULO IX
Secci6n Primera
Habilitacién de Vuelo por Instrumentos

Articulo 168: Requisitos para expedir la Habilitacién de Vuelo por Instrumentos en Ia
Categoria y Clase de Aeronave apropiada:

(1) Conocimientos. El Solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la Habilitacion de Vuelo por Instrumento
confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes:

a. Derecho Aéreo
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(i) Las disposiciones y Reglamentos pertinentes a los vuelos IFR; los
métodos y procedimientos apropiados de los Servicios de Transito
Aéreo.

b. Conocimiento General de las Aeronaves

(i) La utilizacion, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo
de avionica y de los instrumentos necesarios para el control y la
navegacion de la Categoria y Clase de aeronave apropiada en vuelos
IFR y en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos;
utilizacion y limitaciones del piloto automatico.

(i) Brajulas, errores al virar y al acelerar; instrumentos giroscopicos, limites
operacionales y efectos de presesion; meétodos y procedimientos en
caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

c. Performance y Planificacion de Vuelo

(i) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspondiente a los
vuelos IFR.

(i) La planificacién previa al vuelo en ruta, correspondiente a los vuelos
VFR; la preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos’
por los Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos apropiados de
los Servicios de Transito Aéreo; los procedimientos de reglaje del
altimetro.

d. Actuacion humana

(i) Actuacién humana correspondiente al vuelo por instrumentos en la
Categoria y Clase apropiada de aeronave.

e. Meteorologia

(i) La aplicaciéon de Ia meteorologia aeronautica; la interpretacion y
utilizacion de los informes, mapas y prondsticos; claves y abreviaturas;
los procedimientos para obtener informacién meteorolégica y uso de la
misma; altimetria.

(i) Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo en
los motores y en la célula; los procedimientos de penetracion de zona
frontales; forma de evitar condiciones meteorolégicas peligrosas.

f. Navegacion

(i) La navegacién aerea practica mediante radioayudas para la navegacion.

(i) La utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion
empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion 'y
aterrizaje; la identificacion de las radioayudas para la navegacion.

g. Procedimientos Operacionales

(i) La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como
AP, NOTAM, codigos Y abreviaturas aeronduticos y las cartas de
procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta,
descenso y aproximacion.

(i) Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de
seguridad relativas los vuelos IFR.

h. Radiotelefonia

(i) Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a las
aeronaves en vuelos IFR; las medidas que deben tomarse en caso de

falla de las comunicaciones.
(OACUA1/C2/2.6.1XOACUA1/C2/2.6.1.1)(OACIA1/C2/2.10.1.1)
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Secci6én Segunda
Categoria de Avién

Articulo 169: Experiencia: Para la Habilitacion de Categoria Avién
El Solicitante sera titular de una Licencia de Piloto Privado o Comercial.

El Solicitante habra realizado, como minimo:

(1) Cincuenta (50) horas de vuelo como Piloto al Mando en vuelo de travesia en
aeronaves de categorias aceptables por la AAC de las cuales 10, como
minimo, en aviones.

(2) Cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos en aviones o helicopteros, pero
de éstas un maximo de 20 6 30 en Simulador de Vuelo podran anotarse como
tiempo de vuelo por instrumentos. Las horas en entrenador se efectuaran

bajo Ia supervision de un Instructor autorizado.
(OACI A1/C2/2.6.1.2{OACIIA1/C2/2.6.1.2.1) (OACI/A1/C2/2.6.1.2.2)

Articulo 170: Instruccion de vuelo: El Solicitante habra adquirido, de! tiempo de vuelo
por instrumentos exigido en el Articulo 169 numeral (2) de este Libro, un minimo de 10
horas de instruccion de vuelo por instrumentos en aviones con doble mando recibidas
de un Instructor autorizado. El Instructor se asegurara que la experiencia operacional
del Solicitante ha alcanzado el nivel de actuacién exigido al titular de una Habilitacién
de Vuelo por Instrumentos, como minimo en los siguientes aspectos:

(1) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizacién del Manual de
Vuelo o de un documento equivalente, y de los documentos correspondientes
de los Servicios de Transito Aéreo, para la preparacion del plan de vuelo IFR.

(2) La inspeccion previa al vuelo, la utilizacién de listas de verificacion, rodaje y
las verificaciones previas al despegue.

(3) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales,
anormales y de emergencia, que comprenderan como minimo:

Transicion al vuelo por instrumentos al despegar

Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos IFR en ruta.

Procedimientos de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

@*oooop

(4) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.
(OACI/A1/C2/2.6.1.3)(OACI/A1IC2/2.6‘1.3,1)

Articulo 171: Para que las atribuciones de la Licencia puedan ejercerse en aviones
multimotores, el Solicitante habra recibido de un Instructor de Vuelo reconocido
instruccién con doble mando en un avién de este tipo. El Instructor se asegurara que el
Solicitante posee experiencia operacional en el manejo del avién exclusivamente por
referencia a los instrumentos con un motor fuera de servicio o simuladamente fuera de
servicio. :

(OACUA1/C112:6.1.3.2) :

Articulo 172: Pericia: E! Solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras descritos en los articulos 170 y 171 de Libro, con un
grado de competencia apropiado a las atribuciones que la Habilitacion de Vuelo por
Instrumentos — avién confiere a su titular: :

(1) Pilotar el avién dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.
(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.
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(5) Dominar el Avién en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en

cuanto a la ejecucion de algun procedimiento 0 maniobra.
{OACIIA1/C2/2.6 1.4){OACI/A1/C1/2.6.1.4.1)

Articulo 173: Para que las atribuciones de la Habilitacion de Vuelo por instrumentos
puedan ejercerse en aviones multimotores, el Solicitante habra demostrado su
capacidad para pilotar dicho tipo de avion guiandose exclusivamente por instrumentos

con un motor fuera de servicio o simuladamente fuera de servicio.
(OACI/A1/CZ/2,6.1,4A1,1)

Articulo 174: Aptitud Psicofisica: El Solicitante que sea titular de la Licencia de Piloto
Privado habra satisfecho los requisitos de agudeza auditiva de conformidad con los

correspondientes a la Certificado Médico de Clase I.
(OACI/A1/CZ/2.6,145)(OACIIA1/C1/2.6.1.5.1)

Articulo 175: Los Estados contratantes deberan considerar si procediera exigir que el
titular de una Licencia de Piloto Privado satisfaga los requisitos psicofisicos y visuales

correspondiente a la Certificado Medico de Clase |.
(OACIA1/C2/2.6.1.5.2)

Seccion Tercera
Atribuciones del Titular de la Habilitacion y Condiciones
Que Deben Observarse para Ejercerlas

Articulo 176: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo 1 y el Capitulo lil, las
atribuciones del titular de una Habilitacién de Vuelo por Instrumentos — Avion seran

pilotar aviones en vuelos IFR.
OAGILA1:C2.2.6.2.1)

Articulo 177: Antes de ejercer las atribuciones en aviones muitimotores, el titular de la

Habilitacion habra dado cumplimiento a los requisitos del Articulo 170 de este Libro
(OACIA1C126.2.2)

Seccion Cuarta
Habilitacion - Helicoptero

Articulo 178: Experiencia para expedir la Habvilitacién de Clase Helicoptero: El

Solicitante sera titular de una Licencia de Piloto Privado y/o Comercial.
{OACIALC272 10.1.1){0ACHA1/C2/2.10.1.2.1)

Articulo 179: El Solicitante habra realizado, como minimo:

(1) Cincuenta (50) horas de vuelo como Piloto al Mando en vuelo de travesia en
aeronaves de categorias aceptables en la AAC de las cuales 10 horas, como
minimo, en helicoptero.

(2) Cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos en helicdptero o avién, de las
cuales un maximo de 20 6 30 horas en Simulador de Vuelo podran anotarse
como tiempo de vuelo por instrumentos. Las horas en entrenador se

efectuaran baijo la supervisién de un Instructor autorizado.
(OACIA1/C2/2.10.1.2.2)

Articulo 180: /nstruccién de vuelo: El Solicitante habra adquirido. del tiempo de vuelo
por instrumentos exigido en el Articulo 179 numeral (2) de este Libro, un minimo de 10
horas de instruccion de vuelo por instrumentos en helicopteros con doble mando
recibidas de un Instructor autorizado. El Instructor se asegurara que la experiencia
operacional del Solicitante ha alcanzado el nivel de actuacién exigido al titular de una

Habilitacion de Vuelo por Instrumentos, como minimo en los siguientes aspectos:

(1) Procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizacion del Manual de
Vuelo o de un documento equivalente y de ios documentos correspondientes
de los servicios de transito aéreo, para la preparacion del pian de vuelo IFR.

(2) La inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de Listas de Verificacion, rodaje v
las verificaciones previas al despegue.
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. -(3) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones no .
anormales y de emergencia, que comprenderdn como minimo:

Transicion al vuelo por instrumentos al despegar

Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos IFR en ruta.

Procedimientos de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacién frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

@~oaope

(4) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

(5) Si comresponde,. manejo de un helicéptero multimotor guiandose
exclusivamente por instrumentos y con un motor fuera de servicio o

’cgimuladamente fuera de servicio
(OACVA1 10.1.3.)

Articulo 181: Pericia: E| Solicitante habrad demostrado su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras descritos en el Articulo 180 de este Libro, con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la Habilitacién de Vuelo por Instrumentos
de Helicoptero confiere a su titular: _

(1) Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones.

(2) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisioén.
(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

(5) Dominar el helicoptero en todo momento de modo que nunca haya serias

) dudas en cuanto a la ejecucién de algiin procedimiento o maniobra.
(OACVA1/C2/2.10.1.4.)

Articulo 182: Aptitud Psicofisica: El Solicitante que sea titular de la Lioenbia de Piloto
Privado habra satisfecho los requisitos de agudeza auditiva de conformidad con los

correspondientes a la Certificado Médico de Clase |.
(OACUA1/C2/2.10.1.5XOACVA1/C2/2.10.1.5.1)

Articulo 183: La AAC debera considerar si procediera exigir que el titular de una
Licencia de Piloto Privado satisfaga los requisitos psicofisicos y Vvisuales

correspondientes a un Certificado Médico de Clase .
(OACI/A1/C2/2.10.1.5.2)

Seccién Quinta
Atribuciones del Titular de la Habilitacién y Condiciones
Que Deben Observarse Para Ejercerias

Articulo 184: A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las
Secciones Novena, Décima, Undécima y Duodécima del Capitulo | y el Capitulo Il las
atribuciones del titular de una Habilitacién de Vuelo por Instrumentos de HelicSptero

seran pilotar helicoptero en vuelos IFR.
(OACVA1/C2/2.10.2.)

CAPITULO X
LICENCIA DE PILOTO DE ULTRALIVIANOS

Seccién Primera
Licencia de Piloto de Ultralivianos

Articulo 185: Los Operadores de Ultralivianos (AL) deberan obtener en la Direccién de
Seguridad Aérea, una Licencia; el interesado debera cumplir con los siguientes
requisitos:

. (1) Edad: El Solicitante tendra como minimo 16 afios de edad.
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(2) Conocimiento: Debe demostrar mediante una prueba escrita, sus
conocimientos sobre:

a. La teoria basica del vuelo, especialmente las fuerzas que actGan en vuelo
y la relacién entre éngulo de ataque y velocidad y las consecuencias de
la entrada en pérdida. (Stall, Spin).

Las limitaciones de operaciones de los Ultralivianos (AL).

Las Reglamentaciones aeronauticas vigentes y aplicables en la Repubiica
de Panama.

La aplicacién de la meteorologia elemental al vuelo de Ultralivianos (AL).
Métodos y procedimientos de emergencia aplicables a los Ultralivianos
(AL).

oo

®a

(3) Experiencia: Debe haber completado como minimo la instruccion dual
necesaria para haber realizado el primer vuelo solo, en cualquier tipo de avion
o planeador convencional.

(4) Atribuciones: El poseedor de una Licencia de Piloto de Ultralivianos, podra
volar cualquier tipo de vehiculo ultraliviano. )

Articulo 186: Los deslizadores o planeadores ultralivianos y sus operadores; estaran
exentos del cumplimiento de los requisitos para la operacion establecidos en este
Articulo.

Articulo 187: Aptitud Psicofisica: Demostrara su aptitud psicofisicc a base del
cumplimiento de los requisitos establecidos en la Evaluacion Médica c .

CAPITULO XI
INSTRUCTORES DE VUELO

Seccién Primera
Normas y Requisitos Generales de las Licencias
De Instructores de Vuelo

Articulo 188: Este Capitulo describe los requisitos para solicitar las Licencias Y
Habilitaciones de Instructor de Vuelo, las condiciones bajo las cuales éstas son
necesarias y las limitaciones dentro de las mismas.

Seccion Segunda
Requisitos de Elegibilidad

Articulo 189: Para ser elegible para la Licencia ylo habilitacién de Instructor de vuelo la’
persona debera:

(1) Tener por lo menos 18 afios de edad
(2) Ser capaz de leer, escribir y entender el idioma inglés
(3) Poseer tanto una Licencia de piloto comercial o de piloto de Transporte de
Linea Aérea con:
a. Una habilitacion de categoria y clase apropiada a la habilitacién de instructor
de vuelo que solicite.
b. Una habilitacién de instrumentos, si la persona posee una Licencia de piloto
comercial y esté solicitando la Licencia de instructor de vuelo cor:

i Una Habilitarion de Categoria de Avion con Clase monomotor.
i Una® .on de Categoria de Avion con Clase multimoior.
i Un= ‘3¢ién de aviones sustentados por potencia.

v ‘itacién de instrumento.

4y Tes a certificacion en su libro de vuely por parte de un Instructor at
.5 fundamentos de la instruc~ ‘7 2numerados en el articulo 190 =
{_ibro correspondientes a la prueba d ~cimientos apropiados.
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(5) Pase la prueba de conocimientos en las éreas listadas 190 de este Libro.

(6) Reciba una certificacion en su libro de vuelo por parte de un Instructor de Vuelo
autorizado en las areas de operacion en los articulos 192 y 193 de este Libro,
correspondientes a la Habilitacién de Instructor solicitada.

(7) Pase la prueba practica requerida que corresponda a la Habilitacién de Instructor
solicitada en un:

a. Aeronave que sea representativa a la categoria y clase de aeronave
para la Habilitacién de aeronave que se solicite.
b. Simulador de Vuelo aprobado o Entrenador Sintético de Vuelo que sea
representativo de la categoria y clase de aeronave para la Habilitacion
- solicitada y utilizada de acuerdo con un curso aprobado en un
Establecimiento Educativo Aeronautico certificado a través del Libro XXI
del RACP.

(8) Cumpla con lo siguiente para una Licencia de Instructor de Vuelo con una
Habilitacién de avién o planeador.

a. Reciba una certificacién en su libro de vuelo por parte de un Instructor
autorizado que indique que el Solicitante se encuentra competente y
posee competencia instruccional en conciencia de pérdidas, entrada a
barrenas, barrenas Y procedimientos de recuperacién de barrenas luego
que reciba entrenamiento en vuelo en aquellas areas de entrenamiento en
un avién o planeador, segtin corresponda y que esté certificado para
barrenas.

b. Demuestre competencia instruccional en conciencia de pérdidas, entrada
a barrenas, barrenas y recuperacion de barrenas. ’

(9) Un Inspector Delegado podra aceptar la certificacién especificada en el numeral
(8)(i) de este Articulo como evidencia satisfactoria de la competencia instruccional
en conciencia de pérdida, entrada a barrenas, barrenas y procedimientos de
recuperacion de barrenas para la prueba practica, previendo que la prueba
practica no es una nueva prueba como resultado de haber reprobado la anterior
por deficiencias en aquellas areas de conocimiento y pericia.

(10)Si una nueva prueba es el resultado de deficiencias en las habilidades del
Solicitante para demostrar los requisitos de conocimiento o pericia, el Solicitante
debera demostrar los conocimientos y pericias a un Inspector Delegado en el avién
0 planeador adecuado y que este certificado para barrenas. :

(11) Registrar al menos 15 horas como Piloto al Mando en la categoria y clase de
aeronave que sea adecuada para la habilitacién de instructor de Vuelo solicitada.

(12) Cumpla con las secciones apropiadas que apliquen a la Habilitacion de Instructor
de Vuelo que solicite.

Seccion Tercera
Conocimiento Aeronautico

Articulo 190: Un Solicitante para una Licencia de Instructor debera recibir y registrar
entrenamiento en tierra por parte de un Instructor autorizado en:

(1) Excepto como esta previsto en el articulo 191 de este Libro, los fundamentos
de la instruccion que incluya:

El proceso de aprendizaje.

Elemento de ensefianza efectiva.

Evaluacion y prueba a estudiantes.
Desarrollo de curso.

Plan de lecciones.

Técnicas de ensefianza en el aula de clases.

~Poooow

(2) Las éareas de conocimiento aeronautico para una Licencia de Piloto Privado y
Comercial aplicable a Ia categoria de aeronave, para las cuales las
atribuciones de Instructor de Vuelo se solicitan.
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(3) Las 4reas de conocimiento aeronautico para la Habilitacion de Instrumento
aplicable a la categoria para las cuales las atribuciones de Instructor de Vuelo
por Instrumento se solicitan.

Articulo 191: Los siguientes Solicitantes no necesitan cumplir con el articulo 190 de
este Libro: ’

(1) El poseedor de una Licencia de Instructor de Teoria otorgada a través de este
Libro.

(2) EIl poseedor de un Diploma ylo Certificado en Educacion reconocido por el
Ministerio de Educacion que autorice a la persona a ensefiar a nivel
secundario o superior. :

(3) Una persona empleada como educador / profesor en una universidad
acreditada. .

Seccion Cuarta
instructor de vuelo: Areas de Operacién para Competencia de Vuelo

Articulo 192: Un Solicitante a la Licencia de Instructor de Vuelo debera recibir y
registrar entrenamiento en vuelo y en tierra y una certificacién de parte de un Instructor
autorizado que la persona esta competente para pasar la prueba practica para la
Habilitacién de Instructor de vuelo solicitada.

Articulo 183: Un Solicilente podré compietar el entrenamiento de vuelo requerido por
este Articulo:

(1) En una aerfonave que o8 representativa de la categoria y clase 'de aeronave
para la Habilitaeion solicitada.

(2) En un Simsiader de Vuelo o Entrenador Sintético de Vuelo representativo de
la calegeria y ciase de aeronave para la Habilitacion solicitada y utilizada de
acuerde €8n eurso aprobado en un Establecimiento Educativo Aeronautico
certificade por @l Libro XXi del RACP.

Seccién Quinta
Registros y Libro de Vuelo del Instructor de Vuelo

Articulo 194: Un Instructor de Vuelo debera:

(1) Firenar ¢l libro de vuelo para cada persona para quien aquel instructor haya
[ entrenamiento en vuelo o en tierra. '
(2) Mamenga un registro en un libro de vuelo o en un documento separado

que contenga lo siguiente:

a. B nombre de cada persona que en su libro de vuelo o Licencia de
Alumno Piloto que el Piloto haya certificado para las atribuciones de vuelo
a0lo y la fecha de la certificacion. :

b. Bl nombre de cada persona que el Instructor haya certificado para una
prueba de conocimientos o prueba practica.

(3) Mantenga los registros requeridos a través de este Articulo por al menos 3
aflos.

~ Seccidn Sexta
Habllitaclones Adicionales para Instructores de Vuelo’

Articulo 195: Un Solicitante para una Habilitacion adicional de Instructor de Vuelo en
una Licencia de Instructor de Vuelo debera cumplir los requisitos de elegibilidad listado
en el articulo 189 de este Libro, que sean aplicables a la Habilitacién de instructor de
Vuelo que solicite.

Articulo 196: Un Solicitante para una Habilitacion adicional en una Licencia de
instructor de Vuelo, no le serad requerido pasar una prueba de conocimiento en las
areas listadas en los Articulos 190 y 191 de este Libro.
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Seccién Séptima
Atribuciones de Instructor de Vuelo

Articulo 197: Un Instructor de Vuelo ests autorizado dentro de las limitaciones que se
encuentren en su Licencia y Habilitaciones de Instructor de Vuelo para impartir
entrenamiento y otorgar certificaciones qQue se requieran y/o se relacionen a:

(1) Una Licencia de Alumno Piloto

(2) Una Licencia de Piloto

(3) Una Licencia de Instructor de Vuelo

(4) Una Licencia de Instructor de Teoria

(5) Una Habilitacién de Aeronave

(6) Una Habilitacién de Instrumento

(7) Una revision de Vuelo, atribuciones operacionales o requisitos de experiencia
reciente

(8) Prueba practica

(9) Prueba de conocimiento

Seccién Octava
Limitaciones y Calificaciones de Instructor de Vuelo

~ Articulo 198: E| poseedor de una Licencia de Instructor de Vuelo debera observar las

limitaciones y calificaciones aplicables al instructor de vuelo.

Seccién Novena
Renovacién de la Licencia de Instructor de Vuelo

Articulo 199: Una Licencia de Instructor de Vuelo que no haya vencido podra
Fenovarse por otros 24 meses si el poseedor:

(1) Pasa la prueba practica para:

a. Larenovacion de la Licencia de Instructor.
b. Una Habilitacién adicional de Instructor de Vuelo.

(2) Presente ante un Inspector de la AAC:

a. Un registro del entrenamiento de estudiantes que muestre durante los 24
meses anteriores los vuelos que el Instructor a certificado al menos a 5
estudiantes para la prueba practica para la Licencia o habilitacién y que al
menos el (80%) ochenta por ciento de aquellos estudiantes haya pasado
la prueba en el primer intento.

b. Un registro que muestre que dentro de los 24 meses precedentes trabajo
para un Operador como Piloto verificador, Jefe de Instructor de Vuelo,
Inspector Delegado de Transporte Aéreo o Instructor de Vuelo mediante
el Libro XIV de este reglamento o en una posicién que involucre
evaluaciones regulares a Pilotos.

Articulo 200: Si un Instructor de Vuelo completa los requisitos de renovacién dentro
de los 90 dias precedentes al mes de vencimiento de su Licencia de Instructor de

Vuelo:

(1) La AAC debera considerar que el Instructor de Vuelo cumpla los
requisitos de renovacion en el mes de cumplimiento.

(2) La AAC debera renovar la Licencia de Instructor de Vuelo vigente por los
préximos 24 meses desde su fecha de vencimiento

Articulo 201: Un Instructor de Vuelo podra cumplir lo requerido por la prueba practica
requerida por el Articuio 191 numeral (1) de este Libro en un curso aprobado dirigido
por un Establecimiento Educativo Aeronautico, certificado a través del Libro XXI del
RACP.

N° 25,030
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Articulo 202: Licencia y/o Habilitacién de Instructor de Vuelo venci.‘a: E! poseedor de
una Licencia de Instructor de Vuelo podr4 intercambiar aquella Licencia pasando la
prueba practica.

Seccién Décima :
Areas de Operacién de Instructor de Vuelo para la Competencia de Vuelo

Articulo 203: Generalidades. Un Solicitante para la Licencia de Instructor de Vuelo
debera recibir y registrar en vuelo y en tierra entrenamiento proveniente de un
Instructor autorizado y obtener una certificacion de que el Solicitante es competente
para pasar la prueba practica en las siguientes areas de operacién que aplique a la
Habilitacion de Instructor de Vuelo que solicite.

Articulo 204: Para cada Habilitacion de categoria y clase, como sea aplicable:

(1) Fundamentos de Instruccion

(2) Areas Técnica Subjetiva

(3) Preparacién Previa al Vuelo

(4) Leccién Previa al vuelo en la maniobras a ser ejecutadas en vuelo
(5) Procedimientos Previos al vuelo

(6) Aeropuertos y base de operaciones para hidroaviones
(7) Despegues, aterrizajes y motor y al aire

(8) Fundamentos de vuelo

(9) Andlisis del rendimiento de las maniobras

(10) Maniobras con referencia en el terreno

(11) Vuelo lento, pérdida de sustentacion y barrenas

(12) Maniobras Basicas por instrumentos

(13) Operaciones de Emergencia

(14) Procedimientos Posteriores al Vuelo

Articulo 205: Para la Habilitacién de Categoria-Avion con Clase-Multimotor:
(1) Operaciones Multimotor

Articulo 206: Para la Habilitacién de Categoria-Giroavion con Clase-Helicoptero:
(1) Operaciones en Aeropuertos y Helipuertos
(2) Maniobras de Vuelo Estacionario
(3) Operaciones Especiales

Articulo 207: Para la Habilitacién de Categoria-Giroavion con Clase-giro-plano:
(1) Vuelo a Lentas Velocidades Aerodinamicas

Articulo 208: Para la Habilitacion de Categoria Avién Sustentado por Potencia

(1) Maniobras de Vuelo Estacionario
(2) Operaciones Especiales

Articulo 209: Para la Habilitacién de Planeador

(1) Aeropuertos y Puertos para planeadores

(2) Lanzamientos, aterrizajes y motor y al aire

(3) Velocidades de rendimiento

(4) Técnicas de Planeador

(5) Vuelo lento, pérdida de sustentacion y barrenas

Articulo 210: Para la Habilitacién por Instrumentos con la Habilitacién de Categoria y
Clase Apropiada:

(1) Autorizaciones y procedimientos del Control de Transito Aéreo
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(2) Vuelo por referencia a los instrumentos
(3) Ayudas a la Navegacion
(4) Procedimientos de Aproximacion por instrumentos

Seccién Undécima
Limitaciones y Calificaciones del instructor de Vuelo

Articulo 211: Cada titular de una Licencia de Instructor de Vuelo debera observar las
siguientes limitaciones y calificaciones:

(1) Horas de entrenamiento: En cualquier periodo de 24 horas consecutivas, un
instructor de vuelo no podra realizar mas de ocho (8) horas de entrenamiento

en vuelo.
' (2) Habilitaciones Requeridas: Un Instructor de Vuelo no podra realizar
entrenamiento en vuelo en ninguna aeronave para la cual el Instructor de

Vuelo no posea:

a. Una Licencia de Piloto y Licencia de Instructor de Vuelo con la Habilitacion de

categoria y clase aplicable.
b. Si corresponde, una Habilitacién de Tipo.

Articulo 212: Para entrenamiento de vuelo por instrumento o para entrenamiento para
la Habilitacion de Tipo no limitada a VFR, la Habilitacién de Instrumento apropiada en
su Licencia de Instructor de Vuelo y su Licencia de Piloto.

Articulo 213: Limitaciones y Certificaciones: Un Instructor de Vuelo no podra certificar
a:

(1) La Licencia de Alumno Piloto o libro de vuelo para las atribuciones de vuelo
'solo, a menos que este Instructor de Vuelo haya:

a. Impartido a aquel estudiante el entrenamiento de vuelo requerido para las
atribuciones de vuelo solo requeridas por este Capitulo.

b. Determinado que el estudiante esta preparado para realizar el vuela‘en forma
segura bajo circunstancias conocidas, sujeto a cualquier limitacion anotada en
el libro de vuelo del Alumno Piloto que el Instructor considere necesaria para
la seguridad del vuelo.

c. Impartido a aquel estudiante entrenamiento en la fabricacién y modelo de la
aeronave o de aeronaves de fabricacion y modelos similares en las que el

vuelo solo haya de realizarse.
d. Certifique en el Libro de vuelo del Alumno Piloto para la fabricacién y modelo

especifica de la aeronave que ha de volarse.

(2) La Licencia de Alumno Piloto y el libro de vuelo para vuelo solo de travesia, al
menos que el Instructor de Vuelo haya determinado que:

a. La preparacion de vuelo del Alumno Piloto, planeamiento, equipo y
procedimientos propuestos son adecuados para el propdsito del vuelo bajo
las condiciones existentes y dentro de cualquier limitacién anotada en su libro
de vuelo que el Instructor considere necesaria para la seguridad del vuelo.

b. El Alumno Piloto posea la certificacién apropiada en su libro de vuelo para
vuelo de travesia para la fabricacion y modelo de la aeronave que ha de
volarse. :

(3) E! libro de vuelo de un Piloto para una revision de vuelo, a menos que el
Instructor haya realizado una revision de aquel Piloto de acuerdo a los
requisitos correspondiente a la revision de vuelo.

(4) Ellibro de vuelo de un Piloto para una Verificacion de Competencia a menos
que el Piloto posea la Licencia y Habilitaciones correspondientes a la
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aeronave Y tipo de operacién para las cuales sus atribuciones necesiten la
Verificacion de Competencia.

Articulo 214: Entrenamiento en un Avién Multimotor, Helicéptero o Avion Sustentado
por Potencia: Un Instructor de Vuelo no podra impartir el entrenamiento requerido para
solicitar una Licencia o Habilitacion en un avién multimotor, un helicéptero o un avién
sustentado por potencia a menos que el Instructor de Vuelo posea cinco (5) horas de
vuelo como Piloto al Mando en la aeronave de fabricacién y modelo especifica de avién
multimotor, helicéptero o avién sustentado por potencia segun corresponda. ‘

Articulo 215: Calificaciones del Instructor de Vuelo para entrenar a Solicitantes para
Instructores de vuelo por primera vez:

(1) Ningun Instructor de Vuelo podra proveer instruccién a otro Piloto que nunca
haya poseido una Licencia de Instructor de Vuelo a menos que el Instructor de
Vuelo: '

a. Posea una Licencia vigente de Instructor de Vuelo o Tierra con las
Habilitaciones apropiadas, haya poseido esta Licencia por lo menos 24
meses y haya impartido por lo menos 40 horas de entrenamiento en tierra.

b. Posea una Licencia vigente de Instructor de Vuelo o de Tierra con la
Habilitacion apropiada y haya impartido por lo menos 100 horas de
entrenamiento en tierra en un curso que haya sido aprobado por la AAC.

c. Retna los requisitos de elegibilidad prescritos en el Capitulo de
Instructores de Vuelo. |

d. Para entrenamientos en preparacion para Habilitaciones de aviones,
giroaviones, o Aviones Sustentados por Potencia se haya impartido al
menos doscientas (200) horas de entrenamiento en vuelo como Instructor
de Vuelo.

e. Para entrenamiento en preparaciéon para la Habilitacion de planeadores,
haya impartido al menos ochenta (80) horas de entrenamiento en vuelo
como Instructor de Vuelo.

Articulo 216: Prohibicion en contra de auto-certificaciones: Un Instructor de Vuelo no
podra hacerse ninguna certificacién para su(s) Licencia(s), Habilitaciones, revisién de
vuelo, autorizaciones, atribuciones operacionales, pruebas practicas o de conocimiento
que sean requeridas por este Libro.

Articulo 217: Instrucciones de Categoria Il y Ill: Un Instructor de Vuelo no podra
impartir entrenamiento en operaciones de categoria Il 6 lil a menos que el Instructor de
Vuelo haya sido entrenado y aprobado para en operaciones Categorias Il y Ili

aplicables.
(MCAR PART 2/2.2.6)
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ARTICULO CUARTO: APROBAR, el articulo 12 del Libro VIl del Reglamento de
Aviacion Civil de Panama, el cual es del tenor siguiente:

LIBRO ViI
LICENCIA AL PERSONAL AERONAUTICO I

Articulo 12: La vigencia de la Licencia de Tripulantes de Cabina sera de doce (12)
meses y estara sujeta a la presentacion actualizada de una certificacién del Operador
y/o Explotador donde conste que el poseedor de la Licencia ha dado cumplimiento al
programa anual de entrenamiento y cumpla con los requerimientos de la Evaluacion
Médica Clase lll.
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ARTICULO QUINTO: MODIFICAR, los articulos 25 y 26 del Libro IX del
Reglamento de Aviacion Civii de Panamd, aprobado
mediante la Resolucién No.079-JD de 18 de junio de
2002, los cuales son del tenor siguiente:

LIBRO IX

Seccién Décimo Quinta
Sobre el Dictamen Médico Acreditado

Articulo 25: Cuando en circunstancias especiales existe falta de cumplimiento
por parte de un Solicitante de cualquier requisito, numérico o de otra clase, y lo
cual no es probable que el ejercicio de las atribuciones de la Licencia que solicito
ponga en peligro la seguridad de vuelo, el Departamento de Medicina Aeronautica
mediante la Comisién Médica Evaluadora emitira el dictamen médico que acredite
tal decisién; tomando en cuenta la idoneidad profesional, pericia y experiencia del
Solicitante y las condiciones de operacién. Al Solicitante que cumpla con este
requisito se le emitird un Certificado Médico de Excepcidr-

Articulo 26: Se anotara en el Certificado Médico de Excepcion cualquier limitacion o
limitaciones especiales cuando el desempefio seguro de las funciones del titular de
la Licencia depende del cumplimiento de tal limitacién, asi mismo se anexara el
formulario AAC/MED/0311 con el Nimero de Certificado de excepcion en la que se
especifican las razones por la que se extiende tal certificacion. En el Certificado
Médico de Excepcion, se anotaran las limitaciones especiales, cuando el desempefio
seguro de las funciones del titular de la Licencia, dependan del cumplimiento de tal
limitacién. El nimero del Certificado de Excepcion se conforma anotando primero el
Afio, Mes y Dia en que se emitid la Resolucion del Director de la Autoridad
Aerondautica Civil '
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ARTICULO SEXTO: CAMBIAR, el Apéndice 1 de Ia Parte | a la Parte || del Libro
XIV del Reglamento de Aviacién Civil de Panama4, el cual

quedara asl:

APENDICE 1
1. DEFINICIONES

Las siguientes definiciones son aplicables para las Operaciones IFR CAT Il de Aviacién
General:

a) Alcance Visual en Pista (RVR).

Distancia hasta la cual el Piloto de una aeronave, que se encuentra sobre el eje de
una pista, puede ver las marcas y /o luces que delimitan Ia superficie o que sefialan
el eje de la pista, medida mediante mecanismos electrénicos aprobados.

i) El valor minimo RVR para operaciones de despegue debe interpretarse
como el rango minimo de visibilidad requerido por un Piloto para mantener
control de la aeronave, en el caso de un despegue descontinuado, o para
continuar el despegue en caso de falla del motor mas critico.

Altitud o altura (A /H) especificada en el Procedimiento de aproximacion de precision,
a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacién frustrada si no se ha

establecido la referencia visual requerida Para continuar la aproximacion,

Se entendera como referencia visual reqderida aquella seccién de ayudas visuales o
de la pista que debe estar a la vista para continuar el descenso por debajo del DH.
(Ver numeral C. 5).

La altitud de decisién (DA) es expresada con relacién al nivel medio del mar,
mientras que la altura de decisién (DH) es expresada con relacién a Ia elevacién
sobre la zona de toma de contacto. ,

c) Altitud / Altura de Franqueamiento de Obstéculos (OCA /OCH)

aerédromo sobre el Nivel Medio del Mar (MSL) mientras la altura (OCH) es
referenciada a la elevacién sobre la zona de toma de contacto pertinente.

d) Aproximacién de Bajo Nivel

Se entendera como aproximacion de bajo nivel aquella que en el criterio del
Inspector de la AAC satisface el propésito de la Demostracison Operacional, iniciando
aterrizaje frustrado por debajo de 100 pies sobre elevacién de la zona de toma de

contacto (TDZ).
e) Area Critica ILS

Area de dimensiones establecidas, que cubre |as antenas del localizador y de la
trayectoria de planeo, durante todas las Operaciones ILS CAT Il. EI 4rea critica se
protege de la presencia de vehiculos y /o aeronaves dentro de sus limites, con el fin
de evitar perturbaciones inaceptables a la sefial del ILS en el espacio.
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f) Area Sensible ILS
Area que se extiende mas alla del area critica en la que el estacionamiento y lo el
movimiento de vehiculos, incluidas las aeronaves, se controla para evitar la
posibilidad de una interferencia inaceptable con la sefial ILS durante las operaciones
ILS. El 4rea sensible se protege para impedir la interferencia provocada por objeto
de gran tamaiio en movimiento que esta fuera del area critica pero dentro de Iimites
establecidos para ese aer6dromo.
g) Operaciones ILS de Categoria |
Aproximaci6n y aterrizaje de precision por instrumentos, con una altura de decision
no inferior a 200 pies (60 metros) y con una visibilidad reportada no inferior a media
(*4) milla terrestre o, un rango visual en pista (RVR) de 2.400 pies (800 metros) o,
pero no inferior a, 1.800 pies (550 metros) cuando estan disponibles luces de
aproximacién, zona de toma de contacto (TDZ) y luces de eje de pista (CL).
h) Opei'aciones ILS de Categoria ll
Aproximacién y aterrizaje de precision por instrumentos, correspondiente a minimos
meteorologicos reducidos, con una altura de decision inferior a 200 pies (60 metros),
pero no inferior a 100 pies (30 metros) y con un rango visual en pista (RVR) inferior a
2.400 pies (800 metros) pero no inferior a 1.200 pies (350 metros).
i) Operaciones Todo Tiempo (Operaciones IFR CAT Il)
La OACI define “Operaciones Todo Tiempo” como: “todo rodaje, despegue O
aterrizaje realizado en condiciones meteorologicas que reduzcan la referencia
visual." Para el prop¢sito de la presente norma, la AAC asume como equivalentes
los dos términos, “Operaciones Todo Tiempo” y “Operaciones IFR CAT II".
j) Tabla de Equivalencia Operacional
La siguiente tabla presenta los valores equivalentes para la conversion entre metros
y pies, para ser utilizado durante las Operaciones IFR CAT Il
METROS (m) PIES (ft) METROS (m) PIES (ft)

15 (m) 50 (ft) 300 (m) 1000 (ft)

30 (m) 100 (ft) 350 (m) 1200 (ft)

50 (m) 150 (ft) 500 (m) 1600 (ft)

60 (m) 200 (ft) 550 (m) 1800 (ft)

75 (m) 250 (ft) 600 (m) 2000 (ft)

100 (m) 300 (ft) - 800 (m) 2400 (ft)

150 (m) 500 (ft) 1000 (m) 3000 (ft)

175 (m) 600 (ft) 1200 (m) 4000 (ft)

200 (m) 700 (ft) 1600 (m) 5000 (ft)

2. LA AUTORIDAD AERONAUTICA Y EL REGLAMENTO

a) En Calidad de Estado de Operadores

Corresponde a la AAC, la reglamentacion, certificacion y supervision de las
Operaciones IFR CAT Ii de cada Operador teniendo en cuenta lo relativo a:

a.1 Requisitos de Aeronavegabilidad
a.2 ldoneidad y capacitacion de las Tripulaciones de Vuelo

a.3 Procedimientos de Operacién
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-a.4 - Minimos de utilizacion de aerédromo
b) En Calidad de Estado de Aerédromos

Corresponde a la AAC, la reglamentacion, certificacién y supervision de las
Operaciones IFR CAT Il de cada aerédromo autorizado teniendo en cuenta:

b.1 Silas pistas y calles de rodaje son adecuadas
b.2 Las ayudas visuales y no visuales
b.3 El control de obstaculos

b.4 El servicio meteoroldgico, la medicién y difusién del RVR
b.5 EI Servicio de Transito Aéreo, incluyendo el control de los movimientos en

la superficie.
3. REQUERIMIENTOS DE CERTIFICACION Y SUPERVISION

Corresponde a la AAC, la certificacion y supervisién de las operaciones con relacién a
los aer6dromos, las aeronaves y las Tripulaciones de Vuelo

a) Certificacion de los Aerédromos en que pueda efectuarse Operaciones IFR
Categoria I

a.1 Aeropuertos dentro del territorio nacional

Corresponde a la AAC certificar los aeropuertos nacionales con facilidades para
Operaciones IFR CAT I, de conformidad con las normas que para tal efecto
presente el RACP y /o criterios de la OACI.

a.2 Aeropuertos fuera del territorio nacional

Corresponde a la Direccion de Seguridad Aérea de la AAC, autorizar a las
aeronaves de matriculas nacionales para Operaciones IFR CAT 1l en
aeropuertos fuera del territorio nacional, debidamente autorizados para dichas
operaciones por la Autoridad Aeronautica del Estado que ejerza jurisdiccion
sobre ese aerédromo.

a.3 Determinacién de los Minimos de Utilizacion de un Aerédromo

Los valores de los minimos de utilizacién de aer6dromo deben garantizar que en
todo momento, la combinacién de informacién disponible de fuentes exteriores y
de los instrumentos y /o equipos de ia aeronave, sea suficiente para permitir que
ésta vuele de manera segura, a lo largo de la trayectoria de vuelo deseada.
Para determinar los valores de los minimos de utilizacién de aerodromo, por
parte de cualquier avion, entra un gran nimero de factores que se dividen
principalmente en tres grupos, de la siguiente manera:

i El medio terrestre, el disefio, mantenimiento y operacion del equipo
terrestre. _

it Las caracteristicas del avion y de su equipo.

iii- La instruccion, experiencia de la Tripulacion de Vuelo y los
procedimientos registrados en el Manual de CAT II.

La Direccién de Seguridad Aérea certificara a través del Manual de
Procedimientos, los métodos autorizados para determinar los valores de los
minimos de utilizacién de cada aerédromo.
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b)

Aprobacién de Aeronaves
a.4 Aviones de matricula panameiia

Cuando se hayan reunido los requisitos reglamentarios la AAC expedira
Autorizacion para realizar Operaciones IFR CAT I, incluyendo la descripcion de
los valores minimos a utilizar en cada aeropuerto, en ténninos de DH y /o RVR
segun sea aplicable.

a.5 Aviones de matricula extranjera

Copias del Certificado de Aeronavegabilidad y otros documentos en donde la
Autoridad Aeronautica del Estado de matricula certifica, tento para la aeronave
como para la Tripulacién de Vuelo, la autorizacién para Operaciones IFR CAT Il
(Al Weather Ops), debera ser anexada a la solicitud da operacion con el
propésito de estudiar si se puede autorizar Operaciones IFR CAT Il dentro del
territorio nacional.

¢) Limitaciones y normas para operaciones CAT Il

Ninguna persona debera operar un avion de aviacion privada, corporativa, ejecutiva
o comercial del Estado Panamefio en Operaciones IFR CAT il, a menos que se
cumpla con los siguientes requerimientos:

¢.1 Composicién de la Tripulacién de Vuelo

La Tripulacion de Vuelo de una aeronave autorizada para Operaciones IFR CAT
Il debera estar compuesta por un Piloto al Mando y un Copiloto, ambos
debidamente habilitados para el tipo de avion.

c.2 Conocimientos de la Tripulacién de Vuelo

Cada Tripulante de Vuelo de una aeronave autorizada para  eraciones IFR
CAT i, debera haber demostrado ante un Inspector de V.. » calificado en
Operaciones IFR CAT i, sus conocimientos sobre los sistem e instrumentos

CAT Il de la aeronave, su manual autorizado de CAT Il y pr: 2dimientos para
ser utilizados durante dichas operaciones.

c.3 Sistemase instrumentos CAT Il

La aeronave ha sido aprobada por Aeronavegabilidad en cuanto a los sistemas e
instrumentos que constituyen el equipo CAT li, y el avién mantiene instalados y
operativos cada uno de los componentes del equipo CAT I, de conformidad con
su Manual CAT Il

c.4 DA /DH Autorizada

La DA /DH utilizada por la Tripulacién sera la mayor entre:

i La DA /DH descrita en el procedimiento de aproximacion por
instrumentos.

i La DA /DH aplicable para el avion, segin su equipo CAT Il.

i La DA /DH aplicable para el Piloto al Mando, segun su entrenamiento y
experiencia.
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iv La DA /DH corregida por el Piloto al Mando segln juzgue que las
circunstancias especificas de la aproximacion, asl lo requieran, como
podrian ser aquellos aspectos meteorologicos, deficiencias en los
equipos del avién y /o terrestres, o, aspectos relacionados con el
deterioro de las capacidades de la Tripulacién de Vuelo (factores
humanos).

c.5 Referencia visual requerida

Ningin Piloto realizando una aproximacién de precision de CAT Il debera
continuar descendiendo por debajo de la DA /DH autorizada a menos que las
siguientes condiciones se cumplan:

i Elavion esté en una posicién desde la cual el descenso y aterrizaje en la
pista seleccionada para el aterrizaje, puedan ser realizados utilizando
maniobras normales y una rata de descenso normal, de tal forma que

permita la toma de contacto dentro de la zona de toma de contacto de la
pista seleccionada para el aterrizaje.

i Al menos una de las siguientes referencias visuales para la pista
seleccionada, sea claramente visibie e identificable para el Piloto:

(1) El sistema de luces de aproximacién (Mlnimo tres filas de luces)
(2) Elumbral de pista |
(3) Las marcas de umbral de pista
(4) Las luces de umbral de pista
(5) La zona de toma de contacto
(6) Las marcas dé zona de toma de contacto
(7) Las luces de zona de toma de contacto
c.6 Obligatoriedad de aproximacioén frustrada

De manera inmediata, todo Piloto deber4 iniciar una aproximacién frustrada
siempre que, en cualquier momento antes de la toma de contacto, los
requerimientos de referencia visual requerida no se cumplan.

c.7 Manual de CAT Il

Ninguna. persona podra operar un avién en Operaciones IFR CAT Il, a menos
que:

i Exista un Manual de Operaciones IFR CAT |i aprobado por la AAC,
actualizado y con copia tanto en el avién como en la base principal de
operaciones.

i La operacién sea llevada a cabo de acuerdo con los procedimientos,
instrucciones y limitaciones del Manual de Operaciones IFR CAT II.

i Los sistemas e instrumentos registrados en la lista de equipo CAT Il
requerido para este tipo de operaciones hayan sido mantenidos e
inspeccionados de acuerdo con el programa de mantenimiento
registrado en dicho Manual.
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c.8 Minimos de Utilizacién de Aerédromos.

Limitaciones Generales

(1)

(2)

)

(4)

La publicacién de minimos de despegue y aterrizaje en las cartas de
informacién aerondutica de un aeropuerto, no constituye de forma
alguna, autorizacién para su utilizaciéon por parte de todas las
operadores y /o aeronaves. Cada aeronave de Aviacién General
debe obtener autorizacién expresa de la AAC sobre los Minimos de
Utilizacién de Aerédromo aplicables a su operacién durante rodaje,
despegue y aproximaciones por instrumentos, incluyendo la
utilizacién de aquellos minimos diferentes a los estandares.

En los casos en que los minimos de despegue sean inferiores a los
de aterrizaje en el mismo aeropuerto, se debera cumplir con el
requerimiento de aeropuerto altemo para el despegue, segun el

requerimiento de “Aeropuerto Altemo requerido para Despegue bajo

Minimos de Aterrizaje” del LIBRO XIV.

Toda aeronave debera utilizar el mayor valor entre el minimo
autorizado para la pista especifica del aeropuerto y el valor
autorizado en su Manual de Operaciones.

Ninguna persona debe operar un avion en condiciones
meteorolégicas inferiores a CAT |, a menos que la Direccion de
Seguridad Aérea le haya certificado a través del Manual de
Operaciones, que puede realizar dichas operaciones con los
Minimos de Utilizacién de Aerédromo especificamente aplicables
para el rodaje, el despegue o para aproximacion y aterrizaje en
condiciones de CAT Il.

Limitaciones para Rodaje

(1)

@)

Los aviones de la aviacion general panamefia podran utilizar sin
ninguna autorizacién especial, los procedimientos establecidos para
el rodaje, con el propésito de iniciar el despegue o después del
aterrizaje, en cada aeropuerto segun lo tenga establecido, hasta con
un valor un valor de RVR en el TDZ de 400 metros o 1200 pies.

Para rodajes con valores RVR menores a 400 metros o 1200 pies
pero no inferiores a 175 metros o 600 pies, sera necesario que el
propietario del avion posea una certificacién para Operaciones IFR
CAT Il y, ademds, una autorizacion expresa de caso por caso (cada
aeropuerto), para que el POl respectivo o inspector de Vuelo
asignado por la AAC se asegure que el Programa de Entrenamiento
tiene la capacitacion adecuada, por una parte y por otra parte, que

- dichos procedimientos de estandarizados para rodajes bajo

condiciones de visibilidad reducida (Procedures Taxiing with Low

Visibility LVP), cumplen con los requerimientos de infraestructura del
Doc. 9476 (Manual de sistemas de gufa y control del movimiento en
la superficie, SMGCS) de la OACI, la AC 120-57 (Surface Movement
Guidance and Control System) de FAA, o documentacion
equivalente del Estado respectivo.
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i Minimos establecidos para despegue

Los minimos establecidos de visibilidad Y /o RVR para despegue estan
definidos por la AAC de la siguiente manera:

TIPO DE AVION VISIBILIDAD RVR
(millas terrestres) (metros / pies)
Aviones de uno o dos motores 18 M 1600 m / 5000 ft
Aviones de tres 0 mas motores Y2 S. M. 800 m / 2500 ft

iv. Minimos de despegue inferiores al establecido - nivel 1

La AAC podra autorizar a través del Manual de Operaciones, la utilizacién de
minimos de visibilidad para despegue inferiores al establecido, pero no
inferiores a 400 metros o Y% de milla terrestre de visibilidad 0 un valor TDZ
RVR, o MID RVR a falta del TDZ RVR, de 500 metros o 1600 pies, siempre y
cuando al menos una de las siguientes ayudas visuales esté operando y sea
claramente visible para el Piloto, de tal forma que éste pueda, de manera
continua identificar la superficie de la pista y mantener control direccional
durante todo el recorrido del despegue:

(1) Luces de alta intensidad para el borde de pista (HIRL),
(2) Luces de eje de pista (CL), 0o
(3) Marcas de eje de pista (RCLM).

- v Minimos de despegue inferiores al establecido — nivel 2

La AAC podra autorizar a través del Manual de Operaciones, que un avién
de Ia aviacién general panamefia certificado para Operaciones IFR CAT I,
pueda utilizar minimos para despegue inferiores al establecido, basados en
valores RVR hasta un nivel no inferior a RVR 350 m o0 1200 pies.

Para la aplicacién de tales minimos se requiere de dos transmisémetros
RVR operativos, el TDZ RVR y el Rollout RVR, en donde el MID RVR puede
rempiazar al Rollout RVR en caso de que éste ultimo no este disponible.
Adicionalmente, todas las siguientes ayudas visuales deberan estar
operativas y claramente visibles por el piloto, de tal forma que éste pueda,
de forma continua identificar la superficie de la pista y mantener control
direccional durante todo el recorrido del despegue:

(1) Luces de borde de pista de alta intensidad (HIRL) 0 de mediana
~ intensidad (MIRL),

(2) Luces de eje de pista (CL), y
(3) Sefiales de eje de pista (RCLM).
vi Minimos de despegue inferiores al establecido - nivel 3

La AAC podra autorizar a través del Manual de Operaciones, que un avién

de la aviacién general panamefia certificado para Operaciones IFR CAT I,

pueda utilizar minimos para despegue inferiores al establecido, basados en

valores RVR hasta un nivel no inferior a RVR 175 m 0 600 pies. Cada avién

autorizado para éstos minimos deberd, ademaés, tener el equipo del Director

gti Vuelo (Flight Director) operativo y con informacién para cada uno de los
ilotos.
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Para la aplicacién de tales minimos se requieren los tres transmisometros
RVR operativos, TDZ RVR, MID RVR y Rollout RVR, y que cada uno tenga
la capacidad de presentar informacién RVR hasta un valor minimo de 175 m
o0 600 pies. Adicionalmente, los procedimientos de control y vigilancia para
operaciones con visibilidad reducida (Low Visibility Procedures LVP) deben
estar activos en el aeropuerto de que se trate y todas las siguientes ayudas
visuales deberan estar operativas y claramente visibles por el Piloto, de tal
forma que éste pueda, de forma continua identificar la superficie de la pista y
mantener control direccional durante todo el recorrido del despegue:

(1) Luces de borde de pista de alta intensidad (HIRL) con separacion de
60 metros o menos, ‘

(2) Luces de eje de pista (CL) con separacién de 15 metros o menos, y
(3) Seiiales de eje de pista (RCLM).
vii Restricciones adicionales para minimos de despegue

Las siguientes situaciones, circunstancias o factores imposibilitaran la
utilizacién de los minimos de despegue inferiores al establecido descrito de
los niveles 1, 2 y 3, teniendo como resultado la necesidad de aplicar los
Minimos de Despegue Establecidos, segun corresponda:

(1) La existencia de caracteristicas de vuelo no normales o poco
habituales, tales como un sistema de antiskid degradado o fuera de
servicio, un reversible fuera de servicio, etc.

(2) Falta de capacitacion adecuada para la Tripulacion de Vuelo o la
falta de experiencia de ésta, segun los requerimientos de
entrenamiento.

(3) Cuando la Direcciéon Seguridad Aérea de la AAC no haya aprobado
los procedimientos de salida instrumental con pérdida de motor
después del V1, con el propésito de garantizar una separacion
adecuada de los obstaculos durante el ascenso inicial. ‘

(4) Cuando existan limitaciones relatvas a las instalaciones
aeroportuarias necesarias para la utilizacion de los Minimos de
Utilizacion de Aerédromo autorizados, tales como luces parciaimente
fuera de servicio, letreros o sefiales no visibles por pasto, arbustos o
nieve 0 marcas en pistas o calles de rodaje con depoésitos excesivos
de caucho o nieve.

(5) Limitaciones relativas a los Servicios de Transito Aéreo necesarias
para aplicar minimos inferiores a los establecidos, tales como horas
" de no-operacion de torre de control o bomberos.

(6) Durante la presencia de construcciones temporales que afecten los
célculos para el franqueamiento de obstaculos.

(7) Durante periodos de condiciones meteoroldgicas adversas como
cortantes de viento, pistas resbaladizas o contaminadas,
componentes excesivos de viento, etc.

(8) Cuando no haya otras alternativas de accién posible en caso de
emergencia, tales como un aeropuerto altemo post-despegue
disponible.

(9) Cuando se presenteh otros factores que el Operador o la AAC hayan
determinado que son pertinentes para el tipo de operaciones.
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viii Minimos de aproximacion y aterrizaje

ix

(1) Las aproximaciones ILS CAT Il podrén ser realizadas siempre y
cuando todos los componentes del equipo terrestre requeridos por el
procedimiento de aproximacion por instrumentos, se encuentren
operando satisfactoriamente para garantizar el nivel de precisién y la
disponibilidad de la referencia visual.

(2) Para las aproximaciones ILS CAT Il en Panama el valor de RVR sera
el factor determinante para la realizacién de las mismas y no aplicara
el requerimiento de techo. Sin embargo, en el exterior algunos
Estados atin mantienen tal requerimiento.

(3) Para Operadores que por primera vez reciban autorizacion de
Operaciones ILS CAT Il en el tipo de avién de que se trate, la AAC
podra expedirla, autorizandole por los primeros 6 meses operar con
minimos de 150 pies de DH y 1600 pies RVR, al cabo de los cuales
y previa verificacion de la confiabilidad del sistema CAT Il del avién,
le serfa autorizado utilizar 100 pies de DH y 1200 pies RVR.

(4) Las aproximaciones autorizadas para 1600 pies RVR requeriran que
el transmis6metro de la zona de toma de contacto (TDZ RVR) esté
funcionando y éste controlara el valor de RVR para la aproximacion
y aterrizaje.

(5) Las aproximaciones autorizadas para 1200 pies RVR requeriran de
dos transmisémetros funcionando: el de la zona de toma de contacto
(TDZ RVR) y el del final de pista (Rollout RVR), y controlara el valor
de RVR para la aproximacion y aterrizaje el TDZ RVR. En estos
casos, el transmisémetro de la posicién media de la pista (MID RVR)
sera informativo Gnicamente, excepto que éste puede remplazar al
Roliout RVR, en caso de que este Ultimo se encuentre fuera de
servicio.

Aterrizaje con piloto automatico

(1) Para que un avi6n de la aviacién general panamefio pueda realizar
aterrizajes automaticos bajo condiciones IFR CAT II, éstas deben
llevarse a cabo respetando las limitaciones para la utilizacién del
sistema, generadas tanto por el fabricante de la aeronaves y lo

equipo de control de vuelo, asi como aquellas resultantes de las

caracteristicas topogréficas o de infraestructura aeroportuaria. El
Manual de Operaciones debera reflejar o hacer referencia a las
anteriores limitaciones dentro de la autorizacién en referencia.

(2) Ambos Tripulantes de Vuelo deben estar autorizados por la AAC
para la realizacién de aterrizajes automaticos, previo cumplimiento
del Programa de Entrenamiento respectivo.

4. ASPECTOS GENERALES DE LA SOLICITUD Y EL PROCESO DE
APROBACION

a) La Solicitud.

El Solicitante que radica una enmienda o, por primera vez solicita ante la AAC la
aprobacion de un Manual de Operaciones IFR CAT I, debe presentarlo con un
minimo de 30 dias antes de la fecha propuesta para la iniciacién de las operaciones.
Si la solicitud requiere un programa de evaluacion (primera vez), se debera incluir lo
siguiente:

a.1 La localizacion del avion y el (los) aeropuerto (s) donde la demostracion
operacional se debera cumplir, y
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5.

a.2 La fecha propuesta para iniciar la Demostracién Operacional
b) - El Proceso
Una vez que el Solicitante haya completado a satisfaccién su documentacion
requerida para las Operaciones IFR CAT I, la AAC notificara a éste sobre la fecha a
partir de la cual puede iniciar la Demostracién Operacional.
Durante la Demostracién Operacional, el Solicitante debe demostrar su habilidad
para llevar a cabo, mediante simulaciones realizadas en condiciones IFR CAT | o
superiores, los procedimientos aplicables para Operaciones IFR CAT |l con:

b.1 El nivel de seguridad requerido.

b.2 Un porcentaje de aproximaciones satisfactorias.

Si la Demostracién Operacional es satisfactoria, el Operador obtendra autorizacion |

para utilizar en sus vuelos, los minimos operacionales de CAT Il registrados en la
respectiva autorizacién y /o Manual de Operaciones IFR CAT L.

PARAMETROS DE CERTIFICACION

En razon de la muy baja visibilidad asociada con las Operaciones IFR CAT 1l la AAC
debe evaluar los siguientes aspectos genéricos de la operacién solicitada por parte de
cada aeronave involucrada, para mantener el nivel de seguridad requerido en la
industria del transporte aéreo:

a) Las Aeronaves: por condicion de aeronavegabilidad

b) E! Elemento Humano: Ejecucion, por parte de la Tripulacion de Vuelo, de
procedimientos aplicables al tipo de operacion

c) La Infraestructura Aeroportuaria: por condicién aceptable para el tipo de
operaciones

Con el propésito de orientar a los Solicitantes en la organizacion de sus procedimientos
y documentacién, la AAC proporciona a continuacién los parametros de certificacion y
supervision de las operaciones CAT II.

a) MANUAL DE CAT I

El Manual de Operaciones IFR CAT Il, debe ser preparado para incluir los siguientes
aspectos:

a.1 El Avién - La matricula de registro, la marca, modelo del avion y objetivo
de la solicitud. Si se trata de un avién con certificacion para CAT Il de fabrica,
ademas del Manual de Vuelo de la Aeronave (AFM) identificando la categoria de
aproximacion certificada por el fabricante para el tipo de aeronave, debe tener la
Lista de Equipo Minimo requerido para el tipo de operacion, las limitaciones y
procedimientos en caso de fallas.

a.2 Demostracién Operacional - Descripcion y limitaciones de esta fase de
certificacion. Se incluiran, ademas, los formatos propuestos para la toma de
datos.

a.3 Programas de Entrenamiento — La descripcion de los Programas de
Entrenamiento Inicial y de Repaso, en tierra y de vuelo, de los Tripulantes de
Vuelo en lo relativo al tipo de operacion.

7/
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a4 Procedimientos de Vuelo - La descripcién de los procedimientos de vuelo
cubriendo en particular la asignacion de funciones especificas para cada
Miembro de. la Tripulacién de Vuelo. Dichos procedimientos cubriran temas
como: pruebas operacionales de los instrumentos del equipo CAT Ii a ser
realizadas previo al vuelo como durante e vuelo, el procesamiento de la
informacion meteorolégica, manejo de posibles fallas, procedimientos de
monitoreo, parametros para la iniciacién de una aproximacion frustrada, toma de
decisiones y desviacion hacia aeropuertos alternos.

a.5 Facilidades Aeroportuarias — Una descripcién detallada de los equipos
del (los) aerédromo (s) propuesto (s), segun los pardmetros aplicables en el
RACP. Para el caso de aerédromos dentro del territorio nacional, o en la
regulacion del Estado respectivo si se proponen aerédromos fuera del territorio

nacional.

a.6 Minimos de Utilizacién de Aerédromo — La descripcién de los minimos
propuestos en términos de DH y /o RVR, segun sea aplicable, y los
procedimientos para aplicar correcciones seglin los siguientes aspectos:
condiciones del equipo terrestre, condiciones del equipo de vuelo, condiciones
meteoroldgicas, experiencia y /o tipo de entrenamiento de la Tripulacién de
Vuelo y consideraciones adicionales del Piloto al Mando. De la misma forma,
una gula sobre la referencia visual requerida para continuar la aproximacion por
debajo de la DA /DH en cada una de las aproximaciones autorizadas.

a.7 Programa de Mantenimiento — Una descripcion detallada del programa de

mantenimiento para asegurar que los equipos de las aeronaves mantendran el
mismo nivel de rendimiento demostrado durante la fase de certificacion. Se
debe incluir una lista de los instrumentos y componentes que conforman el
Equipo CAT Il. :

a.8 Deteccién de Fallas — Para aviones con motores de turbina, el solicitante
debe presentar una descripcion de los sistemas de guia y /o vuelo automatico
para CAT Il. Esta descripcién debe sefalar los métodos para detectar y
protegerse de las consecuencias de fallas individuales. Las banderas de aviso
que se utilicen deben ser de facil deteccion bajo todas las condiciones de
iluminacién. La descripcion cubrira los siguientes aspectos, segun sea aplicable
por el fabricante:

i Indicacién de Actitud.

i Indicaciéon de Rumbeo.

li Indicacion de Aititud.

iv  Indicacion de Senda de Planeo (Glide Slope) -

v Indicacién de Localizador.

vi Sistema Director de Vuelo.

vii Sistema de Piloto Automatico.

viii Sistema de aceleradores automaticos, si es aplicable.

ix Todo otro equipo esencial para el tipo de operacion segin el AFM y

MEL.

b) EQUIPO REQUERIDO A BORDO

Los instrumentos y equipos descritos en este numeral deben estar instalados y en
funcionamiento en cada avién para poder efectuar Operaciones IFR CAT ii.
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b.1 Grupo | (Aviones de pistén y turbohélice):

vi

vii

viii

ix

ILS - Dos sistemas receptores para localizador y senda de planeo. Cada
sistema debera suministrar una indicacion basica de ILS y cada lado del
panel de instrumentos debera tener un indicador basico de ILS. Sin
embargo, una antena simple de localizador y una antena para la senda
de planeo podra ser usada.

Comunicaciones - Un sistema de comunicaciones que no afecte la
operacion de los sistemas de ILS.

Marcadores - Un receptor “marker beacon” que suministre indicaciones
auditivas y visuales de los marcadores exteriores y medio. (Ver a) x).

Indicacién de actitud - Dos sistemas giroscopicos de actitud.
Indicacién de direccién - Dos sistemas indicadores de giroscopos
direccionales. ‘ :

Indicacién de velocidad - Dos indicadores de velocidad.

- Dos altimetros sensitivos ajustables por presion
barométrica que deberan tener marcas con intervalos de 20 pies y cada
uno deber4 tener una placa de correccién para las escalas de error de
los altimetros y para la altura de las ruedas del avion sobre la tierra.

Indicacién de velocidad vertical - Dos indicadores de velocidad
vertical.

Sistema de guia y de control de vuelo — Un sistema que puede

consistir en un piloto automatico con capacidad de aproximacion o un
sistema de director de vuelo. Un piloto automatico de aproximacion
debera suministrar al menos un comando automatico en relacion con un
localizador ILS. El sistema director de vuelo debera mostrar informacion
computarizada en la forma de guia direccional con relacion a la sefal del
localizador de un ILS y, en el mismo instrumento, la informacion
computarizada en la forma de guia de cabeceo (pitch) con relacién al

angulo de planeo del ILS. E! sistema de guia de control de vuelo puede-

ser operado desde uno de los sistemas de recepcion requeridos por el
paragrafo (i) de esta Seccién.

Para Operaciones CAT Il con DA /DH inferior a 150 pies, o bien un
sistema de marcadores suministrando las sefiales auditiva y visual del
marcador interior o un radio altimetro.

b.2 Grupo Il (Aviones Con motores de turbina):

Radio Altimetro — Un sistema de radio altimetro con indicacién en cada
estacion de pilotaje.

Detecci6n de Fallas - Sistemas de monitoreo (banderas de aviso) para
que el Piloto detecte inmediatamente la falla o degradacion en el
funcionamiento de los sistemas de ILS (localizador y /o senda de
planeo), indicacién de actitud, indicacién de direccién (rumbo) y el
sistema gufa de control de vuelo utilizado, el radio altimetro y si esta
instalado, el sistema de aceleradores automaticos.

Presién estatica - Un sistema de presion estatica exterior con una
fuente alterna de presion estalica. '
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iv Limpia Parabrisas - Un sistema limpia parabrisas (windshield wipers) o
equivalente que suministre una adecuada visibilidad a la Cabina de
Pilotos para una transicion visual segura para ambos Pilotos hasta hacer

contacto con la pista y el rodaje.

v Calentamiento Pitot Estético - Una fuente de calentamiento para cada
tubo sensor instalado del sistema Pitot Estatico de los indicadores de
velocidad, o sistema equivalente para prevenir fallas en el sistema Pitot
Estatico debido a formacién de hielo:

c) Programa de Mantenimiento
Cada programa de mantenimiento debera contener lo siguiente:

c.1 Lista de Equipo CAT Il - Uné lista de cada instrumento y componente del »

equipo CAT I, que esté instalado aprobado en el avion e incluyendo la marca y
modelo.

c.2 Inspecci6én de equipos - Una programacién que prevea el cumplimiento
de las inspecciones bajo el paragrafo c.5, del presente numeral, dentro de los 3
meses calendario después de la fecha de la Inspeccién previa. La Inspeccion
debera ser cumplida por el personal autorizado segtin el RACP, excepto que
cada Inspeccion alterna pueda ser reemplazada por una verificacién funcional en
vuelo. Esta verificacion funcional en vuelo debera ser cumplida por un Piloto que
tenga autorizacion para Operaciones IFR CAT Il para el tipo de avién que va a
verificar.

c.3 Verificaciones en bancos de pruebas - Una programacién que prevea el

cumplimiento de verificaciones en bancos de pruebas para cada instrumento y
componente del Equipo CAT Il requerido en c.1 del presente numeral, dentro de
los 12 meses calendario después de la fecha de la ultima verificacién en banco

de pruebas.

NOTA: Toda verificacién en banco de pruebas requerida por esta norma para
Operaciones IFR CAT [I, debera cumplir con:

i. Debera ser realizada por un taller reparador certificado que tenga una de
las siguientes Licencias o clasificacién por especialidad autorizada, de
acuerdo con el equipo verificado:

(1) Para equipos de instrumentos
(2) Para equipos de radio
(3) Una clasificacion emitida bajo el RACP.

ii. La verificacion debera consistir en la remocién del instrumento o
componente de equipo y la realizacién de:

(1) Una Inspeccion visual por limpieza, deterioro y la necesidad o
requerimiento de lubricacion, reparacion o reemplazo de partes.

(2) La correccion de los items encontrados en esa Inspeccitn visual.

(3) La calibracién de acuerdo a las especificaciones del fabricante o
cualquier otra especificacion aprobada en el Manual de Operaciones
IFR CAT Il del avi6n en que los instrumentos o componentes de
equipos han sido instalados.
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c.4 Pruebas al sistema de presién Estética - Una programacion que prevea

el cumplimiento de las Pruebas e Inspeccion de cada toma de presion estatica,
de acuerdo con el Apéndice 3 del Libro IV del RACP, dentro de los 12 meses
calendario después de la fecha de la Gltima Prueba de Inspeccion.

c.5 Procedimientos para Inspecciones vy Verificaciones - Los

procedimientos para el cumplimiento de las Inspecciones Periddicas y /o
chequeos funcionales en vuelo, para verificar el correcto funcionamiento de cada
instrumento y componente registrado en la Lista de Equipo CAT Il, segun los
parametros requeridos para las Operaciones IFR CAT I, incluyendo un
procedimiento para registrar las verificaciones funcionales en vuelo.

c.6 Libro de Mantenimiento - Un libro de mantenimiento o procedimiento
equivalente para asegurar que los Pilotos registren y estén informados de todos
los defectos de los instrumentos y /o componentes del equipo registrados en la
Lista de Equipo CAT Il.

c.7 Control Calidad de Mantenimiento - Un procedimiento para asegurar que
cada instrumento y /o componente registrado en la Lista de Equipo CAT Il y
sobre el cual un procedimiento de mantenimiento sea realizado, sea retornado a
servicio para Operaciones IFR CAT |l en condiciones aceptables para el tipo de
operacion.

c.8 Archivo de Mantenimiento - Un procedimiento para anotar en los registros
de mantenimiento, que muestre la fecha, aeropuerto y la razén para
descontinuar una operacién IFR CAT i, debido al mal funcionamiento de un
instrumento o componente registrado en la Lista de Equipo CAT Il.

Extensiones - Después de completar un ciclo de mantenimiento de 12 meses
calendario, una Solicitud para extender los periodos de tiempo autorizados para
verificaciones, pruebas e inspecciones, podra ser aprobada por la AAC, si se
demuestra que el funcionamiento y confiabilidad del equipo en particular justifica la
extension solicitada.

d) Programa de Entrenamiento - Tripulacién de Vuelo CAT Ii

El programa de instruccion en tierra y de vuelo, debe proporcionar a todos los
Miembros de la Tripulacién de Vuelo los conocimientos que le permitan hacer uso
pleno del equipo terrestre, la manera de obtener el beneficio maximo del equipo de a
bordo y las limitaciones de cada uno de los elementos terrestres y de a bordo. La
instruccion debe conseguir que cada Miembro de la Tripulacién entienda los
procedimientos a su cargo, asi como los de los deméas Miembros de la Tripulacién de
Vuelo, y finalmente, la necesidad de desarrollar sus funciones dentro de un marco de
estrecha coordinacién.

d.1 Entrenamiento en tierra. La instruccidon en tierra debera incluir los
siguientes aspectos:

i Facilidades y Equipos Terrestres

(1) Las caracteristicas, capacidades y limitaciones del ILS, incluyendo el
efecto que tenga en el funcionamiento de los sistemas del avién, la
interferencia que pueda causar en las sefiales ILS otros aviones que
aterrizan, despegan o sobrevuelan y el efecto que pueda tener el
hecho de que penetren en las zonas criticas y sensibles del ILS los
aviones o vehiculos que se desplazan en la zona de maniobras.
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iii)

(2) Las caracteristicas de las ayudas visuales, como las luces de
aproximacién, de zona de toma de contacto, de eje, simbolos y
marcas. Las limitaciones de su uso como referencias visuales en
condiciones de RVR reducidos y en diversos angulos de trayectoria
de planeo y de campo visual del Piloto y alturas a las cuales cabe
-esperar que en operaciones reales ciertas referencias sean visibles.

(3) La utilizacién y limitaciones del RVR, incluyendo la aplicabilidad de
los valores RVR registrados en distintos puntos de la pista, los
distintos métodos de medicion y evaluacién del RVR y las
limitaciones inherentes a cada método.

(4) La comprensién fundamental de todo lo relativo a la limitacién de
obstaculos y a la zona despejada de obstaculos, incluidos los
criterios de disefio para las aproximaciones frustradas, asi como
todo lo relativo al franqueamiento de obstaculos enas Operaciones
IFR CAT L.

(5) Caracteristicas de fenémenos atmosféricos y su influencia en las
operaciones todo tiempo, incluyendo el gradiente del viento a baja
altura, la turbulencia y la precipitacién. Asi mismo la estructura de la
niebla y su efecto en la relacién del RVR con la posicién del Piloto y
con los problemas de ilusion 6ptica.

(6) El modo de reconocer los casos de falla del equipo en tierra y
medidas a tomar. :

(7) Formatos y métodos establecidos para que los Pilotos reporten las
deficiencias o anomalias de las ayudas visuales y no visuales que
conforman el equipo terrestre para las operaciones CAT II.

Los Sistemas de A bordo

(1) Las caracteristicas, operacion, la capacidad y las limitaciones de los
sistemas CAT Il de a bordo: los instrumentos de vuelo, equipos de
comunicaciones y navegacién, dispositivos de vigilancia y alerta
(wamning systems), aceleradores automdticos, sistemas de piloto
automatico para la aproximacion y aterrizaje automético, segiin sea
aplicable. Especial énfasis merecen los sistemas de altimetria y los
medios de que dispone el Piloto para evaluar la posicién del avién
durante la aproximacion, la toma de contacto y el recorrido en tierra.

(2) Aspectos y consideraciones de la Lista de Equipo Minimo o MEL.
Procedimientos de Vuelo

(1') Los factores importantes para la determinaciéon de los minimos de
utiizacion de aer6dromo, en cuanto a rodaje, despegue,
aproximacion y aterrizaje.

(2) Los procedimientos que han de seguirse y las precauciones que han
de tomarse, en cada aer6dromo en particular, para y durante el
rodaje en condiciones de visibilidad limitada.

(3) Los procedimientos y técnicas de aproximacion, aterrizaje y
aproximacion frustrada (manual y automatico si es aplicable), asi
como la descripcién de los factores que influyen en la perdida de
altura durante la aproximacién frustrada tanto en configuracion
normal como anormal del avién, con y sin piloto automatico, segun
sea aplicable.
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(4) Las' llamadas de advertencia (Call Outs) obligatorias durante las
aproximaciones.

(5) La tarea del Piloto en la altura de decision, los procedimientos Yy
técnicas que se han de aplicar para pasar del vuelo por instrumentos
al vuelo visual en condiciones de RVR limitado, incluyendo el uso de
referencias visuales y su disponibilidad, los aspectos geométricos
relacionados con diferentes configuraciones del avion, distintos
angulos de trayectoria de planeo, el ajuste adecuado y angulos
ciegos desde el puesto de pilotaje, la altura de la vista, la altura de
las ruedas y posicion de la antena del ILS.

(6) Las medidas a tomar si la referencia visual resuita inadecuada
_aprobado cuando el avion esta por debajo de la altura de decision y
técnicas que han de adoptarse para la transicién del vuelo visual al
vuelo por instrumentos para, en caso que fuera necesario, iniciar una
maniobra de aproximacion frustrada a baja altura.

(7) Las medidas a tomar en el caso de falla del equipo necesario para la

aproximacién y el aterrizaje, ocurridas tanto por encima como por
debajo de la altura de decision.

(8) Ei efecto de determinados malos funcionamientos o averias del
avion, como la falla de un motor 0 la compensacion de cabeceo, en
el funcionamiento del piloto automético y/o sistema de aceleradores
automaticos.

(9) Los procedimientos para reconocer y evaluar los efectos potenciales
de precipitacién y/o contaminacion de pista, er ' degradacién del
rendimiento del avién tanto en aceleracién como 1 frenada.

(10) Si es aplicable, los procedimientos de des-helamiento y anti-hielo

en tierra a que haya lugar, asociados con aerédromos en donde las
caracteristicas de las épocas de operacion todo tiempo incluyan
bajas temperaturas ambientales.

(11) Descripcion de los limites hasta los cuales se ha demostrado un

funcionamiento aceptable de los sistemas de a bordo, bajo
condiciones de viento y gradiente de viento (windshear).

i) Complementarios

(1) Aspectos y consideraciones para el planeamiento de vuelos en
‘ condiciones de Operacion IFR CAT It

(2) Instruccién sobre limitaciones y normas establecidas en el Manual
. de Operaciones IFR CAT Il

d.2 Entrenamiento de Vuelo
El programa de instruccion inicial y repaso debe incluir entrenamiento de vuelo
para todos los Miembros de la Tripulacion de Vuelo, en el tipo especifico de
avion. La AAC debera determinar los elementos del programa de instruccion
que:

i) Deban o no lievarse a cabo en un simulador de vuelo.

i) Deban o no llevarse a cabo en el avién.

La instruccion inicial debe incluir por lo menos lo siguiente:
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i Aproximaciones de precisién con todos los motores en funcionamiento, o
con un motor fuera de servicio, usando los sistemas del Director de
Vuelo (Flight Director) instalados en el avion, hasta situarse en la altura
minima apropiada sin referencias visuales externas, y seguidamente
transicién al vuelo y aterrizaje visuales.

i Aproximaciones de precisién con todos los motores en funcionamiento, o
con un motor fuera de servicio, usando los sistemas del Director de
Vuelo (Flight Director) instalados en el avi6n, hasta situarse en la altura
minima apropiada, seguido por aproximaciones frustradas, y todo ello sin
referencias visuales externas.

iii - Aproximaciones de precisi6én hasta la DH utilizando el sistema de piloto
automatico de vuelo del avién y el sistema automatico de aterrizaje,
segun sea aplicable. ~

iv Aproximaciones de precision hasta la DH utilizando el sistema de piloto
automatico de vuelo del avién, a lo que seguira una transicién al vuelo
manual en condiciones de visibilidad reducida, para el cambio de actitud
y el aterrizaje.

v Procedimientos y técnicas para la transicién al vuelo por instrumentos
mediante la ejecucién de un aterrizaje interrumpido, seguido de una
aproximacion frustrada, como resultado de pérdida de referencias
visuales en la DH, y por debajo de la DH, lo que pudiera dar como
resultado una toma de contacto en la pista en caso de iniciar la maniobra
desde una altitud muy baja.

vi Despegue en condiciones de visibilidad reducida, lo que comprende las
fallas del sistema, las de un motor y el despegue interrumpido.

d.3 Técnicas de Simulacién - Tripulacién de Vuelo CAT II

Las técnicas de simulacién son una ayuda valiosa para la instruccion sobre
operaciones en condiciones de visibilidad limitada. Su valor real en la
instruccion consiste en que pueden simularse diversos valores de RVR, de modo
que los Pilotos que raramente encuentran en la practica condiciones de
visibilidad limitada puedan adquirir una idea realista de lo que deben esperar en
esas condiciones y puedan mantener su pericia durante el entrenamiento inicial
y de repaso.

d.4 Verificaciéon de Habilitacion - Tripulacion de Vuelo CAT I |

Las maniobras requeridas para la verificacion de Habilitaci6n Inicial y posteriores
verificacién de competencia anual en CAT Il son iguales. Dichas maniobras
podran ser incluidas en cualquier orden dentro de la verificacién de competencia
normalmente requerida para el Tripulante.

i. Piloto al Mando

Cada Piloto al Mando debera demostrar, en forma satisfactoria, ante un
Inspector de la AAC, lo siguiente:

(1) Una aproximacién ILS, hasta 100 pies usando el sistema de
Director de Vuelo. '

(2) Una aproximacién ILS, hasta 100 pies usando el piloto automatico,
si es aplicable,

(3) Un aterrizaje, como minimo, utilizando una de las aproximaciones
de las letras a) y b) anteriores Y,
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(4) Una aproximacion frustrada, con el motor critico fuera de servicio,
utilizando una de las aproximaciones de las letras a) y b)
anteriores.

Si el avién ha sido certificado para utilizar el sistema automatico de
aterrizaje, el Piloto debera demostrar, en forma satisfactoria, el conocimiento
para la utilizacién del sistema automatico de aterrizaje.

ii. Copiloto

Cada Copiloto debera demostrar, en forma satisfactoria, ante un Inspector
de la AAC, que esta en condiciones de desempefiar las funciones que le
asigna el Manual de Operaciones CAT Il En el caso que no tenga
prohibicién expresa de efectuar al mando de los controles, aproximaciones
ILS CAT II, debe cumplir con los requerimientos para el Piloto al Mando.

d.5 Entrenamierto de Repaso — Tripulacién de Vuelo CAT ]

El entrenamiento repaso en tierra y de vuelo para Tripulaciones de Vuelo CAT II,
debera darse como minimo una vez cada 12 meses.

El entrenamiento en tierra debe cubrir los temas requeridos en el numeral 4. a)
de esta norma.

El entrenamiento en vuelo tiene como propésitd repasar procedimientos y
maniobras del Entrenamiento Inicial de vuelo para CAT I, segun lo establecido
en el Manual de Operaciones CAT Ii, para cada uno de los Tripulantes de Vuelo.

e) Demostracion Operacional

La Demostracién Operacional, es aquella fase del proceso de certificacion durante la
cual el Solicitante demuestra ante la AAC, el nivel de confiabilidad, precision y
seguridad de sus sistemas de a bordo para efectuar Operaciones IFR CAT Il
Adicionalmente, la Tripulacién de Vuelo podré continuar familiarizandose con los
procedimientos IFR CAT Il

E| Solicitante utilizara la lista de componentes que conforman el equipo CAT Il de
abordo, (sistema de aproximacion ILS CAT Il 'y sistema automatico de aterrizaje, si
es aplicable) como soporte para documentar los datos y resultados de esta fase de
la evaluacion de su solicitud.

e.1 Caracteristicas y Limitaciones .
La Demostracién Operacional se regira mediante los siguientes parametros:

i. A menos que sea autorizado de otra manera por la AAC, la
evaluacion del programa para cada avion de Aviacion General que
solicite autorizacién para Operaciones IFR CAT I, requiere de la
realizacion de la Demostracion Operacional descrita a continuacion:

« Cada avion a ser certificado deberd realizar al menos 50
aproximaciones de bajo nivel, en facilidades de ILS CAT Il o, en
facilidades de ILS CAT | previamente autorizadas por la AAC.

= A menos que sea autorizado de otra manera por la Direccion de
Seguridad Aérea, un minimo 25 aproximaciones deben ser
realizadas bajo la supervision de un Inspector de Vuelo de la AAC.

» Las aproximaciones de bajo nivel deberan ser ejecutadas en por lo
menos tres facilidades diferentes de ILS,
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* Un minimo de 5 aproximaciones deber4 realizarse en cada una de
las facilidades del paragrafo anterior.

* No mas de 25 aproximaciones deber4 ser realizada en cualquiera
de dichas facilidades de ILS,

* Todas las aproximaciones deberdn ser ejecutadas bajo las
condiciones de instrumentos simulados hasta una altura de

decision de 100 pies, y

= Como minimo el 90% del total de aproximaciones debera resultar
como Aproximaciones Satisfactorias.

e.2 Aproximacién Satisfactoria

Una aproximacion satisfactoria es una en la cual:

i. A una altura de decision de 100 pies, la velocidad indicada y el rumbo
son satisfactorios para un normal quiebre de rata de descenso y
aterrizaje (la velocidad deber4 ser +/- 5 nudos de la velocidad

- programada, pero no menor que la velocidad programada si el sistema
de auto aceleradores es utilizado).

ii. A una altura de decisién de 100 pies, el avién se encuentra en tal
posicion que la Cabina de Pilotos esta dentro de y siguiendo un curso
que le permita permanecer dentro de los bordes laterales extendidos de
la pista seleccionada para el aterrizaje.

ii. Después de cruzar el marcador-exterior (OM), la desviacién del angulo
de planeo (GS) no podra exceder del 50 por ciento de la deflexién total
indicable en el indicador ILS. :

iv.  Después de cruzar el marcador intermedio (MM) no deberan presentarse
oscilaciones anormales o excesivos cambios de actitud.

v. En el caso de un avion equipado con y utilizando un piloto automatico-

con capacidad de acople para la aproximacion, el avion este
perfectamente estabilizado (in trim) al momento de desconectar el piloto
automatico a la altura de decisién para permitir la continuacion de una
normal aproximacion y aterrizaje.

e.3 Recoleccion de Datos durante la demostracion Operacional

Cada Solicitante debera preparar un formulario especial para ser utilizado por las
Tripulaciones de Vuelo para registrar los datos que se sefialan mas adelante.
Se debera completar este formulario cada vez que se intente efectuar una
aproximacion ILS CAT |l simulada durante la fase de Demostracion Operacional,
ya sea que la aproximacion solo se inicie, se abandone o se concluya
satisfactoriamente.

Una vez completado este formulario debera ser archivado y posteriormente
entregado al Inspector de Vuelo de la AAC asignado para este tipo de
evaluacion:

~i. Si no ha sido posible iniciar una aproximacién debido a fallas en el
equipo de a bordo, se debera anotar la deficiencia.

ii.  Sila aproximacion se descontinta, se enumeraran las razones y la altura
sobre la elevacion de la pista donde se descontinud.
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ii. Sise usa el sistema de control automéatico de los aceleradores, segun
sea aplicable, anotar la exactitud en el control de la velocidad a los 100
pies. :

iv. Anotar si el avién se encontraba bien estabilizado (in trim) al desconectar
el piloto automatico, segun sea aplicable, a los 100 pies para continuar el
aterrizaje.

v. Registrar las discrepancias del Director de Vuelo con el piloto
automatico, seglin sea aplicable.

vi. Dibujar un diagrama de la aproximacién y de la pista desde el MM
sefalando la posicién del avién en el MM, a los 100 pies y en el punto
estimado de aterrizaje, e ilustrando mediante diagrama, la indicacién del
instrumento ILS en cuanto al localizador y senda de planeo (glide slope)
para cada una de las posiciones indicadas anteriormente.

vii. La exactitud y calidad de la operacién del sistema en general, incluyenda
el funcionamiento de los marcadores.

viii. Las aproximaciones no satisfactorias atribuidas a las instrucciones de
Control de Transito Aéreo (ATC) deberan excluirse de los datos
estadisticos, por ejemplo, vuelos guiados por radar que llevan al avién a
una posicién muy cerca de la pista donde no es posible capturar en
forma correcta las trayectorias de localizador y descenso o solicitud del
ATC de abandonar la aproximacioén debido a fallas en las sefiales del
equipo terrestre.

e.4 Evaluacién Operacional de los Sistemas de A bordo

El funcionamiento de los sistemas de a bordo debe demostrarse a través de los
criterios descritos para la Demostracién Operacional.

El Inspector de Vuelo asignado para la evaluacion del programa, tendra en
consideracion cuando el Solicitante pruebe sus sistemas de a bordo en
facilidades ILS que no sean de CAT II, o cuando se encuentren otras
condiciones anormales para aproximaciones de CAT II, en donde sera
razonablemente comprensible obtener resultados de funcionamiento diferentes a
los especificados para facilidades ILS CAT Il.

El cumplimiento satisfactorio con la Demostracién Operacional, constituye sélo la
aprobacién operacional del funcionamiento del equipo a bordo. EI Solicitante
debe, ademas, cumplir con los requisitos del Programa de Mantenimiento, antes
de obtener la aprobacién para Operaciones IFR CAT Il.

Aprobacién de instrumentos y Sistemas CAT |l de A bordo

f.1 Propbsito

La AAC presenta a continuacion criterios para la aprobacion de
aeronavegabilidad de los equipos de navegacion, instrumentos y sistemas de
control de vuelo de a bordo, en aeronaves de Aviacion General, aprobacion que
debe obtenerse previamente a la realizacion de Operaciones IFR CAT .

f.2 Disefio e Instalacion de Equipos en Fabrica

El disefio y la instalacion de los instrumentos de navegacién de a bordo y /o
equipo de control de-vuelo CAT I, podra ser considerado para aprobacion como
parte de un sistema instalado de fabrica cuando:

i. Se considera que cumple con los requisitos de una Orden Técnica
Standard (Technical Standard Order-TSO) o Certificado Tipo, 0
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Se considera que cumple con la parte del RACP aplicable y que es
aprobado como parte de un avién bajo un Certificado Tipo o un
Certificado Tipo Suplementario (STC), o

Se considera que cumple con otras especificaciones pertinentes
adoptadas por la Autoridades Aeronauticas de un Estado Contratante de
la OACI, que se considere compatible con el propésito de la presente
norma.. Ejemplo de estas especificaciones son las BCAR del Reino
Unido (UK), las CFR o FAR de los Estados Unidos de Norte Ameérica, las
CTC 25 de Francia y las JAR de Europa.

f.3 Verificaciones Previas a la Inspeccién CAT li

in.

Los instrumentos y equipos CAT Il requeridos por esta norma, deberan
ser aprobados como lo requiere la presente norma antes de ser usados
en las Operaciones IFR CAT ll. Antes de presentar los instrumentos y
equipos para la aprobacién de un avién, ellos deberan mostrar que
dentro de los 12 meses anteriores a la fecha de presentacion para su

certificacion:

(1) Los equipos del localizador ILS y senda de planeo debieron ser
probados en un banco de acuerdo a las instrucciones del fabricante
y encontrados que cumplen con las normas especificas en el
formulario RTCA 23-63/DO-117 de marzo 14 de 1963, “Criterio de
ajuste para receptores aeronauticos de localizador y senda de
planeo”, o documento equivalente.

(2) Los altimetros y los sistemas de presion estatica debieron ser
probados e inspeccionados de acuerdo al RACP.

(3) Todos los otros instrumentos y componentes requeridos y
registrados en la lista de Equipo CAT IlI, estan listados en el
programa de mantenimiento propuesto, fueron verificados en banco
y se encontraron cumpliendo con las especificaciones del
fabricante.

Sistema guia y de control de vuelo - todos los componentes del sistema
guia y control de vuelo deben haber sido aprobados e instalados de
acuerdo a criterios iguales o superiores a la presente norma o han sido
probados para operacion de Categoria lil, bajo un TC aplicable o bajo un
procedimiento de un STC. En adicién, cambios subsiguientes de marca,
modelo o disefio de los componentes deberan ser aprobados bajo este
paragrafo. Sistemas o componentes relacionados, tales como
aceleradores automaticos y sistemas computarizados de gufa para la
aproximacién frustrada, deberan ser aprobados de la misma manera
como si ellos fueran a ser usados para Operaciones IFR CAT II.

Radio_altimetro - Un radio aitimetro debe cumplir con los criterios de
funcionamiento de este paragrafo, para aprobacion original y después de
cada alteracion subsiguiente. '

(1) Este debera indicar a la Tripulacién de Vuelo de manera clara y
positiva, la altura sobre el terreno de las ruedas de los trenes
principales.

(2) Este debera mostrar la altura de las ruedas sobre el terreno con
una exactitud de mas o menos 5 pies 6 5 por ciento, lo que sea
mayor bajo las siguientes condiciones:

A. Angulos de “pitch” entre 0° y +/- 5 ° de Ia actitud promedia de
aproximacion.
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B. Angulos de “rol” entre 0 a mas 20 grados en cualquier
direccion.

C. A velocidades desde una velocidad minima de aproximacion

hasta 200 nudos.

D. El régimen de descenso entre 0 a 15 pies por segundo a una
altitud de 100 a 200 pies.

(3) Sobre una superficie nivelada debera determinar la altura actual del
avion sin un retardo significativo u oscilacion.

(4) Con el avién a una altitud de 200 pies 0 menos, cualquier cambio
abrupto en el terreno no mayor del 10 por ciento de la altitud del
avién, no debera causar que el indicador se desconecte y la
respuesta del indicador a ese cambio no debera exceder de 0.1
segundo y si el indicador se desconecta por un cambio mayor, éste
debera recuperar la sefial en un tiempo menor de 1 segundo.

(5) Sistemas que incluyan un aditamento de push-to-test, deberan
probar completamente el sistema (con o sin antena) a una aitura
simulada de menos de 500 pies.

(6) El sistema debera suministrar a la Tripulacién de Vuelo una
indicacion clara y positiva de alarma de falla en cualquier momento
que haya una perdida de energia o una falta de sefial de retorno de
tierra, dentro del rango de disefio de altitudes de operacion.

iv. Otros instrumentos y equipos. Todos los otros instrumentos Yy

componentes del equipo CAT Il deberan ser capaces de funcionar como
es requerido para las Operaciones IFR CAT Il. Una nueva aprobacion
también es requerida después de una alteracion de esos instrumentos e
items de equipos.

g) Manual de Vuelo de Aeronave, Marcas y Plaquetas

Luego de la finalizacion satisfactoria del programa de prueba e inspeccion, el Manual
de Vuelo o su suplemento, las anotaciones y plaquetas (placards) de la aeronave,
deberan reflejar lo siguiente: )

Las limitaciones, si es aplicable.
Revisién de la seccion de rendimiento (performance), si es aplicable.

Una marca o plaqueta (placard) calcomania que constituye una
declaracién de aprobacion del equipo para Operaciones CAT Il que
implique que los instrumentos y equipos de a bordo, cumplen con las
normas de funcionamiento establecidas mediante la presente norma (o
documento equivalente).

NOTA: El cumplimiento con las normas de funcionamiento mencionadas anteriormente
no constituye, por si solo, aprobacion para la realizacion de Operaciones CAT Ii.
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'ARTICULO SEPTIMO: APROBAR, el Apéndice 1 y 2 de la Parte | del Libro

XIV del Reglamento de Aviacién Civil de Panama, el
cual es del tenor siguiente:

APENDICE 1
INSTRUMENTOS Y EQUIPOS
(Complemento al Capitulo V1 del Libro XIV, Parte 1)

Requerimientos Generales de Instrumentos y Equipos

Articulo 1: En adicion al equipo minimo necesario establecido por el Articulo 144:

(1)

(2)

(3)

(4)

Antes de operar en Panamda cualquier aeronave de otro Estado
contratante que use un programa de mantenimiento aprobado por éste,
el propietario u Operador se asegurari que los instrumentos y equipos
requeridos por el Estado de-matricula, pero que no estan instalados en
la aeronave, sean instalados e inspeccionados de acuerdo a los
requerimientos de! Estado de matricula.

El Operador y/o Explotador se asegurara de no iniciar un vuelo a menos
que los equipos requeridos:

a. Cumplan con las normas, especificaciones - operacionales y
aeronavegabilidad requeridas.

b. Son instaladas las unidades de manera que si alguna unidad falla o
ambas, para navegar o comunicarse no resultara en la inhabilidad
en la ruta a volar.

c. Esta en condiciones operables para el tipo de operaci6n a realizar,
excepto como lo prevé la Lista de Equipo Minimo (MEL).

Si el equipo va a ser utilizado por un Piloto en su puesto durante el
vuelo, debe ser instalada de tal manera que esté inmediatamente
disponible en su puesto.

Cuando un solo equipo es requerido para ser operado por més de un
Tripulante de Vuelo, el mismo debe ser instalado, para que esté
disponible desde cualquier puesto en el cual va a ser utilizado.

{MCAR 7.1.1.4)

Instrumentos de Vuelo y Navegacion
Generalidades

Articulo 2: Todos los aviones deberan estar equipados con instrumentos vuelos y
navegacion, los cuales permitiran a los Tripulantes de Vuelo:

(1)
(2)
3)

(MCAR 7.1.2)

Controlar la trayectoria de vuelo del avion.
Realizar cualquiera maniobra requerida.
Observar las limitaciones operacionales del avién en las condiciones

operacionales esperadas.

Instrumentos para Operaciones que Requieren Dos Pilotos

Articulo 3: Cada vez que se requieran dos Pilotos, cada puesto debera tener por

separado

(1)
@)

3)
4)

los siguientes instrumentos:

Un velocimetro calibrado en nudos

Un baroaltimetro de precisién calibrado en pies con sub escala en
Hectopascal/milibares ajustable para cualquier cambio durante el
vuelo.

Un variémetro

Un indicador de viraje y desplazamiento lateral.
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(5) Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificiai).

(6) Un indicador de rumbo (giroscopio direccional).
(MCAR7.1.2.3) .

Instrumentos y Equipo Adicionales para Operaciones IFR o VFR

Articulo 4: Nadie podra operar un avién en condiciones de IFR, o en VFR que no
puedan navegar por referencia visual con el terreno a menos que el mismo esté
equipado con equipo de navegacion de acuerdo a los requisitos del ATC del area
de operaci6n, pero no menos de:

(1) Un sistema VOR, ADF, DME y radio faro (marker beacon).

(2) Un ILS para aproximaciones.

(3) Un sistema Rnav, cuando se requiera en la ruta.

(4) Un sistema VOR adicional cuando la navegaci6bn es basada en
sefiales VOR.

(5) Un sistema ADF adicional cuando la navegacion es basada en sefales
de NDB.

(MCAR 7.1.2.4)

Articulo 5: Todos los aviones que intenten aterrizar en condiciones de IFR o de
noche seran equipados con equipo de radio navegacion capaces de recibir
sefales que provean guia a:

(1) Punto desde el cual se pueda realizar un aterrizaje visual, o
(2) Cada aeropuerto en el cual se intente aterrizar en condiciones IFR; y
(3) Cualquier aeropuerto designado como alterno.

(MCAR 7.1.2.4)

Piloto Automatico para Operaciones IFR con un Solo Piloto

Articulo 6: Ninguna persona puede realizar operaciones en condiciones IFR con
un solo piloto, a menos que el avion esté equipado con un piloto automatico, que
tenga las opciones por lo menos de mantener la altitud y el rumbo (Altitude hold y

heading mode).
(MCAR 7.1.2.4)

Equipo de Navegacién en Espacio Aéreo MNPS
Articulo 7: Ningun Operador puede operar un avion en espacio aéreo MNPS:
(1) a menos que cuente con equipo de navegacién que:

a. Provea continua indicaciéon a los Tripulantes de Vuelo sobre su
adherencia o salida de la ruta con tal grado de precision en cualquier
punto de la ruta.

b. -Ha sido aprobado por el Estado de matricula para conducir
operaciones MNPS.

(2) E! equipo de navegacion requerido para operaciones MNPS debe ser
visible y usable para cada Piloto desde su puesto de mando.

(3) Para operaciones irrestrictas en espacio aéreo MNPS, el avién lievara
dos equipos independientes de Sistema de Navegacion de Largo
Alcance (LRNS).

(4) Para operaciones en espacio aéreos MNPS con rutas especiales
publicadas, el avion debera estar equipado con un sistema LRNS, a

menos que se especifique de otra manera.
(MCAR 7.1.2.7)
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Equipo de Comunicaciones

Articulo 8: Nadie podra operar un avién en condiciones de IFR, o en VFR que no
puedan navegar por referencia visual con el terreno a menos que el mismo cuente
con equipo de navegacién de acuerdo a los requisitos del ATC del area de
operacion, pero no menos de:

(1) Dos sistemas independientes de radio comunicacién necesarios bajo
condiciones normales de operacién para comunicarse apropiadamente
con estaciones de tierra desde cualquier punto en Ia ruta, incluyendo
desviaciones.

Nota: Cada sistema tendr4 su instalacién de antena independiente, excepto
cuando se utilicen materiales confiables Y que no sean alambre, se podra
contar con una sola antena.

(2) Un respondedor de radar secundario de vigilancia seré requerido para la
ruta operada.

(3) Si se opera en condiciones de IFR, cada puesto de mando de los
Tripulantes de Vuelo estaran equipados con paneles selectores de

audio.
(MCAR 7.1.3.1)

Sistema de Intercomunicacién de Tripulantes
Articulo 9: Sistema de Intercomunicacién de Tripulantes:

(1) Ningin Operador y/o Explotador puede operar un avién que requiera
mas de un Piloto a menos que esté equipado con un sistema de
intercomunicacion, que incluya audifonos y micréfonos de vastagos para
ser utilizados por toda la Tripulacién.

(2) Ningin Operador y/o Explotador puede operar un avién con una masa
maxima de despegue de mds de 15,000 KG (33,000Ibs) o teniendo una
configuracién aprobada de mas de 19 pasajeros a menos que tenga un
sistema de intercomunicacién de Tripulantes que:

a. Opere independientemente del sistema de anuncio al publico (PAS),
excepto por los micréfonos audifonos, interruptores de selector de
microfonos y aparatos de sefiales.

b. Provee de alguna manera una comunicacion de dos vias entre la
cabina de mando y cada:

()  Compartimiento de pasajeros

(i) Cocinas localizadas en otro nivel de piso.

(i)  Compartimiento de Tripulantes remoto que no est4 a nivel del de
pasajeros y no es accesible faciimente desde el compartimiento
de pasajeros.

(3) Es accesible rapidamente para su uso:

a. Desde cualquiera de los puestos de los Pilotos en la cabina de

mando.
b. Cuando es requerido en los puestos de los Tripulantes de Cabina,
cerca de cada separada o par de salida de emergencia a nivel de

piso.

(4) Tiene un sistema de alerta incorporado, de sonido y visual para uso y
alerta de los Pilotos a la Tripulacién de Cabina y de la Tripulacién de
Cabina a los Pilotos.
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(5)

(6)

Tiene incorporado un sistema de llamada para distinguir si es una
llamada normal o de emergencia.

Provee en la tierra una manera de comunicarse en dos vias entre el
personal de tierra y por lo menos dos Miembros de la Tripulacion.

(MCAR 7.1.3.1)

Instrumentos de Motores

Articulo 10: Instrumentos de Motores:

(1) A menos que la AAC permita o requiera diferente instrumentacioén para
aviones impulsados por motores de turbina, para proveer un nivel de
seguridad equivalente, ningin Operador y/lo Explotador conducira
operaciones segun este Libro en cualquier avién sin los siguientes
instrumentos de motor:

™o

(2) En

a. Indicador de presion de combustibie para cada motor.
b.
c.

Indicador de flujo de combustible.

Un dispositivo que indique la cantidad de combustible en cada tanque a
ser usado.

Un indicador de presién de aceite para cada motor.

Un indicador de temperatura de aceite para cada motor.

Un indicador de cantidad de aceite para cada tanque de aceite, cuando
se usa una transferencia o suministro de reserva de aceite separado.

Un tacometro para cada motor.

Un dispositivo de advertencia de presion de combustible independiente
para cada motor o un dispositivo de advertencia maestro para todos los
motores, con medios de aislamiento de los circuitos de advertencia
individuales del dispositivo de advertencia maestro.

adicion a la lista del punto 1) de este Articulo los aviones con motores

reciprocos deberan tener lo siguiente:

a. Un indicador de temperatura de aire para cada motor.
b. Un indicador de temperatura de cabeza de cilindro por cada motor enfriado

por aire. :
* ¢. Un indicador de presién de admisién por cada motor.
d. Un dispositivo para cada hélice reversible, para indicar al Piloto cuando la
hélice esta en reversa, que cumpla con lo siguiente: :

i. El dispositivo puede ser actuado en cualquier punto en el ciclo de
reversién entre la posicion tope de paso minimo normal y la de toda
reversa, pero éste puede no mostrar indicacién en o por encima de ia
posicién tope de paso minimo normal.

i. La fuente de indicacién debe ser actuada por el angulo de pala de la
hélice o responder directamente a este.

(MCAR 7.1.5.1)

Tren de aterrizaje: Dispositivo de Aviso Auditivo

Articulo 11: Tren de Aterrizaje: Dispositivo de Aviso Auditivo:

(1) Todo avién grande debe tener un dispositivo de aviso auditivo de tren de
aterrizaje que funcione continuamente bajo las siguientes condiciones:

a. Cuando la posicion maxima de flaps, para aproximaciéon y/o
Ascenso establecida en su manual de vuelo sea sobrepasado y el
tren de aterrizaje no esté completamente extendido y asegurado.

b. Para aviones sin una posicion de flaps de ascenso y aproximacion
establecida, cuando el flap sea extendido mas alla de la posicion a
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la cual la extensién del tren de aterrizaje normalmente se ejecuta y
éste no esta completamente extendido y asegurado.

(2) Elsistema de alerta requerido por el parrafo 1) de esta Seccién:

a. No puede tener corte manual;

b. Debe ser un sistema adicional al sistema de actuaciones de
aceleradores instalados bajo los requisitos de aeronavegabilidad del
Certificado Tipo.

c. Puede utilizar cualquier parte de un sistema de actuacion de
aceleradores incluyendo el dispositivo de aviso auditivo.

(3) La unidad sensorial de posicion de flaps puede estar instalada en cualquier

lugar adecuado del avién.
(MCAR: 7.1.6.3)

Equipo de Emergencia, Rescate y Supor\(ivencia

Articulo 12: Todo articulo de emergencia, rescate y supervivencia listado en este
Libro:

(1) Debe ser inspeccionado regularmente de acuerdo con las
inspecciones periédicas establecidas en las especificaciones de
operaciones para asegurar su condicién segura para su utilidad
continuada e inmediata disponibilidad para realizar sus pretendidos
propdsitos de emergencia.

(2) Debe ser facilmente accesible a la Tripulacién y teniendo en cuenta el

equipo localizado en el compartimiento de pasajeros, debe ser de facil _

acceso a esfos.

(3) . Estar claramente identificado y marcado para indicar su método de

: operacién debiéndose utilizar por lo menos el idioma espafiol.

(4) Cuando se transporte en un compartimiento, debe estar marcado el
contenido de dicho contenedor o compartimiento por lo menos en
idioma espafiol y ademas el contenedor o el compartimiento en si

mismo, debe marcarse con la fecha de la ultima inspecci6n.
(MCAR: 7.1.8.1)

Articulo 13: Medios de evacuacion de emergencia: Toda salida de emergencia de
un avién terrestre de transporte de pasajeros que no esté sobre las alas y que esté
a mas de 6 pies (1.83 mts) del suelo cuando el avién esta en tierra con el tren de
aterrizaje extendido, debe tener un medio aprobado para ayudar a los ocupantes
en el descenso a tierra.

Articulo 14: Toda salida de emergencia de pasajeros, sus medios de acceso y
sus medios de apertura deben estar claramente marcados. La identificacion y
ubicacion de toda salida de emergencia de pasajeros debe ser reconocible desde
una distancia igual al ancho de la cabina.

Articulo 15: Todo avién de transporte de pasajeros debe tener un sistema de
iluminacion de emergencia independiente del sistema de iluminacién del avién

que:

(1) llumine toda indicacion y sefial de ubicacion de salidas de pasajeros.
(2) Provea suficiente iluminacién general en la cabina de pasajeros.
(3) Incluya iluminacién e indicacion de las vias de escape de emergencia a nivel

del suelo.

Articulo 16: Cada puerta de salida de emergencia de pasajeros y su dispositivo
de apertura, que abra desde afuera del avion debera estar marcada por fuera del

avion.
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Articulo 17: Todo avion de transporte de pasajeros debe estar equipado con un
sistema anti resbalante en la ruta de escape que cumpla con los requisitos de

certificacién para los cuales obtuvo su certificado de Tipo.
(MCAR: 7.1.8.2)

Articulo 18: Todo avién de transporte debera llevar durante el vuelo:

(1) Extintores manuales de fuego para los compartimientos de Tripulacion,
pasajeros, carga y cocina de a bordo (galley): Se deben proveer extintores
manuales de un tipo aprobado en los compartimientos de Tripulacion, de
pasajeros, carga y cocina de a bordo de acuerdo con lo siguiente:

a. Eltipo y cantidad de agentes extintores deben ser apropiados para
la clase de fuego que es probable que se produzca en el
compartimiento donde el extintor se va a usar y para
compartimientos de pasajeros deben ser disefiados para minimizar
los riesgos de concentracién de gases toxicos.

b. Compartimientos de carga: Por lo menos un extintor de fuego
manual, debe ser localizado convenientemente en todo
compartimiento de carga Clase E que sea accesible a los Miembros
de la Tripulacién durante el vuelo.

c. Compartimientos de cocina de a bordo (galley): Por lo menos un
extintor manual de fuego debe ser convenientemente localizado
para su uso en cada cocina de a bordo localizada en un
compartimiento distinto a los compartimientos de pasajeros, carga o
Tripulacién.

d. Compartimiento de la Tripulacién de Vuelo: Por lo menos un extintor
manual de fuego debe ser convenientemente localizado en la
cabina de mando para uso de la Tripulacion de Mando.

(2) Compartimientos de pasajeros: Extintores manuales de fuego deben
localizarse convenientemente para su utilizacién en los compartimientos de
pasajeros y cuando son requeridos 2 6 mas, deben ser distribuidos
uniformemente a través de cada compartimiento. Los extintores de fuego
manuales deben ser provistos en los compartimientos de pasajeros como
sigue:

a. Para aviones con capacidad para acomodar mas de 6 pero menos
de 31 pasajeros, por lo menos uno (1).

b. Para aviones con capacidad para acomodar mas de 30 pero menos
de 61 pasajeros, por lo menos dos (2).

c. Para aviones con capacidad para acomodar mas de 60 pasajeros,
deben poseer por lo menos el nimero de extintores de mano que
figura en la siguiente tabla:

Cantidad minima de extintores de fuego de mano:
Ubicacion de pasajeros sentados:

61 hasta 200................. 3
201 hasta 300............... 4
301 hasta 400............... 5
401 hasta 500............... 6
501 hasta 600............... 7
601 OMAaS.......cevvvennnen. 8

(3) No obstante los requisitos para la distribucién uniforme de los extintores
‘'manuales como est4 indicado en el parrafo (2) de este articulo para aquellos
casos en que la cocina esta localizada en un compartimiento de pasajeros,
debe colocarse por lo menos un (1) extintor de mano, convenientemente
localizado y facilmente accesible para su uso en la cocina.
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(4) Por lo menos dos (2) de los extintores de mano requeridos en aviones de
transporte de pasajeros deben contener como agente extintor Halon 1211

(bromociorofluorometano) o equivalente.
(MCAR: 7.1.8.7)

Proteccion y Extincién de Incendio en Lavabos

Articulo 18: Ningin Operador y/o Explotador podra operar un avién de
acuerdo a este Libro, a menos que el lavabo del avion esté equipado con un

sistema detector de humo o su equivalente:

(1) Que provea una luz de alarma en la cabina de mando.

(2) Provea una luz de alarma y/o audio-alarma en la cabina de pasajeros
la cual deberfa ser rapidamente detectada por un Tripulante de
Cabina, teniendo en consideracion la distribucién de los Tripulantes de
Cabina a lo largo del compartimiento de pasajeros durante las distintas

fases del vuelo.
(MCAR: 7.1.8.8)

Articulo 19: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién de acuerdo a
este Libro, a menos que: \

(1) Todos los lavabos del avién estén equipados con un sistema de
extincion de incendio incorporado para todo receptéaculo de residuos,
toallas, papeles o residuos localizados dentro del lavabo.

(2) El sistema de extincién de incendio debera accionarse en forma
automatica dentro de todo receptaculo tan pronto se inicie un incendio

en el mismo.
(MCAR: 7.1.8.7)

Hacha de Emergencia

Articulo 20: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién de acuerdo a
este Libro, a menos que esté equipado con un hacha de emergencia apropiada

para el tipo de avion; guardada en un lugar no visible a los pasajeros en el avion.
(MCAR: 7.1.8.9)

Requisitos de Oxigeno

Articulo 21: A bordo de todos los aviones operados bajo este Libro; los aparatos

para almacenar y dispensar la demanda minima del fluido de oxigeno deberan

cumplir con los requisitos minimos de las normas de aeronavegabilidad aplicables
- del Certificado Tipo emitido y como lo especifica la AAC.

Articulo 22: Los aviones tendran suficientes salidas de oxigenos adicionales y
mascaras y/o unidades portatiles de oxigeno con mascaras que deberan estar
distribuidas a lo largo de la cabina de pasajeros para asegurar que estaran
inmediatamente disponibles no importa donde esté localizado cualquier Miembro
de la Tripulacién de Cabina, en caso de una despresurizacion. ‘

Articulo 23: Las unidades de salidas de oxigeno para pasajeros deben estar
instaladas para estar inmediatamente disponibles sin importar donde estén
sentados los pasajeros. El total de unidades de salidas de oxigeno debera exceder
el 10% del nimero total de asientos. Las salidas adicionales deben estar
uniformemente distribuidas por toda la cabina de pasajeros.

Articulo 24: La cantidad de oxigeno para subsistencia, requesida para una
operacién particular que cumpla con las normas de esta seccion, esta determinada
en base a la presion altura de cabina y duracién de vuelo, de aeuerdo con los

procedimientos de operacion establecidos para toda operacion y ruts.
(MCAR: 7.1.8.12)
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Equipo de Proteccion para Respiracion (PBE)

Articulo 25: Equipo de Proteccion para Respiracion (PBE):

(1)

(6)

A bordo de todos los aviones operados bajo este Libro certificados con masa
de despegue de mas de 12,500lbs (5700Kg) y una configuracién de asientos
para mas de 19 pasajeros deberan llevar en vuelo: :

a. Un equipo de proteccion para respirar que proteja los ojos, nariz y boca a
cada Piloto en su puesto de mando y que pueda suplir oxigeno por no
menos de 15 minutos.

b. Suficientes (PBE) para cada Tripulante de Cabina y que pueda suplir
oxigeno por no menos de 15 minutos.

El oxigeno para los equipos PBE puede ser suplido por el sistema requerido
por el Articulo 88 del Capitulo IV de este Libro.

El PBE instalado para cada Piloto debe estar convenientemente localizado
en la cabina de mando y de acceso inmediato para ser usado por ellos desde
su puesto de mando.

El PBE para cada Tripulante de Cabina debera estar localizado cerca del
asiento asignado a cada Tripulante de Cabina.

Cada PBE portatil deberd estar localizado cerca de los extintores de
incendios portatiles requerido. Excepto cuando este localizado adentro del
compartimiento de carga, que debera estar localizado adyacente de la
entrada del compartimiento de carga.

EI PBE, mientras esté en uso, debe permitir a cualquier Tripulante, el uso del
sistema de intercomunicacion del avion.

(MCAR: 7.1.8.13)

Oxigeno Suplementario para Primeros Auxilios

Articulo 26: Oxigeno Suplementario para Primeros Auxilios:

(1

Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avion presurizado arriba de
los 25,000 pies de altura sin que:

a. Los Tripulantes de Cabina puedan socorrer a los pasajeros con
oxigeno portatil por razones fisiolégicas o despresurizacion subita.

b. Posea un apropiado nimero de unidades de distribucién portatiles,
que en ningun caso debe ser menor de dos; se debe proveer con un
medio para que los Tripulantes de Cabina usen estos suministros.

La cantidad de oxigeno para primeros auxilios requeridos en el punto (1) de
este Articulo, para una operaci6n y ruta en particular debera ser determinado
en base a:

a. La duracién del vuelo después de despresurizada la cabina a alturas
mayores de 8,000 pies.

b. Un promedio de 4 litros, a temperatura normal/presion/
seco/minuto/persona.

c. Por lo menos 2% de los pasajeros, pero en ningun caso a menos de

una persona.
(MCAR: 7.1.8.14)
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Megafonos

Articulo 27: Megéfonos.

(1) Todo avi6n de transporte de pasajero debe tener a bordo durante el
vuelo, megéfonos portatiles energizados a baterfas o megéafonos
facilmente accesibles a la Tripulacién asignada a dirigir las
evacuaciones de emergencia.

(2) Elnamero y localizacién de megéafonos instalados serd como sigue:

a. Un megafono en todo avién con una capacidad de mas de 60 y
menos de 100 pasajeros, en la parte trasera de la cabina de
pasajeros, donde sea facilmente accesible desde el puesto asignado
para la Tripulacién de Cabina. La AAC puede aceptar un desvio de
este Articulo si se determina que una localizacion distinta puede ser
mas adecuada para la evacuacién durante una emergencia.

b. Dos megafonos en la cabina de pasajeros en todo avi6n con una
capacidad de mas de 99 asientos de pasajeros, instalados uno en la
parte delantera y otro en la parte trasera donde seria faciimente

accesible desde el puesto asignado a la Tripulacién de Cabina.
(MCAR: 7.1.8.15) :

Dispositivos de Flotacién Individual

Articulo 28: Por solicitud del Operador y/o Explotador la AAC podra aprobar la
operacion sobre zona extendida de agua sin los chalecos salvavidas o medios de
flotacion requeridos, si el solicitante demuestra que la zona extendida de agua
sobre la cual debe operar, es de tamafio y profundidad tal que no se necesitan
chalecos salvavidas o medios de flotaci6én para la supervivencia de los ocupantes

en caso de que el vuelo termine en la zona extendida de agua.
(MCAR: 7.1.8.16)

Sistema de Comunicacién con los Pasajeros

Articulo 29: Todo avi6n de transporte de pasajero con una configuracién de mas
de 19 asientos deberad tener instalado un sistema de comunicacién con los

pasajeros que:

(1) Sea capaz de operar independientemente del sistema
intercomunicador de la Tripulacion requerido por el Articulo 9 de este
apéndice, excepto teléfonos, auriculares, micréfonos interruptores
selectores y dispositivos de sefializacion.

(2) Sea accesible para utilizarse por lo menos en uno de los puestos de
Tripulante de Cabina, en el compartimiento de pasajeros. Todo
micr6fono del sistema de comunicacién con el pasajero para uso de
los Tripulantes de Cabina, debe estar ubicado adyacente al asiento del
Tripulante de Cabina que esté ubicado cerca de toda salida de
emergencia requerida a nivel de piso en el compartimiento de
pasajeros, y ser faciimente accesible al Tripulante de Cabina sentado.

(3) Debe ser capaz de operarse dentro de los diez segundos, por un
Tripulante de Cabina en aquellos puestos en el compartimiento de
pasajeros desde los cuales su uso sea accesible. '

(4) La transmision debe ser audible desde todos los asientos de
pasajeros, lavabos y asientos de Tripulantes de Cabina y puestos de

trabajo.
(MCAR: 7.1.9.4)
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Materiales para Interiores de Cabina
Articulo 30: Materiales para Interiores de Cabina.

(1) En la proxima inspeccién mayor o en el siguiente cambio de interiores de
todos los aviones que operan bajo este Libro, todos los materiales en cada
compartimiento de pasajeros que no cumplen con los requisitos de
aeronavegabilidad, en cuanto al Certificado Tipo, deberan ser reemplazados
por material al menos resistentes al fuego.

(2) Los asientos de pasajeros y de Tripulantes de Cabina deberan reunir los
requisitos prescritos por la AAC en cuanto a proteccion contra fuego.

(3) Los protectores de pared, techo y el tapizado de pisos, asientos y equipo

deben ser resistentes a la llama.
(MCAR: 7.1.9.5)

Materiales para Compartimiento de Carga 'y Equipaje

Articulo 31: Todo compartimiento de Clase C o D, con un volumen mayor a 200 ‘
pies cubicos (5.66 metros cuadrados), debe tener paneles de techo y de paredes
laterales construidos de:

a. Resina reforzada con fibra de vidrio.

b. Materiales que cumplan con los requisitos de ensayo establecidos
por el Estado de disefio.

c. Aluminio en el caso de instalaciones de revestimientos aprobados
antes de 20-03-89.

Nota: Para el cumplimiento de este Articulo el término revestimiento incluye
cualquier detalle de disefio como por ejemplo: juntas o refuerzos, que no deben

afectar la capacidad del compartimiento para impedir la propagacién de fuego.
(MCAR: 7.1.9.6)

Sistema de Distribucién y Suministro de Energla
Articulo 32: Sistema de Distribucién y Suministro de Energla.

(1) NingGn Operador y/o Explotador podra operar un avion a menos que
esté equipado con:

a. Un sistema de distribucién y suministro de energia que cumpla los
requisitos especificados para su Certificado de Tipo en la categoria
de transporte, como lo especifica la AAC. ;

b. Que sea capaz de producir y distribuir la carga para los equipos e
instrumentos requeridos con el uso de potencia externa, si falla
alguna de las fuentes de potencia o componentes del sistema de
distribucion de energia.

Nota: El uso de elementos oomunesonelslstomapuodourupmbadosllaAACenwanhaque
elios estén disefiados para estar protegidos razonablemente contra mal funcionamiento.

c. Medios para indicar si es adecuada la energia que se esta
suministrando a los instrumentos.

(2) Los generadores de energla, cuando se usan, deben estar en motores

separados.
(MCAR: 7.1.9.7)
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Equipo para P\iroteccién Contra Hielo

Articulo 33: Equipo para Proteccién Contra Hielo.

(1) A menos que esté certificado en categoria de transporte, en cuanto a
requisitos relativos a proteccion contra hielo; ningin Operador y/o
-Explotador podré operar un avién, a menos que esté equipado con
medios para la prevencién y remocién de hielo sobre parabrisas, alas,
empenaje, hélices y otras partes del avién donde la formacién del hielo
puede afectar adversamente la seguridad del vuelo.

(2) Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién, en condiciones
de formacién de hielo de noche a menos que estén provistos de medios
de iluminacién o de otra manera para determinar la formacién de hielo
sobre las partes criticas de acumulacion de hielo en las alas.

NOTA: Cualquier iluminacién que sea usada no debe causar problemas de resplandor o

reflexién, que pudiera entorpecer las tareas de los Tripulantes.
(MCAR: 7.1.9.9.)

Sistema de Indicacién de Calefacciéon de Tubo Pitot

Articulo 34: Ningtin Operador y/o Explotador podra operar un avion certificado
en la categoria de fransporte equipado con un sistema de calefaccién de tubo
pitot, a menos que la misma esté equipada también con un sistema de
calefaccién de tubo pitot operativo, que cumpla con los requisitos siguientes:

1) Debe incluir una luz ambar que esté ubicada faciimente visible a la
Tripulacién de vuelo.

2) Debe disefiarse para alertar a la Tripulacion de Mando si ocurre alguna de
las siguientes condiciones:

a. El sistema de calefaccion esta desconectado (off)
b. El sistema calefactor estd conectado pero algin elemento del

sistema esta fuera de servicio.
(MCAR: 7.1.9.10) :

Sistema de Presién Estética

Articulo 35: Ningan Operador y/o Explotador podra operar un avidn a menos que
posea dos sistemas independientes de presion estatica con salida a la presion
atmosférica externa de modo que sean afectados lo menos posible por las
variaciones de flujo de aire, humedad o algtin otro agente externo e instalados de

modo que sean herméticos, excepto para la ventilacion.
(MCAR: 7.1.9.11)

Lifnpiaparabrlsas

Articulo 36: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avion con una masa
maxima de despegue mayor de 12,500 Ibs (5,700Kg), a menos que esté equipado

con limpiaparabrisas o sistema equivalente para cada puesto de Piloto.
(MCAR: 7.1.9.12) ,

Sostenedor de Cartas y Mapas

Articulo 37: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién, a menos que
tenga instalado y se ilumine de noche, un sostenedor de cartas y mapas, de donde

se pueda leer facilmente.
(MCAR: 7.1.9.13)
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ARTICULO SEPTIMO: APROBAR, el Apéndice 1 y 2 de la Parte | del Libro
. XIV del Reglamento de Aviacién Civil de Panam4, el
cual es del tenor siguiente:
APENDICE 1
INSTRUMENTOS Y EQUIPOS '
(Complemento al Capitulo V1 del Libro XIV, Parte i)

Requerimientos Generales de Insﬁumontos y Equipos

Articulo 1: En adicion al equipo minimo necesario establecido por el Articulo 144:

(1) Antes de operar en Panama cualquier aeronave de otro Estado
contratante que use un programa de mantenimiento aprobado por éste,
el propietario u Operador se asegurara que los instrumentos y equipos
requeridos por el Estado de matricula, pero que no estén instalados en

la aeronave, sean instalados e inspeccionados de acuerdo a los

requerimientos del Estado de matricula.

(2) El Operador y/o Explotador se asegurara de no iniciar un vuelo a menos ]

que los equipos requeridos:

a. Cumplan con las normas, ‘ especificaciones operacionales y

aeronavegabilidad requeridas.

b. Son instaladas las unidades de manera que si alguna unidad falla o
ambas, para navegar O comunicars\e no resultara en la inhabilidad

‘en la ruta a volar.

c. Esté en condiciones operables para el tipo de operacion a realizar,

excepto como lo prevé la Lista de Equipo Minimo (MEL).

(3) Si el.equipo va a ser utilizado por un Piloto en su puesto durante el
vuelo, debe ser instalada de tal manera que esté inmediatamente

disponible en su puesto.

(4) Cuando un solo equipo es requerido para ser operado por mas de un
Tripulante de Vuelo, el mismo debe ser instalado, para que esté

disponible desde cualquier puesto en el cual va a ser utilizado.
(MCAR 7.1.1.4)

instrumentos de Vuelo y Navegacién
Generalidades

Articulo 2: Todos los aviones deberan estar equipados con instrumentos vuelos Y

navegacion, los cuales permitiran a los Tripulantes de Vuelo:

(1) Controlar la trayectoria de vuelo del avién.
(2) Realizar cualquiera maniobra requerida.

(3) Observar las limitaciones operacionales del avion en las condiciones

operacionales esperadas.
(MCAR 7.1.2)

instrumentos para Operaciones qde Requieren Dos Pilotos

Articulo 3: Cada vez que se requieran dos Pilotos, cada puesto debefa tener por

separado los siguientes instrumentos:

(1) Un velocimetro calibrado en nudos

(2) Un baroaltimetro de precisién calibrado en pies con sub escala en
Hectopascal/milibares ajustable para cualquier cambio durante el

vuelo.
(3) Un variémetro ,
(4) Un indicador de viraje y desplazamiento lateral.
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(5) Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial).

(6) Un indicador de rumbo (giroscopio direccional).
(MCAR 7.1.2.3)

Instrumentos y Equipo Adicionales para Operaciones IFR o VFR

Articulo 4: Nadie podra operar un avién en condiciones de IFR, 0 en VFR que no
puedan navegar por referencia visual con el terreno a menos que el mismo esté
equipado con equipo de navegacién de acuerdo a los requisitos del ATC del 4rea
de operacién, pero no menos de:

(1) Un sistema VOR, ADF, DME y radio faro (marker beacon).

(2) Un ILS para aproximaciones. ‘

(3) Un sistema Rnav, cuando se requiera en la ruta.

(4) Un sistema VOR adicional cuando la navegacion es basada en

sefales VOR.
(5) Un sistema ADF adicional cuando la navegacion es basada en sefiales

de NDB.
(MCAR 7.1.2.4)

Articulo 5: Todos los aviones que intenten aterrizar en condiciones de IFR o de
noche seran equipados con equipo de radio navegacion capaces de recibir
sefiales que provean guia a:

(1) Punto desde el cual se pueda realizar un aterrizaje visual; o
(2) Cada aeropuerto en el cual se intente aterrizar en condiciones IFR;y
(3) Cualquier aeropuerto designado como alterno.

(McAR 7.1.2.4) '

~ Piloto Automatico para Operaciones IFR con un Solo Piloto

Articulo 6: Ninguna persona puede realizar operaciones en condiciones IFR con
un solo piloto, a menos que el avién esté equipado con un piloto automatico, que
tenga las opciones por lo menos de mantener la altitud y el rumbo (Altitude hold y

heading mode).
(MCAR 7.1.2.4)

Equipo de Navegaci6n en Espacio Aéreo MNPS
Articulo 7: Ningin Operador puede operar un avion en espacio aéreo MNPS:
(1) amenos que cuente con equipo de navegacion que:

a. Provea continua indicacion a los Tripulantes de Vuelo sobre su
adherencia o salida de la ruta con tal grado de precisién en cualquier
punto de la ruta.

b. Ha sido aprobado por el Estado de matricula para conducir
operaciones MNPS. '

(2) El equipo de navegacién requerido para operaciones MNPS debe ser
visible y usable para cada Piloto desde su puesto de mando.

(3) Para operaciones imrestrictas en espacio aéreo MNPS, el avién llevara
dos equipos independientes de Sistema de Navegacién de Largo
Alcance (LRNS).

(4) Para operaciones en espacio aéreos MNPS con rutas especiales
publicadas, el avion debera estar equipado con un sistema LRNS, a

menos que se especifique de otra manera.
(MCAR 7.1.2.7)

N° 25,030
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Equipo de Comunicaciones

Articulo 8: Nadie podra operar un avién en condiciones de IFR, o en VFR que no
puedan navegar por referencia visual con el terreno a menos que el mismo cuente
con equipo de navegacion de acuerdo a los requisitos del ATC del 4rea de
operacion, pero no menos de: ; .

(1)

Dos sistemas independientes de radio comunicacién necesarios bajo
condiciones normales de operacion para comunicarse apropiadamente
con estaciones de tierra desde cualquier punto en la ruta, incluyendo

desviaciones.

Nota: Cada sistema tendra su instalacion de antena independiente, excepto
cuando se utilicen materiales confiables y que no sean alambre, se podra
contar con una sola antena.

(@)

@)

Un respondedor de radar secundario de vigilancia sera requerido para la
ruta operada.

Si se opera en condiciones de IFR, cada puesto de mando de los
Tripulantes de Vuelo estaran equipados con paneles selectores de
audio. . :

(MCAR 7.1.3.1) -

Sistema de Intercomunicacién de Tripulantes

Articulo 9: Sistema de Intercomunicacion de Tripulantes:

(1)

)

(4)

Ningan Operador y/o Explotador puede operar un avién que requiera

mas de un Piloto a menos que esté equipado con un sistema de

intercomunicacion, que incluya audifonos y micréfonos de vastagos para
ser utilizados por toda la Tripulacion.

Ningan Operador y/o Explotador puede operar un avién con una masa
maxima de despegue de mas de 15,000 KG (33,000Ibs) o teniendo una
configuracién aprobada de més de 19 pasajeros a menos qué tenga un
sistema de intercomunicacion de Tripulantes que:

a. Opere independientemente del sistema de anuncio al publico (PAS),
excepto por los micréfonos audifonos, interruptores de selector de
micréfonos y aparatos de sefales.

b. Provee de alguna manera una comunicacién de dos vias entre la
cabina de mando y cada:

(1) Compartimiento de pasajeros

(i) . Cocinas localizadas en otro nivel de piso.

(ii) Compartimiento de Tripulantes remoto que no esta a nivel del de
pasajeros y no es accesible facilmente desde el compartimiento
de pasajeros.

Es accesible rapidamente para su uso.

a. Desde cualquiera de los puestos de los Pilotos en la cabina de
mando. .

b. Cuando es requerido en los puestos de los Tripulantes de Cabina,
cerca de cada separada o par de salida de emergencia a nivel de
piso.

Tiene un sistema de alerta incorporado, de sonido y visual para uso y
alerta de los Pilotos a la Tripulacion de Cabina y de la Tripulacién de

Cabina a los Pilotos.
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(5) Tiene incorporado un sistema de llamada para distinguir si es una
llamada normal o de emergencia.

(6) Provee en la tierra una manera de comunicarse en dos vias entre el

personal de tierra y por lo menos dos Miembros de la Tripulacion.
(MCAR 7.4.3.1)

Instrumentos de Motores

Articulo 10: Instrumentos de Motores:

(1) A menos que la AAC permita o requiera diferente instrumentacién para
aviones impulsados por motores de turbina, para proveer un nivel de
-seguridad equivalente, ningin Operador y/o Explotador conducira
operaciones segin este Libro en cualquier avion sin los siguientes
instrumentos de motor:

Indicador de presién de combustible para cada motor.

Indicador de flujo de combustible.

Un dispositivo que indique la cantidad de combustible en cada tanque a
ser usado.

Un indicador de presion de aceite para cada motor.

Un indicador de temperatura de aceite para cada motor.

Un indicador de cantidad de aceite para cada tanque de aceite, cuando
se usa una transferencia o suministro de reserva de aceite separado.

Un tacémetro para cada motor.

Un dispositivo de advertencia de presion de combustible independiente
para cada motor o un dispositivo de advertencia maestro para todos los
motores, con medios de aislamiento de los circuitos de advertencia
individuales del dispositivo de advertencia maestro.

oow
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(2) En adicién a la lista del punto 1) de este Articulo los aviones con motores
reciprocos deberan tener lo siguiente:

a. Un indicador de temperatura de aire para cada motor.

b. Un indicador de temperatura de cabeza de cilindro por cada motor enfriado
por aire.

c. Un indicador de presion de admisién por cada motor.

d. Un dispositivo para cada hélice reversible, para indicar al Piloto cuando la
hélice esta en reversa, que cumpla con lo siguiente:

i. El dispositivo puede ser actuado en cualquier punto en el ciclo de
reversion entre la posicién tope de paso minimo normal y la de toda
reversa, pero éste puede no mostrar indicacién en o por encima de la
posicién tope de paso minimo normal.

il. La fuente de indicacién debe ser actuada por el angulo de pala de la

hélice o responder directamente a éste.
{MCAR 7.1.5.1)

Tren de aterrizaje: Dispositivo de Aviso Auditivo
Articulo 11: Tren de Aterrizaje: Dispositivo de Aviso Auditivo:

(1) Todo avién grande debe .tener un dispositivo de aviso auditivo de tren de
aterrizaje que funcione continuamente bajo las siguientes condiciones:

a. Cuando la posicion maxima de flaps, para aproximacién ylo
Ascenso establecida en su manual de vuelo sea sobrepasado y el
tren de aterrizaje no esté completamente extendido y asegurado.

b. Para aviones sin una posicién de flaps de ascenso y aproximacién
establecida, cuando el flap sea extendido mas allé de la posicién a
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la cual la extension del tren de aterrizaje normalmente se ejecuta y
éste no esta completamente extendido y asegurado.

(2) Elsistema de alerta requerido por el parrafo 1) de esta Seccion:

a. No puede tener corte manual;

b. Debe ser un sistema adicional al sistema de actuaciones de
aceleradores instalados bajo los requisitos de aeronavegabilidad del
Certificado Tipo.

c. Puede utilizar cualquier parte de un sistema de actuacion de
aceleradores incluyendo el dispositivo de aviso auditivo.

(3) La unidad sensorial de posicion de flaps puede estar instalada en cualquier

lugar adecuado del avion.
(MCAR: 7.1.6.3)

Equipo de Emergencia, Rescate y Supervivencia

Articulo 12: Todo articulo de emergencia, rescate y supervivencia listado en este -
Libro:

(1) Debe ser inspeccionado  regularmente de acuerdo con. las
inspecciones periodicas establecidas en las especificaciones de
operaciones para asegurar Su condicién segura para su utilidad
continuada e inmediata disponibilidad para realizar sus pretendidos

. propésitos de emergencia.

(2) Debe ser faciimente accesible a la Tripulacién y teniendo en cuenta el
equipo localizado en el compartimiento de pasajeros, debe ser de facil
acceso a estos.

(3) Estar claramente identificado y marcado para indicar su método de
operacién debiéndose utilizar por lo menos el idioma espaiiol.

(4) Cuando se transporte en un compartimiento, debe estar marcado el
contenido de dicho contenedor o compartimiento por lo menos en
idioma espafiol y ademas el contenedor 0 el compartimiento en si

mismo, debe marcarse con la fecha de la ultima inspeccion.
(MCAR: 7.1.8.1)

Articulo 13: Medios de evacuacién de emergencia: Toda salida de emergencia de
un avion terrestre de transporte de pasajeros que no esté sobre las alas y que esté
a mas de 6 pies (1.83 mts) del suelo cuando el avién esta en tierra con el tren de
aterrizaje extendido, debe tener un medio aprobado para ayudar a los ocupantes
en el descenso a tierra.

Articulo 14: Toda salida de emergencia de pasajeros, sus medios de acceso Y
sus medios de apertura deben estar claramente marcados. La identificacion y
ubicacion de toda salida de emergencia de pasajeros debe ser reconocible desde
una distancia igual al ancho de la cabina.

Articulo 15: Todo avion de transporte de pasajeros debe tener un sistema de
iluminacién de emergencia independiente del sistema de iluminacién del avion
que:

(1) llumine toda indicacién y seiial de ubicacion de salidas de pasajeros.

(2) Provea suficiente iluminacién general en la cabina de pasajeros.

(3) Incluya iluminacién e indicacién de las vias de escape de emergencia a nivel
del suelo.

Articulo 16: Cada puerta de salida de emergencia de pasajeros y su dispositivo
de apertura, que abra desde afuera del avién debera estar marcada por fuera del
avién. -
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Articulo 17: Todo avién.hde transporte de pasajeros debe estar equipado con un
sistema anti resbalante en la ruta de escape que cumpla con los requisitos de

certificacién para los cuales obtuvo su certificado de Tipo.
(MCAR: 7.1 az)

Articulo 1 8 Todo avién de transporte debera llevar durante el vuelo:

(1) Extintores manuales de fuego para los compartimientos de Tripulaclén.

(2)

©)

pasajeros, carga y cocina de a bordo (galley): Se deben proveer extintores
manuales de un tipo aprobado en los compartimientos de Tripulacién, de
pasajeros, carga y cocina de a bordo de acuerdo con lo siguiente:

a. El tipo y cantidad de agentes extintores deben ser apropiados para
la clase de fuego que es probable que se produzca en el
compartimiento donde el extintor se va a usar y para
compartimientos de pasajeros deben ser disefiados para minimizar
los riesgos de concentraciéon de gases toxicos.

b. Compartimientos de carga: Por lo menos un extintor de fuego
manual, debe ser localizado convenientemente en todo
compartimiento de carga Clase E que sea accesible a los Miembros
de la Tripulacién durante el vuelo.

c. Compartimientos de cocina de a bordo (galley): Por lo menos un
extintor manual de fuego debe ser convenientemente localizado
para su uso en cada cocina de a bordo localizada en un
compartimiento distinto a los compartimientos de pasajeros, carga o
Tripulacion.

d. Compartimiento de la Tnpulaclén de Vuelo: Por lo menos un extintor

manual de fuego debe ser convenientemente localizado en la
cabina de mando para uso de la Tripulacion de Mando.

- Compartimientos de pasajeros: Extintores manuales de fuego deben

localizarse convenientemente para su utilizacién en los compartimientos de
pasajeros y cuando son requeridos 2 6 mas, deben ser distribuidos
uniformemente a través de cada compartimiento. Los extintores de fuego
manuales deben ser provistos en los compartimientos de pasajeros como

sigue:

a. Para aviones con capacidad para acomodar mas de 6 pero menos
de 31 pasajeros. por lo menos uno (1).

b. Para aviones con capacidad para acomodar mas de 30 pero menos
de 61 pasajeros por lo menos dos (2).

c. Para aviones con capacidad para acomodar mas de 60 pasajeros,
deben poseer por lo menos el nimero de extintores de mano que
figura en la siguiente tabla:

Cantidad minima de extintores de fuego de mano:

Ubicacién de pasajeros sentados:
61 hasta 200................. 3
201 hasta 300............... 4
301 hasta 400............... 5
401 hasta 500............... 6
501 hasta 600............... 7
601 60més.........ccenunnnnn. 8

No obstante los requisitos para la distribucién uniforme de los extintores
manuales como esté indicado en el pamafo (2) de este articulo para aquelios
casos en que la cocina esta localizada en un compartimiento de pasajeros,
debe colocarse por lo menos un (1) extintor de mano, convenientemente
localizado y facilmente accesible para su uso en la cocina.
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(4) Por lo menos dos (2) de los extintores de mano requeridos en aviones de
transporte de pasajeros deben contener como agente extintor Halon 1211

(bromoclorofluorometano) o equivalente.
(MCAR: 7.1.8.7)

Proteccion y Extincion de incendio en Lavabos

Articulo 18: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién de
acuerdo a este Libro, a menos que el lavabo del avién esté equipado con un
sistema detector de humo o su equivalente:

(1) Que provea una luz de alarma en la cabina de mando.

(2) Provea una luz de alarma y/o audio-alarma en la cabina de pasajeros
la cual deberia ser rapidamente detectada por un Tripulante de
Cabina, teniendo en consideracion la distribucién de los Tripulantes de
Cabina a lo largo del compartimiento de pasajeros durante las distintas

fases del vuelo.
(MCAR: 7.1.8.8)

" Articulo 19: Ningin Operador y/o Explotador podra operar un avién de acuerdo a
este Libro, a menos que:

(1) Todos los lavabos del avion estén equipados con un sistema de
extincién de incendio incorporado para todo receptaculo de residuos,
toallas, papeles o residuos localizados dentro del lavabo. ,

(2) El sistema de extincion de incendio debera accionarse en forma
automatica dentro de todo receptaculo tan pronto se inicie un incendio

en el mismo.
(MCAR: 7.1.8.7)

Hacha de Emergencia

Articulo 20: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avion de acuerdo a
este Libro, a menos que esté equipado .con un hacha de emergencia apropiada

para el tipo de avion; guardada en un lugar no visible a los pasajeros en el avion.
(MCAR: 7.1.8.9)

Requisitos de Oxigeno

Articulo 21: A bordo de todos los aviones operados bajo este Libro; los aparatos
para almacenar y dispensar la demanda minima del fluido de oxigeno deberan
cumplir con los requisitos minimos de las normas de aeronavegabilidad aplicables
del Certificado Tipo emitido y como lo especifica ia AAC.

Articulo 22: Los aviones tendran suficientes salidas de oxigenos adicionales y
méscaras y/o unidades portatiles de oxigeno con mascaras que deberan estar
distribuidas a lo largo de la cabina de pasajeros para asegurar que estaran
inmediatamente disponibles no importa donde esté localizado cualquier Miembro
de la Tripulacién de Cabina, en caso de una despresurizacion. ‘

Articulo 23: Las unidades de salidas de oxigeno para pasajeros deben estar
instaladas para estar inmediatamente disponibles sin importar donde estén
sentados los pasajeros. El total de unidades de salidas de oxigeno deberd exceder
el 10% del numero total de asientos. Las salidas adicionales deben estar
uniformemente distribuidas por toda la cabina de pasajeros.

Articulo 24: La cantidad de oxigeno para subsistencia, requerida para una
operacién particular que cumpla con las normas de esta seccién, esta determinada
en base a la presion altura de cabina y duracion de vuelo, de acuerdo con los

procedimientos de operacion establecidos para toda operacién y ruta.
(MCAR: 7.1.8.12)
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Equipo de Proteccion para Respiracién (PBE)

Articulo 25: Equipo de Proteccion para Respiracién (PBE):

(1)

(2)

3)

(4)

®)

(6)

A bordo de todos los aviones operados bajo este Libro certificados con masa
de despegue de mas de 12,500lbs (5700Kg) y una configuracién de asientos
para méas de 19 pasajeros deberan llevar en vuelo:

a. Un equipo de proteccion para respirar que proteja los ojos, nariz y boca a

cada Piloto en su puesto de mando y que pueda suplir oxigeno por no
menos de 15 minutos.

b. Suficientes (PBE) para cada Tripulante de Cabina y que pueda suplir

oxigeno por no menos de 15 minutos.

El oxigeno para los equipos PBE puede ser suplido por el sistema requerido
por el Articulo 88 del Capitulo IV de este Libro.

El PBE instalado para cada Piloto debe estar convenientemente localizado
en la cabina de mando y de acceso inmediato para ser usado por ellos desde

su puesto de mando.

El PBE para cada Tripulante de Cabina debera estar localizado cerca del
asiento asignado a cada Tripulante de Cabina.

Cada PBE portatii debera estar localizado cerca de los extintores de
incendios portatiles requerido. Excepto cuando este localizado adentro del
compartimiento de carga, que deberd estar localizado adyacente de la
entrada del compartimiento de carga.

El PBE, mientras esté en uso, debe permitir a cualquier Tripulante, el uso del
sistema de intercomunicacién del avién.

(MCAR: 7.1.8.13)

Oxigeno Suplementario para Primeros Auxilios

.
1

Articulo 26: Oxigeno Suplementario para Primeros Auxilios:

(1)

(2)

Ningin Operador y/o Explotador podra operar un avion presurizado arriba de
los 25,000 pies de altura sin que:

a. Los Tripulantes de Cabina puedan socorrer a los pasajeros con
oxigeno portatil por razones fisiolégicas o despresurizacién subita.

_b. Posea un apropiado nimero de unidades de distribucion portatiles,

que en ningun caso debe ser menor de dos; se debe proveer con un
medio para que los Tripulantes de Cabina usen estos suministros.

La cantidad de oxigeno para primeros auxilios requeridos en el punto (1) de
este Articulo, para una operacién y ruta en particular debera ser determinado
en base a:

a. La duracion del vuelo después de despresurizada la cabina a alturas

mayores de 8,000 pies.
b. Un promedio de 4 Ilitros, a temperatura normal/presion/
seco/minuto/persona.
c. Por lo menos 2% de los pasajeros, pero en ningin caso a menos de
una persona. \
(MCAR: 7.1.8.14) .

J
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Megafonos
Articulo 27: Megafonos.

(1) Todo avién de transporte de pasajero debe tener a bordo durante el
vuelo, megafonos portatiles energizados a baterias o megafonos
facilmente accesibles a la Tripulacion asignada a dirigir las
evacuaciones de emergencia.

(2) Elndmeroy localizacién de megéafonos instalados sera como sigue:

a. Un megéafono en todo avién con una capacidad de mas de 60 y
menos de 100 pasajeros, en la parte trasera de la cabina de
pasajeros, donde sea facilmente accesible desde el puesto asignado
para la Tripulacion de Cabina. La AAC puede aceptar un desvio de
este Articulo si se determina que una localizacion distinta puede ser
mé&s adecuada para la evacuacion durante una emergencia.

b. Dos megafonos en la cabina de pasajeros en todo avién con una
capacidad de mas de 99 asientos de pasajeros, instalados uno en la
parte delantera y otro en la parte trasera donde 'serfa facilmente

accesible desde el puesto asignado a la Tripulacién de Cabina.
(MCAR: 7.1.8.15)

Dispositivos de Flotacién Iindividual

Articulo 28: Por solicitud del Operador y/o Explotador la AAC podra aprobar la
operacion sobre zona extendida de agua sin los chalecos salvavidas o medios de
flotacién requeridos, si el solicitante demuestra que 1a zona extendida de agua
sobre la cual debe operar, es de tamafo y profundidad tal que no sé necesitan
chalecos salvavidas o medios de flotacién para la supervivencia de los ocupantes

en caso de que el vuelo termine en la zona extendida de agua.
(MCAR: 7.1.8.16)

Sistema de Comunicacién con los Pasajeros

Articulo 29: Todo avién de transporte de pasajero con una configuracion de mas
de 19 asientos debera tener instalado un sistema de comunicacion con los
pasajeros que:

(1) Sea capaz de operar independientemente del sistema
intercomunicador de la Tripulacion requerido por el Articulo 9 de este
apéndice, excepto teléfonos, auriculares, micréfonos interruptores
selectores y dispositivos de sefalizacion.

(2) Sea accesible para utilizarse por lo menos en uno de los puestos de
Tripulante de Cabina, en el compartimiento de pasajeros. Todo
micréfono del sistema de comunicacion con el pasajero para uso de
los Tripulantes de Cabina, debe estar ubicado adyacente al asiento del
Tripulante de Cabina que esté ubicado cerca de toda salida de
emergencia requerida a nivel de piso en el compartimiento de
pasajeros, y ser facilmente accesible al Tripulante de Cabina sentado.

(3) Debe ser capaz de operarse dentro de los diez segundos, por un
Tripulante de Cabina en aquellos puestos en el compartimiento de
pasajeros desde los cuales su uso sea accesible.

(4) La transmision debe ser audible desde todos los asientos de
pasajeros, lavabos y asientos de Tripulantes de Cabina y puestos de

trabajo.
(MCAR: 7.1.9.4)
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Materiales para Interiores de Cabina

Articulo 30: Materiales para Interiores de Cabina.

(1) En la proxima inspeccién mayor o en el siguiente cambio de interiores de
todos los aviones que operan bajo este Libro, todos los materiales en cada
compartimiento de pasajeros que no cumplen con los requisitos de
aeronavegabilidad, en cuanto al Certificado Tipo, deberan ser reemplazados
por material al menos resistentes al fuego.

(2) Los asientos de pasajeros y de Tripulantes de Cabina deberan reunir los
requisitos prescritos por la AAC en cuanto a proteccion contra fuego.

(3) Los protectores de pared, techo y el tapizado de pisos, asientos y equipo

deben ser resistentes a la llama.
(MCAR: 7.1.9.5)

Materiales para Compartimiento de Carga y Equipaje

Articulo 31: Todo compartimiento de Clase C o D, con un volumen mayor a 200
pies cubicos (5.66 metros cuadrados), debe tener paneles de techo y de paredes
laterales construidos de:

a. Resina reforzada con fibra de vidrio.
b. Materiales que cumplan con los requisitos de ensayo establecidos

por el Estado de disefio.
c. Aluminio en el caso de instalaciones de revestimientos aprobados

antes de 20-03-89.

Nota: Para el cumplimiento de este Articulo el término revestimiento incluye
cualquier detalle de disefio como por ejemplo: juntas o refuerzos, que no deben

afectar la capacidad del compartimiento para impedir la propagacion de fuego.
(MCAR: 7.1.9.6)

Sistema de Distribucién y Suministro de Energia
Articulo 32: Sistema de Distribucién y Suministro de Energia.

(1) Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avibn a menos que
esté equipado con:

a. Un sistema de distribucion y suministro de energia que cumpla los
requisitos especificados para su Certificado de Tipo en la categoria
de transporte, como lo especifica la AAC.

b. Que sea capaz de producir y distribuir la carga para los equipos e
instrumentos requeridos con el uso de potencia externa, si falla
-alguna de las fuentes de potencia o componentes del sistema de

distribucion de energia.

Nota: El uso de elementos comunes en el sistema puede ser aprobado si la AAC encuentra que
ellos estan disefiados para estar protegidos razonablemente contra mal funcionamiento. ’

c. Medios para indicar si es adecuada la energia que se esta
suministrando a los instrumentos.

(2) Los generadores de energia, cuando se usan, deben estar en motores

separados.
(MCAR: 7.1.9.7)
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Equipo para Proteccién Contra Hielo
Articulo 33: Equipo para Protecciény Contra Hielo.

(1) A menos que esté certificado en categoria de transporte, en cuanto a
requisitos relativos a proteccion contra hielo; ninglin Operador y/o
Explotador podra operar un avién, a menos que esté equipado con
medios para la prevencion y remocion de hielo sobre parabrisas, alas,
empenaje, hélices y otras partes del avion donde la formaci6n del hielo
puede afectar adversamente la seguridad del vuelo.

(2) Ningun Operador ylo Explotador podréa operar un avién, en condiciones
de formacion de hielo de noche a menos que estén provistos de medios
de iluminacién o de otra manera para determinar la formacion de hielo
sobre las partes criticas de acumulacién de hielo en las alas.

NOTA: Cualquier iluminacion que sea usada no debe causar problemas de resplandor o

reflexién, que pudiera entorpecer las tareas de los Tripulantes.
(MCAR: 7.1.9.9.)

Sistema de Indicacion de Calefaccién de Tubo Pitot

Articulo 34: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién certificado
en la categoria de transporte equipado con un sistema de calefaccion de tubo
pitot, a menos que la misma esté equipada también con un sistema de
calefaccion de tubo pitot operativo, que cumpla con los requisitos siguientes:

1) Debe incluir una luz ambar que esté ubicada faciimente visible a la
Tripulacion de vuelo.

2) Debe disenarse para alertar a la Tripulacion de Mando si ocurre alguna de
las siguientes condiciones:

a. El sistema de calefaccion esta desconectado (off)
b. El sistema calefactor esta conectado pero algun elemento del

sistema esté fuera de servicio.
(MCAR: 7.1.9.10)

Sistema de Presion Estatica

Articulo 35: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avién a menos que
posea dos sistemas independientes de presion estatica con salida a la presion
atmosférica externa de modo que sean afectados lo menos posible por las
variaciones de flujo de aire, humedad o algun otro agente externo e instalados de

modo que seain herméticos, excepto para la ventilacion.
(MCAR: 7.1.9.11)

Limpiaparabrisas

Articulo 36: Ningun Operador y/o Explotador podra operar un avion con una masa
maxima de despegue mayor de 12,500 Ibs (5,700Kg), a menos que esté equipado

con limpiaparabrisas o sistema equivalente para cada puesto de Piloto.
(MCAR: 7.1.9.12) .

Sostenedor de Cartas y Mapas

Articulo 37: Ningin Operador y/o Explotador podra operar un avién, a menos que
tenga instalado y se ilumine de noche, un sostenedor de cartas y mapas, de donde

se pueda leer faciimente.
(MCAR: 7.19.13)
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APENDICE 2

OPERACIONES
(Complemento a los Capitulos IV-VI-Xiii)

Instrumentos y Equipo Fuera de Servicio

Articulo 1: Instrumentos y Equipo fuera de servicio:

(1) Ninguna persona debe despegar un avién con instrumentos o equipos
fuera de servicio a menos que haya sido autorizado por la AAC.

(2) Sino se cumplen las siguientes condiciones:

a. Que exista una Lista de Equipo Minimo (MEL) para dicho avién
aprobada por la AAC.

b. Que la AAC, haya emitido las Especificaciones de Operaciones que
autorizan las operaciones con una Lista de Equipo Minimo (MEL)
aprobada. En todo momento previo al vuelo, la Tripulacion de Vuelo
debe tener acceso directo a toda la informacién contenida en la
Lista de Equipo Minimo (MEL) aprobada. La Lista de Equipo
Minimo (MEL) aprobada y la autorizacién correspondiente en las
Especificaciones de Operaciones, constituyen una aprobacion de
cambio al disefio de tipo sin que se requiera re-certificacion. :

c. La Lista de Equipo Minimo (MEL) aprobada debe:

i)Estar preparada de acuerdo con las limitaciones
especificadas en el parrafo (3) de este articulo.

ii)Permitir la operacion del avién con ciertos instrumentos y
“equipos en condiciones fuera de servicio.

d. Deben estar disponibles para el Piloto registros que identifiquen los
instrumentos y equipos fuera de servicio, asi como también la
informacién requerida en el parrafo (2) (c) (i) de este Articulo.

e. El avibn es operado segin las limitaciones y condiciones
correspondientes contenidas en la Lista de Equipo Minimo (MEL)
aprobada y en las Especificaciones de Operaciones que autorizan
SUu uso.

(3) No pueden ser incluidos en la Lista de Equipo Minimo (MEL) aprobada,
los siguientes equipos e instrumentos.

a) Instrumentos y equipos que estén especificamente, fisica o de otra
manera requerida por los requisitos de aeronavegabilidad, segun los
cuales el avion recibi6 el Certificado Tipo y que son esenciales para

.la operacién segura bajo todas las condiciones de operacion.

b) Instrumentos y equipos requeridos que estén en condicién operativa
por una Directiva de Aeronavegabilidad, a no ser que la Directiva de
Aeronavegabilidad indique otra forma.

c) Instrumentos y equipos requeridos para operaciones especificas
segun este Libro.

(4) No obstante lo indicado en los parrafos (2)(c) y (2)(d) de este Articulo,
un avién puede ser operado con instrumentos y equipos fuera de
servicio, bajo un permiso especial de vuelo, de acuerdo con los

requisitos especificados aprobados por el RACP.
(MCAR: 8.2.1.5)

Requisitos de Manual de Vuelo, Marcas y
Placas en Aeronaves Comerciales.

Articulo 2: Requisitos de Manual de Vuelo, Marcas y Placas en Aeronaves
Comerciales: '
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(1) Excepto como estd previsto en el parrafo (3) de este Articulo, ninguna
persona puede operar una aeronave comercial sin cumplir con las
limitaciones operacionales especificadas en el Manual de Vuelo aprobado
por la AAC.

(2) Ningun Operador y/o Explotador puede operar una aeronave de su flota:

a. Para la cual se requiera un Manual de Vuelo de acuerdo a su
" Certificado Tipo, a menos que esté disponible en la aeronave

durante el vuelo, como esta provisto el Articulo 150 de este Libro,
Parte |.

b. Un Manual de Operacién de la aeronave, aprobado por la AAC.

c. Cuando no exista un AFM, la documentacién, material, marcas y
placas o cualquier combinacién de las mismas deberan ser
proporcionadas a los Pilotos para una operacion segura.

(3) Ningan Operador y/o Explotador puede operar una aeronave de su flota, sin
cumplir con las limitaciones de operaciones aprobadas en el AFM, o como lo

prescribe la AAC del Estado de Matricula.
(MCAR: 8.2.1.6) )

Inspecciones de Aviones y Equipo
Articulo 3: Inspecciones de Aviones y Equipo:

(1) A menos que sea autorizado por la AAC, ningun Operador y/o Explotador
puede operar un avion, si a éste no se le han realizado las siguientes
inspecciones: ‘

a. Una inspeccién anual dentro de los 12 meses calendario
precedentes, de acuerdo al Apéndice 2 del Libro IV del RACP y haya
sido aprobada para retornar al servicio por una persona autorizada.

b. Una inspeccion de 100 horas.

c. Una inspecci6n al ELT en los ultimos 12 meses calendario.

(2) A los aviones mantenidos bajo otros programas de mantenimiento aprobados
por la ACC, no se les aplicara las inspecciones de 100 horas. En las
inspecciones anuales de estos aviones la AAC, desarrollara los

procedimientos necesarios, para su control administrativo-técnico.
(MCAR: 8.2.1.7)

Documentos A Bordo en Todas las Operaciones

Articulo 4: Todo Operador y/o Explotador llevara a bordo de sus aeronaves en
vuelo los siguientes documentos:

(1) Certificado de Matricula

(2) Certificado de Aeronavegabilidad.

(3) Bitacora de Vuelo.

(4) Licencia de Radioteléfono.

(5) Lista de pasajeros y puntos de embarques y destino.

(6) Manifiesto de carga e informacion especial de embarque.
(7) Bitacorade Mantenimiento.

(8) Certificacion de Ruido

(9) Manual de Vuelo aprobado.

(10) Manual de Operaciones 0 partes relevantes a las operaciones conducidas
(11) MEL

(12) Plan de Vuelo Operacional.

(13) Manual de Catliy Hi.

(14) Plan de Vuelo ATC

(15) NOTAM's requeridos

(16) Informacion Meteoroldgica

(17) Documento de Masa y Centrado
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(18) Listado de Pasajeros Especiales.

(19) Mapas y Cartas para las Rutas Propuestas y Posibles Desviaciones.
(20) Formas para reportar a la AAC incidentes e interrupciones mecanicas.
(21) Declaraciéon de Aduanas.

(22) Cualquier otro Documento que requiera ia AAC.

(MCAR: 8.2.1.8)
Mantenimiento de Avién

Articulo 5: Los Operadores y/o Explotadores podrén contratar a terceros para
darle mantenimiento a sus aviones o componentes de estos. La ACC, revisara los
contratos sobre el mantenimiento a las aeronaves incluidas en las
Especificaciones de Operaciones del Operador y/o Explotador.

Equipo Requerido para Cada Piloto

Articulo 6: En todos los vuelos que realicen los Operadores y/o Explotadores
cada Piloto tendra a su disposicién en su puesto de mando:

(1) Una linterna de mano.

(2) Una lista de verificacién de procedimientos: antes del despegue, después de
despegue, antes de aterrizaje y de emergencia.

(3) Cartas y mapas de las rutas a operar y posibles desviaciones.

(4) Un par de anteojos o lentes de correccién si su certificado médico, asi lo
exige. ‘

(MCAR: 8.5.1.8)

Responsabilidades de los Pilotos

Articulo 7: Responsabilidades de los Pilotos:

(1) Ningin Miembro de la Tripulacion de Vuelo debe efectuar ninguna funcién
durante la fase critica de vuelo, que no sea la requerida para la operacion
segura del avién.

(2) Ningun Piloto al Mando debe permitir ninguna actividad durante la fase
critica de vuelo, que pueda distraer a cualquier Tripulante de Vuelo de la
ejecucion de sus deberes, o pueda interferir en cualquier forma con la
conduccion apropiada de sus deberes.

(3) Ningin Miembro de la Tripulacién de Vuelo o de Cabina puede asumir

. sus funciones durante las ocho (8) horas siguientes de haber consumido
bebidas alcohdlicas como lo indican el RACP y el Manual de
Procedimientos  del Departamento de Medicina Aerondutica y Factores

Humanos.
{MCAR: 8.5.1.16)

Reportes de Incidentes
Articulo 8: Reportes de Incidentes:

(1) Todo Explotador debe remitir a la AAC mensualmente un reporte que
resuma los sucesos o incidentes que se indican a continuacion:

a. Incendios en vuelo. El sistema de deteccion y extincién funcioné o
no adecuadamente. .

b. Falsa alarma de aviso de fuego.

c. Falla, mal: funcionamiento o defecto del sistema de escape del
motor, que puede causar dafios al mismo, a la estructura adyacente
o0 a equipos y/o componentes adyacentes.

d. Acumulacién o circulacién de gases téxicos o nocivos, en la cabina
de mando o cabina de pasajeros. ;

e. Mal funcionamiento, falla o defecto del sistema o conjunto de control

_ de la hélice.

f. Falla estructural del cubo o pala de la hélice o del rotor de un

helicoptero.
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Articulo 9:

(1) Cuando
vuelo, el Piloto al Mando se asegurara que ambas estén opeiando desde el
instante, si es:

Pérdida de liquidos inflamables, en areas donde normaimente existe
una fuente de ignicién, conexiones a |a misma o puntos calientes.
Falla, defecto o mal funcionamiento del sistema de retraccion O
extensioén del tren de aterrizaje 0 compuertas del tren.

Falla del sistema de frenos durante su operacion, causada por falla
estructural o de material.

Fracturas, deformacion permanente O corrosion en la estructura
primaria de la aeronave, causada por cualquier condicién de uso
(fatiga, baja resistencia, corrosion, etc.) si es mayor que el maximo
aceptable por el fabricante.

Cualquier vibracién o flameo anormal, mecanico 0 aerodinamico,
causado en la estructura o sistemas, por mal funcionamiento,
defecto o falla de origen estructural o de sistemas.

Apagado de motor en vuelo o auto-apagado de motor de turbina

(flameout).

. Falla total o pérdida completa de los sistemas de comunicacién o de

navegacion.
Falla de presurizacion que obligue a cambiar de nivel de vuelo.

Cualquier mal funcionamiento, defecto o falla estructural en los ’

sistemas de comando de vuelo, que cause interferencia al control
normal de la aeronave y que anule y/o afecte sus cualidades de
vuelo.

La pérdida completa de mas de una de las fuentes de energia
eléctrica o sistema hidraulico 0 neumatico, durante una operacion
de la aeronave.

Falla o mal funcionamiento de mas de un indicador de velocidad,
actitud o altitud durante una operacion de la aeronave.

Falla o mal funcionamiento de los componentes o del sistema de
evacuacién de emergencia incluyendo puertas de salida, sistemas
de iluminacién durante una emergencia real, demostracion, prueba
o mantenimiento.

(2) Reporte de Trénsito Aéreo. E| Piloto al Mando déberé enviar sin demora
alguna, cualquier reporte de ATC, que haya puesto en peligro la
seguridad del vuelo por:

a. Una cuasi-colision con otra aeronave u objeto.
b. Falla en los procedimientos de ATC, o falta en cumplir con ellos por

los Tripulantes.

c. Falla en las facilidades de ATC.

Aves. En el caso que las aves constituyan un peligro para el vuelo o un
impacto contra un ave, el Piloto al Mando informara sin demora alguna:

a. A la estacion de tierra mas cercana sobre el potencial del peligro de

aves.

b. Entregar el informe de impacto aviario después de atefrizar.

Mercancia peligrosa. El Piloto al Mando informaré al ATC, si la situacion
lo permite, cuando exista una situacion de emergencia con mercancia

peligrosa a bordo.
(MCAR: 8.5.1.22)

Operaci6n de la Grabadora de Voz y Registrador de Vuelo
Operacién de la Grabadora de Voz y Registrador de Vuelo. '

los aviones tengan instalados grabadoras de voz y registrador de

Registrador de Vuelo, desde el momento en que se inicia la carrera de
despegue hasta que sé termine el aterrizaje.
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b. Grabadora de voz, desde que se inicia la Lista de Verificacion antes de
encendido de motores, hasta la lista de Verificacién, después del
aterrizaje. '

(2) El Piloto al Mando no permitira que el FDR o CVR se desconecte, apague, 0
se borre durante el vuelo, a menos que sea para preservar informacion para
la investigaci6én de un incidente o accidente.

(3) En el caso de un incidente o accidente, El Piloto al Mando actuara para

preservar la informacién contenida en ambas grabadoras.
(MCAR: 8.5.1.24)

Dispositivos Electrénicos Portétiles
Articulo 10: Dispositivos Electrénicos Portatiles:

(1) Ningin pasajero puede operar, ni ningiin Operador y/o Explotador o Piloto al
Mando de un avién puede permitir la activacién de cualquier dispositivo
electrénico portatil durante ciertas fases del vuelo, de manera que pueda
interferir con la operacién de los sistemas y equipos del avion.

(2) El Operador y/o Explotador publicard en el Manual de Operaciones los
dispositivos antes mencionados, para el uso de los Tripulantes.

(3) El Piloto al Mando comunicara a los pasajeros cuando podran ser utilizados

los dispositivos electrénicos durante el vuelo.
(MCAR: 8.5.1.26)

Aerédromos de Destino en Condiciones IFR

Articulo 11: Para efectos de planes de vuelos IFR, ningin Operador y/o
Explotador iniciard un vuelo IFR, a menos que la informacién o prondsticos
disponibles apropiados, indiquen las condiciones meteorolégicas en el aeropuerto
de destino y si se requiere por lo menos a un aeropuerto alterno, estaran iguales o
por encima de los minimos.

(1) para una aproximacion por instrumentos normada.

(2) Altitudes de operacion minimas, si no se utilizan procedimientos de
aproximacion por instrumentos, que permitiran un descenso visual al
aerédromo.

NOTA: Una excepcibn parcial es autorizada a los Operadores y /o Explotadores con relacién a los
planes de vuelos IFR, a efectos de que las condiciones meteoroldgicas en los aerédromos de

- destinos no tienen que estar iguales o por encima de los minimos para iniciar o darle autorizacién

de despacho, mientras el aerédromo alterno cumpla con los minimos de IFR.
(MCAR: 8.6.2.5)

IFR: Requisitos de Aer6dromos Alternos
Articulo 12: 'Requisitos de Aerédromos Alternos:

(1) Ningin Operador y/o Explotador puede iniciar un vuelo en un avién, sin tener
listado en su plan de vuelo un aerédromo de destino a menos, que:

a) Exista un procedimiento de aproximacién por instrumentos normado
para el aer6dromo donde planea aterrizar.

b) Para al menos dos (2) horas antes y dos (2) horas después estimadas
de llegada, los informes meteorolégicos apropiados o pronésticos o
cualquier combinacion de los mismos, indiquen que:

i) El techo de nubes estar4 por lo menos, a 1,000 pies (300
metros) sobre el minimo, asociado con un procedimiento de
aproximacion por instrumentos.
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ii) La visibilidad para ese aer6dromo sera por lo menos de tres
(3) millas (5.5 Km) o de dos (2) millas (4 Km) mas de las
minimas, asociado con el procedimiento.

(2) Los requisitoé de los minimos de techo y visibilidad del punto (1) puede ser
reducidos por la AAC, para Operadores Y Jo Explotadores cuando no se

tenga aerédromos de alternativa.
(MCAR: 8.6.2.6)

Criterios para Seleccién de Aerédromos de Alternativa IFR
Articulo 13: Criterios para seleccion de Aerédromos de Alternativa IFR.

(1) Si existen publicaciones de minimos de aer6dromos aiternos, ningun
Operador y/o Explotador, ni ningun Piloto al Mando designara un aerédromo
alterno en un plan de vuelo IFR, a menos que los informes meteorologicos o
prondsticos o una combinacion de ellos, indican que el aerédromo alterno, a
la hora de llegada (ETA) estara igual o por encima de los minimos
publicados.

(2) Sino existen publicaciones de minimos, y no hay prohibicién para utilizar ese
alterno en un plan de vuelo IFR, el Piloto al Mando se asegurara que a la
hora de llegada (ETA) estaré igual o por encima de lo siguiente:

a. Para procedimientos de aproximacion de precision, un techo de 600
pies y visibilidad de no menos de 2 millas estatutas.
b. Para procedimientos de aproximacion de no precisién, un techo de 88

pies y una visibilidad de no menos de 2 millas estatutas.
(MCAR: 8.6.2.7} '

Distancia Maxima Desde un Aeropuerto Adecuado
Para Aviones Bimotores, sin la Aprobacién ETOPS

Articulo 14: Distancia maxima desde un Aeropuerto adecuado para Aviones
Bimotores, sin la Aprobacién ETOPS :

(1) A no ser que esté aprobado especificamente por la Autoridad Aeronautica
Civil de acuerdo con el Articulo 116 dei Libro X1V, Parte |, no se operara un
avién bimotor, en una ruta donde la separacion en algun punto de la misma
con respecto a un aeropuerto adecuado sea superior a:

a. Aviones grandes de turbina con:
i) Peso maximo de despegue de 100,000 Lb. (45.360 Kg.) o
superior.
iy La distancia volada en 60 minutos a velocidad de crucero con un
.motor fuera de servicio, determinada de acuerdo con el punto b
siguiente:

b. Aviones de motores reciprocos:

i) La distancia volada en 120 minutos a la velocidad de crucero con
un motor fuera de servicio, determinada de acuerdo con el punto 2
de este Articulo; o 300 millas nauticas, la que sea menor.

(2) El Operador determinara la velocidad para el calcuio de la distancia maxima
desde un aeropuerto adecuado para cada tipo o version de avion bimotor
operado, sin exceder la Vmc, basados en la velocidad verdadera que el avidn
.puede mantener con un motor fuera de servicio en las siguientes
condiciones:

a. Atmésfera estandar internacional (ISA)
b. Vuelo nivelado:



Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 25,030

i)

i)

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004
Para aviones turborreactores a: )

FL 170.
El nivel de vuelo maximo que el avién pueda alcanzar y mantener
con un motor fuera de servicio, usando el maximo régimen de
ascenso especificado en el Manual de Vuelo del avion, lo que sea
menor.

Para aviones de hélice a:

FL 80.

El nivel de vuelo maximo que el avion pueda alcanzar y mantener
con un motor fuera de servicio, usando el maximo régimen de
ascenso especificado en el Manual de Vuelo del avion, el que sea
menor.

c. Potencia o empuje maximo continuo en el motor operativo.

d. Un peso del avién no inferior a la resultante de:

i)
i)

ii)

Despegue al nivel del mar con el peso maximo de despegue.
Ascenso con todos los motores operativos a la altitud 6ptima de
crucero de largo alcance.

Volar a velocidad de crucero de largo alcance a esa altitud con
todos los motores operativos, hasta que el tiempo transcurrido
desde el despegue sea igual a lo prescrito en el punto 1 de este
Articulo.

(3) EI Operador debe garantizar que los datos siguientes, especificos para cada
tipo o version de avion, estén incluidos en el Manual de Operaciones:

a.

b.

La velocidad de crucero con un motor fuera de servicio,
determinada de acuerdo con el punto b) anterior.

La distancia maxima a un aeropuerto adecuado, determinada de
acuerdo con los puntos 1y 2 de este Articulo.

NOTA. Las velocidades y altitudes (niveles de vuelo) especificados anteriormente se entiende que
seran empleadas unicamente para establecer la distancia méxima desde un aeropuerto adecuado.

{MCAR: 8.6.2.10)

Aerédromos Alternos de Rutas-
Operaciones ETOPS

Articulo 15: Aer6dromos alternos de rutas-operaciones ETOPS:

Tipo de Aproximacién Minimos de planificacién (RVR/visibllidad requerida y techo si es aplicable)

Aaropuerto con

distimas que sirven a 2 pistas]distintas que sirven a 1 pista, o
independientes . )

basado en 1 radioayuda que sirve a 1 pista

Al menos, 2 procedimientos distintos deJAl menos 2 procedimientos distintos de
aproximacién basados en 2 radioayudas{aproximacion basados en 2 radioayudas

Al menos 1 procedimiento de aproximacion

Aproximacion de Precision Cat, Ii,jMinimos Cat | de Aproxmacion de]Minimos de Aproximacion de No Precision.

111 (iLS, MLS)

Precision

Aproximacién Precision Cat | (ILS, ] Minimos de Aproximacion de No Precisién | Minimos de circulacién o, sl no disponibles,
minimos de aproximacién de no precision

MLS)

mas 200 pies / 1000 m

Aproximacion de No Precision El més bajo de entre los minimos de[El mas alto de entre los minimos de
aproximacién de no precision mas 200[circulacién o los minimos de aproximacién

ples/1000 m o los minimos de circulacion  §de no precision mas 200 pies/1000 m.

Aproximacion Circutando Minimos de circuiando (en circuito)
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(1) El Piloto al Mando se asegurara que los aer6dromos alternos de ruta
escogidos para una operacion ETOPS, de acuerdo al plan de vuelo
suministrado a las dependencias de ATC, contemplan los tiempos de
desviacién autorizados por la AAC.

(2) Los minimos de planificacién para un alterno en ruta ETOPS. El Operador no
seleccionard un aeropuerto alternativo ETOPS de ruta a menos que los
correspondientes reportes 0 pronésticos meteorolégicos, © cualquier
combinacién de los mismos, indiquen que, durante un periodo que comienza
una hora antes y termina una hora después de la hora prevista de llegada al
aeropuerto, las condiciones meteorolégicas estaran en o por encima de los
minimos de planificacién que se estipulan en la siguiente Tabla y de acuerdo
con la aprobacién ETOPS del Operador y /o Explotador.

(MCAR: 8.6.2.12)

Distribucién y Retencion de los Documentos
del Planeamiento Operacional

Articulo 16: Distribucién y retencién de los documentos del Planeamiento
Operacional:

(1) E! Piloto al Mando de cada vuelo del Operador y/o Explotador debera
completar y firmar los siguientes documentos:

a. Un plan de vuelo operacional, incluyendo NOTAM's y condiciones
meteorologicas pertinentes al plan de vuelo con respecto a cantidad
minima de combustible, rendimiento (performance) en la ruta y
aer6dromos de destino y alternos.

b. Manifiesto de masa y centrado con los detalles de centro de
gravedad, distribucion de la carga util, masas: de despegue,
aterrizaje, y limitaciones operacionales; asi como también analisis
de rendimiento (performance). '

c. La bitacora de mantenimiento del avion, si en el vuelo anterior se
registraron discrepancias, si se efectuaron inspecciones de
mantenimiento, o si se firmé el visto bueno de mantenimiento.

(2) El Piloto al Mando no despegara a menos que: todos los documentos
relacionados con el planeamiento y autorizacién del vuelo estén disponibles
y archivados en el aerédromo de despegue.

(3) El Piloto al Mando poseer4 copia a bordo, hasta el aerédromo de destino,
de todos los documentos mencionados en el punto (2) de este Articulo.

NOTA: La AAC podré autorizar otros lugares para mantener los documentos mencionados en este

Articulo y el Articulo 4 de este Apéndice 2.
(MCAR: 8.6.2.16)

Masa Maxima Permitida en Todos los Manifiestos de Carga

Articulo 17: El Piloto al Mando se aseguraré que la masa maxima para el vuelo,
no exceda la masa maxima permitida para despegue.

a. Para la pista especifica y condiciones existentes al momento de
despegue. ;

b. Considerando el combustible y consumo de aceite que permitira
cumplir con margenes de seguridad la ruta planeada, rendimiento
(performance), peso Yy distancia de aterrizaje, para los aerédromos

de destino y alternos.
@ICAR: $.82.17)
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Disposicién de Manifiesto de Carga
(Masa y Centrado): Autorizacién de Despacho y Plan de Vuelo

Articulo 18: Disposicién de Manifiesto de Carga

(1) El Operador y/o Explotador no iniciar& un vuelo si antes el Piloto al Mando
no lo ha firmado: ‘

a. El Piloto podra firmar la autorizacién de despacho sélo si la persona
encargada del control operacional determina que el vuelo se puede
completar de una manera segura.

b. El Piloto que firma la autorizacién de despacho debera tener acceso
a toda la informacion del plan de vuelo aplicable sobre la cantidad
de combustible, aer6dromos de alternativas, reportes de
meteorologia y pronésticos y NOTAM's para la ruta y destino.

¢. Ningun Piloto podra firmar desde la base principal una autorizacién
de despacho que tenga mas de 2 horas de haber sido preparada.

d. Ningln Piloto podra firmar una autorizacién de despacho a menos
qué sea nueva, en un aerédromo de escala si, el avién ha
permanecido por méas de 4 horas en tierra.

e. El Operador y/o Explotador debe archivar y conservar copias de los
registros y documentos requeridos en los Articulos 15, 16,17 y 18,

de este apéndice.
(MCAR: 8.6.2.20)

Rendimiento (Performahce) del Avion. Limitaciones de Operacion
Complemento al Capitulo V

Generalidades
Articulo 19: Ningun Operador y/o Explotador puede operar un avion que:

(1) Exceda sus limitaciones y rendimiento (Performance) de disefio o como
lo ha autorizado Ia AAC.
(2) Exceda las limitaciones operacionales contenidas en el Manual de Vuelo

aprobado o su equivalente.
(MCAR: 8.7.1.2)

Aviones Monomotores

Articulo 20: Todos los Operadores y/o Explotadores operaran aviones
monomotores con motor reciproco sélo de dia y en condiciones VFR, excluyendo
sobre la capa. Para los monomotores de turbina, la AAC analizara y autorizara
cada caso en particular y lo estipulara en las OpSpecs del Operador.

Calculos para el Rendimiento (Performance) de los Aviones

Articulo 21:

(1) Ningan Operador y/o Explotador podra operar un avién sin que se
asegure que las limitaciones operacionales y de rendimiento aplicables a
los Articulos de este Apéndice pueden ser computados precisamente

" basandose en el Manual de Vuelo Aprobado (AFM) o cualquier otra
informacion aceptada y aprobada por la AAC.

(2) Cada persona al servicio de un Operador y/o Explotador que realiza los
calculos de limitaciones operacionales y rendimiento, se asegurara que la
informacién empleada para determinar y cumplir con los Articulos de
Rendimiento puede durante cualquier fase del vuelo, contar para:

a. Cualquier condicién adversa razonable que pueda afectar el
rendimiento del avién
b. Pérdida de un motor para aviones de dos motores, si aplica.

N 25,030
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c. Pérdida de dos motcres para aviones de tres o mas motores, Si
aplica.

(1) Cuando se calcule el rendimiento y limitaciones requeridos en los cinco
(5) Articulos siguientes se asegurara que esos calculos tienen precisa
cuenta de todos los motores operativos y los fuera de servicio para:

a. En todas las fases de vuelo:

iy Elefecto del consumo de aceite y combustible en la masa del avion.

i) El efecto del consumo de combustible en la reserva de ¢él, como
resultado de cambios en la ruta, vientos y configuracién del avién.

iiy El efecto de la descarga rapida de combustible si es aplicable y
aprobada, en la masa del avién y la reserva de combustible.

iv) El efecto del sistema de proteccion contra hielo si aplica y es
requerido por las condiciones climatologicas. ‘

v) Temperatura ambiente y vientos a lo largo de Ia trayectoria de vuelo
y desviaciones planeadas.

vi) Trayectoria de vuelo y altitudes minimas requeridas para
mantenerse libre de obstaculos.

b. Durante el despegue y aterrizaje:

i) La altitud -presion en el aeropuerto.

i) Latemperatura ambiente en el aeropuerto y vientos.

i) La condicion de la superficie de la pista y el tipo de superficie.

iv) La gradiente de la pista en la direccion del despegue.

v) Pronodsticos de temperatura ambiente y vientos en cada destino y
aerddromo alterno planeado.

vi) Las caracteristicas del comportamiento en tierra del tipo de avion
(accién del frenado, etc.)

vii) Ayudas visuales de aterrizajes y terreno que pueda afectar la
trayectoria de despegue, aterrizaje y el rodaje por.la pista.

NOTA: Para permitir por efecto del viento, la informacioén de despegue basada en viento en calma,
puede ser corregida teniendo en cuenta no més del 50% de la componente del viento de frente 0

no menos del 150% de la componente de viento de cola reportado.
(MCAR: 8.7.2.6)

Limitaciones de Despegue

Articulo 22: Ninguna persona debe despegar un avion a menos que los siguientes
requisitos sean cumplidos cuando se esta determinando la masa maxima
permitida de despegue.

(1) La carrera de despegue no debera ser mas larga que el largo de pista.
(2) Para aviones con motores de turbina:

a. La distancia de despegue no debe exceder la distancia de
despegue disponible, con una longitud de zona libre de obstaculos
que no exceda la mitad de la carrera de despegue disponible.

b. La distancia de aceleracion y parada no debe exceder la longitud de
pista mas la longitud de la zona libre de obstaculo en cualquier
momento antes de alcanzar 1a Vi

(3) Para aviones con motores reciprocos-

a. La distancia de aceleraciony parada no debe exceder la longitud de
pista, en cualquier momento antes de alcanzar 1a V1
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(4) Si el motor critico falla en cualquier momento después que el avién
alcanza la velocidad de falla del motor critico (V4), continta la trayectoria
de despegue y sobrepasa todos los obstaculos en cualquiera de los
casos.

a. Por una altura de por lo menos treinta y cinco (35) ples
verticalmente para aviones de turbina o cincuenta (50) pies para
aviones de motores reciprocos.

b. Estar por lo menos doscientos (200) pies horizontal dentro de los
predios del aerédromo y por lo menos trescientos (300) pies
horizontalmente después de pasar los predios del aerédromo, sin
girar mas de quince (15°) grados en cualquier punto de la

trayectoria de despegue.
(MCAR: 8.7.2.4)

Limitaciones en Ruta: Todos los Motores Operando

Articulo 23: Ninguna persona, operando un avion impulsado por motores
reciprocos, puede despegar a un peso que, contando con el consumo normal de
combustible y aceite, no permita un régimen de ascenso en pies por minuto con
todos los motores operando, de al menos 6.90 Vso (ése es el nimero de pies por
minutos que es obtenido al multiplicar el nimero de nudos (6.90) a una altura de
por lo menos mil (1,000) pies sobre el punto mas alto de obstruccion dentro de

diez (10) millas a todo lado de la ruta intentada.
(MCAR: 8.7.2.5)

Limitaciones en Ruta: Un motor Parado

Articulo 24: : Ninguna persona debe despegar un avion impulsado por dos
motores, a menos que el avién pueda, en el evento de perder potencia en el punto
mas critico de su ruta, continuar el vuelo a un aerédromo adecuado, donde pueda

aterrizar mientras permita:
a) Para aviones con motores reciprocos:

(i) Un régimen de ascenso de por lo menos (0.079-0.106/N) Vso®
- (donde N es el nimero de motores instalados y VSO es expresado
en nudos) a una altura de por lo menos mil (1,000) pies sobre el
terreno mas alto u obstrucciones dentro de diez (10) millas de la ruta
intentada. :
(ii) Una senda positiva a una altura de mil quinientos (1,500) pies sobre
el aeropuerto donde el avion se presume va a aterrizar.

b) Para aviones con motores de turbina:

(i) Una senda positiva a una altura de por lo menos mil (1 ,000) pies

sobre todo terreno y la obstruccion mas alta dentro de cinco (5)
- millas nauticas de cada lado de la ruta intentada.

(i) Una trayectoria de vuelo neta desde la altura de crucero al
aer6dromo que se intenta aterrizar que permita por lo menos una
tolerancia de dos mil (2,000) pies arriba de todo terreno y obstruccion
dentro de cinco (5) millas en cada lado de la ruta intentada.

(i) Una senda positiva a una altura de por lo menos mil quinientos
(1,500) pies arriba del aerédromo donde el avién intenta aterrizar.

NOTA 1: el régimen de ascenso especificado en a (i) puede ser cambiado a 0.026Vs para aviones
grandes certificados antes de 1953. : ‘ ,

NOTA 2: El margen de tolerancia de cinco (5) millas establecido en el péamafo a} puede
incrementarse a diez (10) millas néuticas si la navegacion no mantiene el 95% de su precisién.
(MCAR: 8.7.2.6)
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Limitaciones en Ruta: Dos Motores Parados

Articulo 25: : Ninguna persona puede despegar un avién impulsado por tres o
mas motores, con una masa tal y que no haya un aer6dromo a lo largo de la
trayectoria intentada que esté a mas de 90 minutos (con todos los motores
operando a potencia de crucero), a menos que el avién pueda, en el evento que
dos motores criticos fallen simultaneamente en el punto maés critico de su ruta,
continuar el vuelo a un aerédromo adecuado, donde pueda aterrizar mientras
permita:

(1) Para aviones con motores de turbina:

a. Que haya una altura de por lo menos dos mil (2,000) pies sobre
todo terreno y obstruccién dentro de cinco (5) millas a todo lado de
la ruta planeada.

b. Una senda positiva a una altura de por lo menos mil quinientos
(1,500) pies arriba del aerédromo donde el avion intenta aterrizar.

c. Suficiente combustible para continuar al aerédromo que sé intenta
aterrizar, para arribar a una altura de por lo menos mil quinientos
(1,500) pies directamente sobre el aer6dromo, y de ahi para volar
por quince (15) minutos a potencia de crucero.

Nota: El consumo de combustible y aceite después del fallo del motor es el mismo que el consumo

que es permitido en la informacion para la trayectoria neta del vuelo contenida en el Manual

Aprobado de Vuelo (AFM).
(2) Para aviones con motores reciprocos

a. Un régimen de ascenso de 0.013Vso02 pies por minutos (esto es el
numero de pies por minutos obtenido multiplicando el numero de
nudos potenciado por 0.013) a una altura de 1,000 pies arriba del
mas alto terreno u obstruccion dentro de diez (10) millas en cada
tado de la trayectoria de vuelo intentada, o a una altura de cinco mil
(5,000) pies, cualquiera que sea la mas alta.

b. Suficiente combustible para continuar al aerédromo que sé intenta
aterrizar y arribar a una altura de por lo menos mil (1,000) pies
directamente sobre el aerédromo.

Nota: Cuando dos motores reclprocos de un avién estén predecibles de fallar a una altura arriba de
la minima prescrita, el cumplimiento con el régimen de ascenso no necesita ser demostrado
durante el descenso desde la altura de crucero a la altura minima prescrita, si esos requisitos
pueden cumplirse una vez la altura minima se alcanza, y asumiendo que el descenso s realiza a
lo largo de la trayectoria de vuelo y el régimen de ascenso es 0.013Vso® mayor que el régimen
aprobado en la informacién de rendimiento. :

NOTA: Si el vaciado répido de combustible es aprobado o planeado, la masa del avién en el punto
donde fallan los dos motores es considerada que no es menos que la cual incluirla suficiente
combustible para proceder a un aerédromo y amibar a una altura de por lo menos mil (1,000) pies

directamente sobre el aerbédromo.
(MCAR: 8.7.2.7)

Limitaciones de Aterrizaje
Articulo 26: Limitaciones de Aterrizaje:

(1) Ninguna persona puede despegar un avion a menos que su peso al
arribar a su destino o cualquier altemo planeado, permita una parada
completa al“aterrizar desde un punto por debajo de cincuenta (50) pies
que se intercepte por arriba del plano de libramiento de obstaculo, la pista
y dentro
a. Para aviones de turbina, 60% de la longitud efectiva de cada pista.
b. Para aviones de motores reciprocos, 70% de la longitud efectiva de
cada pista. '



Digitalizado por la Asamblea Nacional

186 Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004 N° 25,030

(2) Para efectos de determinar la masa de aterrizaje permitida en el
aerddromo de destino, cada persona que determina los limites de
aterrizaje se asegurara que:

a. El avién es aterrizado en la pista y en la direccion mas favorable
con viento en calma.

b. El avién es aterrizado en la pista mas conveniente considerando la
probable velocidad y direccién del viento, condicién de pista, las
caracteristicas del comportamiento en tierra y considerando otras
condiciones como: terreno y ayudas visuales.

NOTA: Si la pista del aerédromo de destino tiene reportada o pronosticada que estaré mojada o
resbalosa, la distancia de aterrizaje debera ser por lo menos ciento quince (115%) de la distancia
requerida de aterrizaje, a menos que, basado en pruebas o actuales técnicas operacionales de
aterrizajes en condiciones mojadas o resbalosas, se hayan aprobado distancias més cortas (pero
no menos que lo mencionado en el punto a)} para tipo y modelo especifico de avién y Ia informacién
esta contenida en el Manual de Vuelo Aprobado (AFM)

(3) Un avién impulsado con motores de turbina que no esté autorizado para
despegar porque no cumple con los requisitos del punto 1 a), podra
despegar si existe un aerédromo alterno esta especificado que cumple

con el punto a).
(MCAR: 8.7.2.8)

NORMAS DE VUELO
Condiciones de Despegue

Articulo 27: Antes de iniciar un despegue:

(1) EI Piloto al Mando estard convencido que, de acuerdo con la
informacién  disponible, las condiciones meteoroldgicas en el
aeropuerto y las de la pista en uso no deberan impedir un despegue y
salida seguros.

(2) Considerando los minimos de despegue, el Piloto al Mando estara
convencido que el RVR o visibilidad en la direccién de despegue del

avion es igual o mejor que el minimo aplicable.
(MCAR: 8.8.1.2)

Operacién en Espacio Aéreo Definido
Con Separacién Vertical Minima Reducida (RVSM)

Articulo 28: Ningin Operador y/o Explotador operara4 ningGn avién en partes
definidas del espacio aéreo donde, basado en acuerdos regionales de navegacion
aérea, se aplique una separacion vertical minima de 300 m (1000 pies), a no ser

que esté aprobado por la AAC.
(MCAR: 8.8.1.20)

. Operaciones en Zonas con Requisitos
Especificos de Rendimiento de Navegacion (RNP)
Articulo 29: Ningliin Operador y/o Explotador operara ningin avién en zonas
definidas o en porciones definidas de un espacio aéreo especifico, basado en
acuerdos regionales de navegacion aérea, donde estén prescritas
especificaciones de rendimiento minimo de navegacion, a no ser que esté

aprobado por la AAC (Aprobacién MNPS/RNP /Aprobacién RNAV)
(MCAR: 8.8.1.20)

Restriccion o Suspension de Operaciones

Articulo 30: Cuando un Operador y/o Explotador est4 en conocimiento de
condiciones, de aeropuerto, pista de aterrizaje, que pueden ser potencialmente
peligrosas para la seguridad de las operaciones, debera restringir o suspender las

mismas hasta que tales condiciones sean corregidas.
{MCAR: 8.8.1.26)
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Continuacion de Vuelo en Condiciones Inseguras
Articulo 31: Cont_inuacién de vuelo en condiciones inseguras

(1) Ningun Piloto al Mando debe permitir la continuacion de un vuelo hacia
un aeropuerto si, de acuerdo al Piloto al Mando, el vuelo no puede ser
completado de una manera segura. A menos que:

a. Sien su opinion, las condiciones de peligro pueden ser subsanadas
antes de la llegada al aeropuerto.

" b. No hay otra alternativa segura.
(MCAR: 8.8.1.27)

Alturas Minimas para el Uso del Piloto Automatico
Articulo 32: Alturas minimas para el uso de Piloto Automatico:
(1) Operaciones en ruta: El Piloto al Mando no utilizara el Piloto

automatico a menos de quinientos 500 pies, sobre cualquier aitura del
terreno.

(2) Para operaciones de aproximacion por instrumentos no se utilizara et .

Piloto automatico a una altitud sobre el terreno que sea menor de
cincuenta 50 pies por debajo de la MDA o DH.
(3) Para Categoria I, la AAC puede aprobar el uso del Sistema

Automatico de Aterrizaje con capacidad de liegar hasta el suelo.
(MCAR: 8.8.4.5)

Procedimientos de Aproximacion
Por Instrumentos y Minimos de Aterrizajes IFR

Articulo 33: Ningun Piloto al Mando podra realizar una aproximacion por
instrumentos a un aeropuerto, excepto que esté dentro de los minimos
meteoroldgicos (IFR) y procedimientos de aproximacién por instrumentos descritos

en las Especificaciones de Operaciones aprobadas al Operador y/o Explotador.
(MCAR: 8.8.4.11)

Despegues y Aterrizajes por Instrumentos IFR
Articuio 34: Despegues y Aterrizajes por Instrumentos IFR

(1) A menos que de otro modo sea autorizado por la AAC, todo Operador
y/lo Explotador debera realizar procedimientos de aproximaciones
normadas por instrumentos, prescrito por la AAC para ese aeropuerto.

(2) DH o MDA autorizada. Cuando el procedimiento de aproximacion por
instrumentos requiera el uso de DH o MDA autorizada, se utilizara el
mas alto de los siguientes:

a. La DH o MDA prescrita para el procedimiento de aproximacion.
b. La DH o MDA prescrita para el Piloto al Mando.

c. La DH o MDA para la cual la aeronave esta equipada.
(MCAR: 8.8.4.13) :

Operaciones Debajo de la DH o MDA

Articulo 35: Cuando una DH o MDA sea aplicable, ningun Piloto al Mando podra
operar un avion en cualquier aerédromo que opere bajo una MDA autorizada a
menos que:

(1) El avion este continuamente en una posicion en la cual el descenso
pueda ser hecho a un régimen normal de descenso usando las
maniobras normales y para operaciones conducidas bajo este Libro.

(2) A menos que el régimen de descenso permita el aterrizaje en la zona
de contacto de la pista que se intenta aterrizar.

(3) La visibilidad de vuelo no sera menor que la visibilidad prescrita en el
minimo de aproximacion por instrumentos publicado para esa pista.
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(4) Por lo menos una de las siguientes referencias visuales para la pista
debe ser claramente identificable para el Piloto:

a. El sistema de luces de aproximaciéon, excepto que el Piloto no
pueda descender a menos de 100 pies por encima de la elevacion
de la zona de toma de contacto usando luces de aproximacion
como referencia, a menos que las barras de terminacién rojas o las
barras de fila del lado rojo esten visibles e identificables.

El umbral de pista.

Las marcas del umbral de pista.

Las luces del umbral de pista.

La pista y las luces de identificacion del final de la pista.

Luces PLASI.

La zona de toma de contacto o las marcas de la zona de toma de
‘contacto.

Las luces de la zona de contacto.

La pista o sefiales de la pista.

Las luces de la pista.

TTF @meaeo

NOTA: Estas ayudas visuales no aplican a las operaciones Categorfas Il y Ill. Los requerimientos
visuales para esas Categorias Il y lll estarén tipificados en las OpSpecs o en autorizaciones

especiales emitidas por la AAC.
(MCAR: 8.8.4.14)

Procedimientos de Ejecucion de Aproximacién Frustrada

Articulo 36: Todo Piloto al Mando de una aeronave debera ejecutar un
procedimiento de aproximacién frustrada cuando exista cualquiera de las
siguientes condiciones:

(1) En cualquier momento que los requisitos del Articulo anterior no se

‘hayan cumplido:

a. Cuando el avion esté siendo operado por debajo de la MDA.

b. Tan pronto se haya llegado al punto de aproximacion frustrada
incluyendo una DH, donde la DH haya sido especificada y su uso
sea requerido o en cualquier momento hasta el toque final.

(2) Durante una aproximacion circulando cuando una pista identificable de
un aer6dromo no sea distinguida por el Piloto durante el vuelo por
encima de la MDA, a menos que la incapacidad de vision sea como

consecuencia de un viraje normal del avion.
(MCAR: 8.8.4.18)

PASAJEROS Y MANEJO DE PASAJEROS
Conductas Inaceptables

Articulo 37: Ninguna persona a bordo de un avion:

(1) Interferira con el trabajo y responsabilidad de los Tripulantes del avion.
(2) Mantendra sueltos sus cinturones de seguridad.
(3) Se comportara de una manera temeraria con los otros, que ponga en
peligro la seguridad del vuelo.
(4) Fumara bajo ninguna circunstancia, en ninguna parte del avion.
(5) Accionaré o tocaré los detectores de humo en los lavabos.
(6) Se escondera o tratara de esconder aigun tipo de carga a bordo.
(7) Removera ningun equipo de emergencia.
(MCAR: 8.9.1.1) i

Asientos, Cinturones de Seguridad y Arneses de Hombro
Articulo 38: Asientos, cinturones de Seguridad y ameses de hombro:

(1) El Piloto al Mando se asegurara que cada persona a bordo del vuelo,
ocupara un asiento o litera aprobado con su cinturén de seguridad o
ameses de hombro (si estan instalados) abrochado en cada despegue

y aterrizaje.



N° 25,030

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

189

(2) Cada pasajero debera tener asegurado su cinturon de seguridad
cuando el Piloto al Mando asi lo anuncie.
(3) Habré un asiento 0 litera aprobado para toda persona mayor de dos (2)

afnos.
(MCAR: 8.9.1.3)

Oxigeno de Pasajero: Cantidad Minima y Uso
Articulo 39: Oxigeno de Pasajero: Cantidad minima y uso

(1) El Piloto al Mando se asegurara que: habra durante el vuelo suficiente
cantidad de oxigeno y mascaras disponibles para los pasajeros para
todas las altitudes, donde la faita de oxigeno puede representar un
peligro para los pasajeros.

(2) El Piloto al Mando se asegurara que la cantidad adecuada de oxigeno
prescrito por la AAC esté disponible a bordo.

(3) El Piloto al Mando requerira a todos los pasajeros el uso del oxigeno ‘

continuo cuando la presion en la cabina sea de 15,000 pies.
(MCAR: 8.9.1.6)

Alcohol o Drogas . f;ﬂ
Articulo 40: Ningun personal del Operador y/o Explotador puede pérmitir que
cualquier pasajero intoxicado por alcohol o que aparenta estar influenciado por

drogas (excepto pacientes bajo prescripcion médica) aborde un avion.
(MCAR: 8.9.1.7)

Cumplimiento por Parte de los Pasajeros con las Instrucciones

Articulo 41: Cada pasajero cumplira estrictamente las 6rdenes e instrucciones

dictadas por los Tripulantes de Vuelo o Cabina.
(MCAR: 8.9.2)

Negacion de Transporte

Articulo 42: Un Operador y/o Explotador podra negar el acceso al vuelo a una
persona debido a que ésta:

(1) Rehusa cumplir con instrucciones prescritas por la AAC.
(2) Es discapacitado y s6lo puede ser colocado en un asiento de salida de

emergencia.
(MCAR: 8.9.2.2)

Transporte de Personas Sin el Cumplimiento
De los Requisitos de Transporte Enunciados en Este Libro

Articulo 43: Transporte de personas sin el cumplimiento de los requisitos de
Transporte enunciados en este Libro:

" (1) Los requisitos de transporte de personas de acuerdo al punto (2) no
aplican cuando se transporta a:

a. Un Tripulante del Operador y/o Explotador no requerido para el
vuelo.

Un Inspector de la AAC.

Una persona necesaria para el manejo seguro de animales o carga.

Una persona necesaria para la seguridad fisica del vuelo.

Una persona autorizada por el Manual del Operador, aprobado por
la AAC.

ca00C

(1) El Operador y/o Explotador no podra transportar personas sin cumplir
con los requisitos, a menos que.
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Exista un asiento aprobado con su cinturén de seguridad.

El asiento esta colocado de una manera que no entorpece con las

labores de los Tripulantes.

c. No esta obstruido el acceso del asiento con la cabina de mando, o con
una salida normal o de emergencia.

d. Existe una manera de informarle a la persona cuando debe abrocharse
el cinturon u otras instrucciones de seguridad. ‘»

e. Esa persona ha sido instruida por un Tripulante sobre el uso de los

equipos de emergencia a bordo del avion.
(MCAR: 8.9.2.3)

o

Tripulantes de Cabina en sus Puestos de Trabajo

Articulo 44: Tripulantes de Cabina en sus puestos de trabajo:

(1) Durante el rodaje, los Tripulantes de Cabina estaran permanente en sus
puestos de trabajo, con los cinturones abrochados, excepto para realizar
funciones relacionadas a la seguridad de los pasajeros y del avion.

(2) Durante el despegue y aterrizaje los Tripulantes de Cabina estaran
situados practicamente cerca de las salidas a nivel de piso y deberan
estar distribuidos para proveer una evacuacién de emergencia rapida y
eficaz de los pasajeros. Cuando el avion esté parado y hay pasajeros a
bordo, los Tripulantes de Cabina y otro personal entrenado en
evacuacién de emergencias, seran colocados de la siguiente manera:

a. Si se requiere un personal calificado, éste estara colocado como lo
requiere el Manual de Operaciones del Explotador.

b. Si se requiere mas de un personal, estos estaran distribuidos a lo
largo de la cabina de pasajeros a fin de proveer la mas efectiva

asistencia en caso de una evacuacion.
(MCAR: 8.9.1.3)

Capacidad de Evacuacién

Articulo 45: El Piloto al Mando o el personal asignado de acuerdo al Manual de
Operaciones del Explotador, se asegurara que cuando hay pasajeros a bordo del
avion antes del movimiento de rodaje, por lo menos una salida de emergencia a

nivel de piso esté disponible para iniciar una evacuacién de emergencia.
(MCAR: 8.9.2.5)

Dispositivos de Asistencia para la Evacuacién de Emergencia

Articulo 46: E| Operador establecera prdcedimientos para garantizar que antes
del rodaje, despegue y aterrizaje, cuando sea seguro y posible hacerlo, los
dispositivos de asistencia para la evacuacién de emergencia que se despliegan de

forma automatica, estén armados.
(MCAR: 8.9.2.8)

Acceso de las Salidas de Emergencia y Equipo

Articulo 47: Ninguna persona podra permitir que el equipaje de mano u otros
items obstruyan el acceso a las salidas de emergencias, cuando el avién esta en
movimiento en tierra, durante el despegue o aterrizaje o mientras estén pasajeros

a bordo.
(MCAR: 8.9.2.7)

Estaciones Donde los Pasajeros se Mantienen A Bordo
Articulo 48: Estaciones donde los pasajeros se mantienen a bordo:

(1) En las estaciones donde los pasajeros se mantienen a bordo del avion,
el Piloto al Mando y el Jefe de Tripulacion de Cabina o ambos, se
cercioraran.que:

a. Todos los motores estan apagados.
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b. Por lo menos una puerta a nivel de piso se mantiene abierta.

c. Existe una persona inmediatamente disponible, que esta calificada
en los procedimientos de evacuacion de emergencia y ha sido
identificada para los pasajeros a bordo, cémo responsable de la
seguridad de ellos.

(1) Si se procede a cargar combustible con pasajeros a bordo, el Piloto al
Mando o un designado por el Explotador se aseguraréd que los
procedimientos contemplados en el Manual de Operaciones son

seguidos para la operacion.
(MCAR: 8.9.2.8)

Transporte de Personas Discapacitadas

Articulo 49: El Operador y/o Explotador no permitira el transporte de personas
limitadas fisicamente a ocupar asientos cuando su presencia puede:

(1) impedir el trabajo a los Tripulantes.
(2) Obstruir el acceso al equipo de emergencia.

(3) Impedir la evacuacion de emergencia del avion.
(MCAR: 8.9.2.9)

Utilizacion de Asientos en Salidas de Emergencia

Articulo 50: Ningun Piloto al Mando ni e! Jefe de Tripulacién de Cabina permitiran
que un pasajero se siente en una salida de emergencia si ellos determinan que es
posible que el pasajero no podra comprender y ejecutar las funciones necesarias

para abrir y salir de la manera mas rapida una salida de emergencia.
(MCAR: 8.9.2.10)

Prohibicion del Transporte de Armas

Articulo 51: Ninguna persona podra transportar entre sus pertenencias un arma
blanca o de fuego o cualquier instrumento peligroso que sea determinado por la
AAC, ya sea oculta o visible.

NOTA: Ese articulo no aplica. a oficiales de seguridad o policla debidamente autorizados por los
organismos correspondientes.

Oxigeno para Uso Médico de Pasajeros
Articulo 52: Oxigeno para uso médico de pasajeros:

(1) Un Operador y/o Explotador podré autorizar a un pasajero a llevar a
bordo de un vuelo, equipo para almacenar y generar y dispensar
oxigeno para uso medico, como lo prescribe la AAC.

(2) Ninguna persona puede fumar a menos de diez (10) pies del
almacenamiento del oxigeno.

(3) Ningun Tripulante permitira a ninguna persona conectar o desconectar
el equipo de distribucion de oxigeno al/o desde un cilindro de oxigeno,

mientras un pasajero esté a bordo del avion.
(MCAR: 8.9.2.12)

Estiba de Equipaje de Mano

Articulo 53: Estiba de Equipaje de Mano:

(1) Los procedimientos que establezca El Programa de Equipaje de Mano
del Operador en su Manual de Operaciones, para garantizar que el
equipaje de mano e ftems personales se estiben de forma adecuada y
segura, tendra en cuenta por lo menos lo siguiente:
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a. Cada bulto que se lleve en la cabina se debe estibar solamente en
un lugar que sea capaz de contenerlo. ‘

b. No se deberan exceder las limitaciones de peso que se indican en el
rétulo de los compartimentos de equipaje de mano.

c. La estiba debajo de los asientos no se debera realizar a menos que
el asiento esté equipado con una barra de contencién y el equipaje
tenga unas dimensiones tales que lo retenga esa barra.

d. Los buitos no se deberan estibar en los lavabos ni contra mamparos
que sean incapaces de retenerlos contra movimientos hacia delante,
laterales o hacia arriba, a no ser que los mamparos lleven un rétulo
que especifique el peso mayor que se puede colocar alli.

(2) El equipaje y la carga que se coloquen en gabinetes no deberan tener
dimensiones tales que impidan que los pestillos de las puertas cierren
con seguridad.

a. Elequipaje y la carga no se deben colocar en lugares que impidan el
acceso a los equipos de emergencia.

i) Se deberdn hacer comprobaciones antes del despegue, del
aterrizaje y siempre que se enciendan las sefales de abrocharse el
cinturén o se haya ordenado de otra forma, para asegurar que el
equipaje esté estibado donde no impida la evacuacion del avién o
cause dafios por su caida (u otro movimiento), segun la fase de

vuelo correspondiente.
(MCAR: 8.9.2.13)

Transporte de Carga en la Cabina de Pasajeros

Articulo 54: Ni el Piloto al Mando ni el Jefe de Tripulacién de Cabina permitiran

que se trasporte carga en la cabina de pasajeros excepto que lo autorice la AAC.
(MCAR: 8.9.2.14) '

Anuncios de Informacion y Explicacion a Pasajeros Antes del Despegue

Articulo 55: El Piloto al Mando encendera los anuncios de informacion requeridos
durante cualquier movimiento en tierra, despegue y aterrizaje o cuando asi lo
estime conveniente para la seguridad de los pasajeros.

(MCAR: 8.9.2.15) \

Articulo 56: Ademas de lo tipificado en el Artfculo 61 de la Parte | de este Libro La
Tripulacién de Vuelo o Cabina de acuerdo a lo contemplado en le Manual de
Operaciones, informara a los pasajeros sobre la inclinacién de los asientos en los
despegue Y. aterrizajes y otras instrucciones necesarias en una tarjeta impresa

ubicada convenientemente.
(MCAR: 8.9.2.16)

Anuncios y Explicacién a Pasajeros en Operaciones Extensas Sobre Agua.

Articulo 57: Todo Operador y /o Explotador operando un avién en operaciones
extensas sobre agua, debe asegurar que todos los pasajeros estén oralmente
instruidos, sobre el lugar y operacién de los salvavidas, balsas y otros medios de
flotacion, incluyendo una demostracion del método de ponerse e inflar un

salvavidas.
(MCAR: 8.9.2.17)
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Cinturones de Seguridad
Articulo 58: Cinturones de Seguridad:

(1) La Tripulacion se asegurara que todo pasajero que ocupe un asiento o
litera debe ponerse y abrocharse su cinturén de seguridad, mientras la
senal de “asegurarse el cinturén” (Fasten Seat Belt) esté encendida.

(2) Un cintur6n de seguridad no podra ser utilizado por dos ocupantes.
(3) En cada asiento desocupado el cinturén de seguridad debera estar
cerrado para no interferir con el trabajo de los Tripulantes, 0 con una

rapida evacuacion.

NOTA: «

a) Una persona que no ha alcanzado la edad de dos (2) aflos, podré ser sostenido por un adulto
que eslé ocupando un asiento o litera.

b) Una litera, de maltiples a jento como sofés podré ser ocupada por més de un pasajero, sl existe

un cinturon de seguridad aprobado para 6se uso para cada pasajero.
(MCAR: 8.9.2.18) -

Almacenaje de Comidas y Bebidas Durante el Despegue y Aterrizaje
Articulo 59: Aimacenaje de comidas y bebidas durante el despegue y aterrizaje:

(1) NingGn Operador y Jo Explotador puede despegar O aterrizar un avion

cuando cualquier comida, bebida, uUtiles de mesa, suministrados por él
esté colocado en cualquier asiento de pasajero.

(2) Ningin Operador ylo Explotador debe despegar o atefrizar un avion, a
menos que toda bandeja de comida, bebidas y todo carromato de
servicio esté asegurado en su posicién de almacenamiento.

(3) Todo pasajero debe cumplir con las instrucciones dadas por los

: Tripulantes en cumplimiento con este Articulo.
(MCAR: 8.9.2.20)

Retenéién de Articulos u Objetos en los Compartimientos de Pasajeros y la
Tripulacién

Articulo 60: Todo Operador y/o Explotador debe proveer y usar medios para
evitar que todo articulo de cocina (galley) o carro de servicio, asi como todo
articulo de equipaje de Tripulante o de pasajero, el cual sea llevado en un
compartimiento de Tripulante o pasajero, sé convierta en un peligro al desplazarse

por factor de carga correspondiente a las condiciones de despegue y aterrizaje.
(MCAR: 8.9.21)

Tripulaciones de Vuelo
(Complemento al Capitulo | X)

Uso de Simuladores

Articulo 61: Todo simulador y equipos de entrenamiento de vuelo utilizados por
un Operador y/o Explotador dentro de su programa de entrenamiento, deberé:

(1) Ser aprobado o aceptado por la AAC para cada Operador, para:

a. Eltipo de avion y si aplica la variacién particular dentro del tipo de

avién, para el cual los entrenamientos o verificaciones estan siendo
conducidos.

b. La maniobra en particular, procedimientos © funciones del
Tripulante.

(2) Mantener la ejecucion, cumplimiento y otras caracteristicas que sean
requeridas para la aprobacion.

(3) Ser modificado para conformar cualquier modificacién al avion que se
esta simulando, que resulte en cualquier cambio de ejecucion, funciéon u
otras caracteristicas requeridas para 'a aprobacion.

(4) Que se le efectie una inspeccion diaria funcional previa al vuelo.
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(5) Mantener una lista de discrepancias diarias entradas y firmadas por un
Instructor o Técnico apropiado, al final de todo vuelo de entrenamiento o

verificacion.
(MCAR: 8.10.1.18)

Limitaciones de los Pilotos: Segundo al Mando
Articulo 62: Limitaciones de los Pilotos: Segundo al Mando:

(1) Si el Copiloto tiene menos de cien 100 horas de tiempo de vuelo como
Copiloto en el tipo de avién que esté volando, en operaciones bajo este
Libro, y el Piloto al Mando no es un Instructor calificado o Delegado, el
que esté al mando debe realizar todos los despegues y aterrizajes.

(2) Ningan Operador y/ o Explotador debe conducir operaciones, a menos
que para ese tipo de avion, si el Piloto al Mando o el Copiloto no tienen
por lo menos setenta y cinco (75) horas de tiempo de vuelo en la linea
de vuelo tanto como Piloto al Mando o como Copiloto.

(3) La AAC podra autorizar desviaciones de los requisitos del punto 2)
mediante una enmienda apropiada a las Especificaciones de
Operaciones. En cualquiera de las siguientes circunstancias:

a. Un nuevo Operador y/o Explotador que emplea un Piloto que no
llena los minimos requisitos en este Articulo.

b. Un Operador y/o Explotador afiade a su flota un tipo de avién no
probado antes pafa sus operaciones.

¢. Un Operador y/o Explotador establece una nueva base a la cual él
asigna Pilotos que serdn requeridos para ser calificados en

aeronaves operadas desde esa base.
(MCAR: 8.10.1.22)

Experiencia de Linea Supervisada: Tripulacién de Cabina

Articulo 63: Cada persona calificandose como Tripulante de Cabina debera
realizar esas funciones, por lo menos en dos (2) vuelos bajo la supervision de un
instructor de Tripulante de Cabina.

Nota: Durante la instruccién esta persona no debe ser parte de la Tripulacién
(MCAR: 8.10.1.28) .

Minimos Autorizados para Piloto al Mando
Articulo 64: Minimos autorizados para Piloto al Mando:

(1) Hasta que un Piloto al Mando haya acumulado quince (15) vuelos en un
tipo de avion (que incluya cinco (5) aproximaciones utilizando
procedimientos de CAT | 6 CAT ll), no podra planear ni ejecutar una
aproximacion cuando el techo esté a menos de 300 pies y la visibilidad
menos de una (1) milla. : ,

(2) Hasta que un Piloto al Mando haya acumulado veinte (20) horas en un
tipo de avibn (que incluya cinco (5) aproximaciones utilizando
procedimientos de CAT ), no podra planear ni ejecutar una
aproximacién cuando el techo esté menos de 100 pies y la visibilidad es

menos de 1,200 RVR.
(MCAR: 8.10.1.31)

Entrenamiento para Inspectores Delegados

Articulo 65: Ninguna persona puede servir, ni ningiin Operador y/ o Explotador
podra utilizar las funciones de un Inspector Delegado de la AAC, a menos que esa
persona haya completado el curriculum aprobado por la AAC, para ejercer esas

funciones.
{MCAR: 8.10.1.36)
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Definiciones: Instructores de Vuelo y Simulador

Articulo 66: Un Instructor de vuelo es aquella persona calificada para instruir en
un avion, en un simulador, o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo para un
avion en particular. Un instructor de simulador es aquella persona calificada para
instruir, pero solo en un simulador o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo 0
en ambos, para un avion en particular.

Entrenamiento para instructores de Vuelo y Simuiador

Articulo 67: Ninguna persona puede servir, ni ningun Operador y/ o Explotador
podra utilizar las funciones de un Instructor de Vuelo, a menos que esa persona

haya completado el curricuium aprobado por la AAC, para ejercer esas funciones.
(MCAR: 8.10.1.37)

Calificaciones: Instructores de Vuelo y Simulador

Articulo 68: Ninguna persona puede servir, ni ningan Operador y/o Explotador
podra utilizar las funciones de Instructor de Vuelo o instructor de simulador en un
Programa de Entrenamiento aprobado a menos que con respecto al tipo de avion
en particular, esa persona cumpla con lo siguiente:

(1) Posea la Licencia de Piloto correspondiente a las Habilitaciones que
debe poseer para poder ejercer la funcion de Piloto al Mando o
Ingeniero de Vuelo, como sea apropiado, en las operaciones bajo este
Libro.

(2) Haya completado satisfactoriamente  las  fases apropiadas de
entrenamiento para ese avion, incluyendo entrenamiento recurrente, que
son requeridos para poder ejercer la funcion de Piloto al Mando o
Ingeniero de Vuelo en operaciones bajo este Libro.

(3) Haya completado satisfactoriamente las verificaciones de competencia
que son requeridas a fin de que pueda ejercer como Piloto al Mando o
Ingeniero de Vuelo en operaciones bajo este Libro. -

(4) Haya completado satisfactoriamente los requisitos de entrenamiento
aplicables sefialados en el Capituio IX de este Libro.

(5) Ser titular de un Certificado Médico de Primera Clase. Sin embargo, los
instructores de Vuelo y Pilotos Inspectores Delegados (IDTA) que hayan
pasado de 62 afos de edad y que posean un Certificado Médico de
Primera clase o por lo menos de tercera clase no pueden servir como
Miembros de la Tripulacion de Vuelo en operaciones bajo este Libro,
pero podran dar instruccion en vuelo.

a. En cuanto a Conocimientos: Habra demostrado asi mismo, un nivel de
conocimiento como minimo en los temas siguientes:

i)  Técnica de instruccion tedrica y practica.

i)  Evaluacion del progreso de los alumnos en las asignaturas respecto a
las cuales se imparte instruccion tedrica o practica.

i) El proceso de aprendizaje.

iv) Elementos de la ensefanza efectiva.

v) Notas y examenes, principios pedagoégicos.

vi) Preparacion del programa de instruccion, desarrollo, implementacion y
politicas.

vii) Preparacion de las clases o lecciones.

viii) Métodos de instruccion en aula.

ix) Técnicas para instruccion en el ambiente de cabina.

x) Uso especifico de las ayudas para entrenamiento y simuladores

\ usados en el Programa de Entrenamiento aprobado al Operador.

xi) Limitaciones de los equipos, ayudas y simuladores utilizados en el
Programa de Entrenamiento aprobado al Operador.

xii) Como conducir los entrenamientos para los estudiantes con diferentes
conocimientos y niveles de experiencia y habilidad.
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xiii)

Xiv)
XV)
xvi)

Xvii)

Evaluacion de los alumnos frente a las normas exigidas en el
Programa de Entrenamiento aprobado al Operador.

Conducir efectivamente Ia instruccién previa y después del vuelo.
Ensefianza y facilitacion del CRM.

Capacidad para analizar los diferentes eventos en los procedimientos
frente a las nomas fijadas en el programa aprobado al Operador.
Familiarizacién en las posiciones como Instructor en el simulador de

vuelo, en las ayudas de entrenamiento y/o en el avién.

xviii) Familiarizacién con los aspectos de seguridad con los equipos,
ayudas y/o simuladores usados en el entrenamiento.

xix) Procedimientos para la elaboracién de informes y presentacién de los

~ alumnos ante la AAC o su Delegado.

xx) Analisis y correccion de los errores de los alumnos.

xxi) Actuacién humana relativa a la instruccién de vuelo.

xxii) Peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento en fa
.aeronave.

Ademas de los requisitos anteriores debe demostrar un nivel de conocimiento
apropiado para instruccion en LOFT y, ademas, cualquier otra operacion especial
aprobada en las Especificaciones de Operacién del Operador.

El Instructor habra completado el Programa de Entrenamiento aprobado al
Operador para tai fin.

b.

ii)

iv)

vi)

C.

i)

Instruccién de Vuelo: Bajo la supervisién de un Instructor de Vuelo
Habilitado, habra recibido la siguiente instruccion:

Formacion en las técnicas de instruccion de vuelo, que incluiran
demostraciones, practica de los alumnos, reconocimiento y
correccion de los errores corrientes en.que incurren los mismos.

Formacién en técnicas de instruccién para las maniobras y
procedimientos de vuelo que sean objeto de la instruccion en
vuelo.

Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de dos (2) horas cada
uno en la silla disponible para el Instructor, con un Instructor
calificado en el equipo para Avién.

Efectuar doce (12) horas en practicas de manejo de Simulador y
de entrenadores fijos si se requieren.

Realizar una verificacion de competencia en la silla derecha y una

prueba de manejo de simulador con una Tripulacién completa ante
. un Inspector de OPS de la AAC. Ademas, deber4 realizar una

evaluacion final en el avidn, si el simulador es clase A yB.

La instruccion debe llevarse a cabo de acuerdo a los
requerimientos del Programa de Entrenamiento del Operador
aprobado para tal fin.

Experiencia: Debe contar con:
Quinientas (500) horas de Piloto al Mando en el equipo en el cual
se va a habilitar como Instructor por primera vez.

Doscientas (200) horas de Piloto al Mando en el equipo, si el
Solicitante reine experiencia anterior como Instructor.

d. Pericia:

Habra demostrado, con respecto a la clase de aeronave que va a dar instruccién,
Su capacidad para ensefiar aquellos aspectos en los que tenga que proporcionar
instruccién en vuelo, que incluirdn la instruccién previa y después del vuelo, asi
como también la instruccion tedrica que corresponda.
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e. Autorizacion:

_ Para tal efecto, el Instructor de Vuelo debera cumplir con el Programa de

Entrenamiento aprobado al Operador para tal fin. Ademéas de lo anterior el
interesado debera presentar examen teérico (oral) ¥ verificacién de vuelo en avion
o simulador segun el caso, ante un Inspector de OPS de la AAC, quien expedira la
autorizacion respectiva de acuerdo a los procedimientos establecidos.

f. Atribuciones:

i) Firmar la bitacora de vuelo de los Pilotos del Operador al cual le
haya impartido instruccion de vuelo y especificar en su bitacora y
registros del Operador la cantidad de tiempo y fecha en que fue

impartida.

i)  Impartir instruccion para la Habilitacién de tipo de un Piloto
Comercial o de un Piloto de Transporte de Linea ‘Aérea regular
segun el caso.

ii)  Impartir instruccion para la Habilitacion de un Instructor por tipo 0
Inspector de Rutas segun el caso. .

iv) Que las atribuciones de Instructor de Vuelo otorgadas estén
anotadas debidamente en la Licencia.

v) Impartir la instruccién de tierra correspondiente al equipo en el
cual esté habilitado como Instructor.

Tales atribuciones estaran condicionadas a la vigencia del Certificado Médico
Clase |.

g. Para el repaso: Debe realizar en la silla derecha, una vériﬁcacién de

competencia una (1) vez al afio.
(MCAR: 8.10.1.38)

Calificacién de Linea: Delegados e Instructores de Vuelo

Articulo 69: Ninguna persona puede servir, ni ningan Operador y/ 0 Explotador
podra utilizar las funciones de un Instructor de Vuelo o Instructor de simulador a
menos que, desde el inicio de doce (12) meses calendario antes de ese tiempo
esa persona:

(1) Ha volado por lo menos cinco (5) vuelos como Tripulante de Vuelo en el
tipo de avion involucrado.
(2) Ha observado, en la Cabina de Mando, la conduccién de dos (2) vuelos

completos en el tipo de avidn que la persona esta designada.
(MCAR: 8.10.1.43)

Terminacion de una Verificacion de Competencia 0 Linea

Articulo 70: Si por alguna circunstancia es necesario terminar O cancelar una
verificacion de competencia o de linea, el Operador ylo Explotador no podra
asignar al Tripulante de Vuelo en las operaciones, hasta tanto se termine

satisfactoriamente la verificacion.
(MCAR: 8.10.1.44)

Autorizacion para Inspector de Rutas

Articulo T1: Disposiciones Generales para expedir |a autorizacién: El Solicitante a
una autorizacion de inspector de Rutas, debera ser titular de una Licencia de
Piloto Comercial con Habilitacién de vuelo por instrumentos y Habilitacion de Tipo
o de Transporte de Linea Aérea y debera ser propuesto por el Operador ante la
AAC, para su aprobacion y posterior expedicion de la autorizacion que sera
expedida por el Inspector Principal de Operaciones (POI) asignado al Operador y
hara parte del Programa de Entrenamiento del Operador. La vigencia sera por
dos (2) aios inicialmente y podra ser revocada y/o suspendida en cualquier
momento. Ademés, sera renovable de acuerdo a las necesidades del Operador,
siempre y cuando dicho Inspector de Rutas haya cumplido a juicio del POI
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satisfactoriamente sus funciones. La solicitud debe incluir los siguientes datos
relacionados con la persona o personas propuestas:

(1) Nombre completo y cédula de identidad personal.

(2) Licencia que posea, incluyendo sus respectivas Habilitaciones y tiempo
de experiencia en relacién con la misma. :

Cualquier cambio que se presente en cuanto a la designacién o nuevas
designaciones del Inspector o Inspectores, por parte de la empresa, debera
comunicarse inmediatamente a la AAC.

Articulo 72: Conocimientos: E| Solicitante habré recibido un curso de técnicas de
instruccién (metodologlia de la ensefianza) con una duracién no inferior a veinte
(20) horas o en su defecto, ser4 titular de una Licencia de Instructor de Vuelo y
debera demostrar un nivel de conocimientos apropiados a las funciones de
Inspector de Rutas, como minimo en los siguientes temas:

(1) Derecho Aéreo

a. Las normas pertinentes al Inspector de Rutas; sus obligaciones y
responsabilidades frente a la empresa aérea, frente a los Tripulantes y
frente a la AAC; Licencias, requisitos y atribuciones del Personal
Aeronautico de Vuelo. :

(2) Conocimientos Generales

a. La organizacion, Instalaciones y equipos necesarios para la operacién

aérea.
b. Los procedimientos operacionales concemientes a las Tripulaciones,
rutas y operaciones en que deba actuar como Inspector.

(3) Procedimientos de Inspeccion

a. Las técnicas de inspecciones requeridas en relacién con las empresas
aéreas y sus operaciones en ruta.

(4) Informacion, Publicaciones y Manuales

a. Manejo y consulta de Manuales, Conocimiento amplio del Manual de
Operaciones de la empresa, y del Manual de Rutas, asi como la
informacién pertinente a las rutas internacionales, seguin corresponda.

(5) Seguridad Aérea

a. Prevencién y nociones generales sobre procedimientos para la
investigacién de accidentes de aviacién: busqueda y rescate.

(6) Faciores Humanos en la Aviacion

a. Actuacién humana en relacion con el Personal de Vuelo e Inspectores.
b. Gestién de recursos de cabina ~CRM.

c. Vuelo controlado contra el terreno —=CFIT

d. Conocimiento sobre la prevencién de Accidentes en aproximacion y

aterrizaje.

(8) Idiomas

a. El Solicitante debera hablar el idioma espaiol y tenar conocimientos de
inglés técnico apropiados a las atribuciones de su Licencia.

Articulo 73: Instruccion de Vuelo

El inspector de Rutas debera cumplir con lo dispuesto em el Programa de
Entrenamiento aprobado al Operador.



] Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 25,030 Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004 199

Articulo 74: Experiencia

E| Solicitante debera ser titular de una Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea o de Piloto Comercial con Habilitacion tipo en el equipo en que ha de
desempeiiarse como Inspector de Rutas y tendra una experiencia minima de
doscientas (200) horas de vuelo en dicho equipo.

Articulo 75: Aptitud psicofisica: El Solicitante sera titular de un Certificado Médico
de Clase | vigente.

Articulo 76: Autorizacion: La autorizacién de inspector de Rutas, sera expedida
por tipo y debera presentar examen oral y de vuelo ante el Inspector de la AAC Yy
su titular solo podra desempeiiar tales atribuciones en la empresa para la cual fue
designado.

Articulo 77: Atribuciones: Las atribuciones del Inspector de Rutas seran las de
volar en la silla de observador de las aeronaves O desde la silla derecha 0
izquierda de las aeronaves, para supervisar a los Pilotos o Copilotos en los
procedimientos rutinarios de vuelo en experiencia operacional 0 inspeccion de
rutas del Operador, de conformidad con lo establecido en el Manual de
Operaciones de la empresa que lo designa, el Programa de Entrenamiento y el
RACP. En ningun caso, podra efectuar vuelos de instruccion y/o simuiar
emergencias.

Aprobacién inicial para Inspectores de Rutas

Articulo 78: Para la aprobacion inicial debe realizar al menos, un entrenamiento
de dos (2) periodos de dos (2) horas en avion o Simulador, en silla izquierda y
derecha, y una verificacién de competencia en la silla derecha en el Simulador
ademas, una evaluacion en la linea de vuelo cumpliendo las funciones de
inspector de Rutas.

Para el repaso: Debe realizar en la silla derecha, una verificacion de competencia.
una (1) vez al ano.

Se ie debe instruir en:

(1) Reglamentos Aeronauticos

(2) Métodos para ensefianza y sus procedimientos

(3) Manuales de Operaciones ¥ Entrenamiento del Operador
(4) Operaciones especiales del Operador '
(5} Aeropuertos con operaciones especiales

(6> Capacidad para evaluar el rendimiento de ias Tripuiaciones

i Capacidad de ouseIvar -aracteristicas gue shpn CONVE

aspectos que Infen:eran ax iz sequiad serea

- oaatizer o

§24

.(‘7':
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Registros de Calificaciones

Articulo 79: Registros de Calificaciones

(1) Bl Operador y/o Explotador mantendra registros de todos los
entrenamientos, comprobaciones y calificaciones de que haya sido
objeto cada Miembro de Ia Tripulacién de Vuelo; prescritos en el
Capitulo IX de este Libro. Y

(2) Un Tripulante de Vuelo podra completar un curriculo de entrenamiento
a la misma vez o mezclado con otro; pero la terminacién de cada

curriculum, deberé ser registrada individualmente.
(MCAR: 8.10.1.45) ’

Supervision y Control de los Entrenamientos y Verificaciones

Articulo 80: Para poder llevar una adecuada supervisién de entrenamiento y
verificaciones, el Operador y/o Explotador debera enviar a Ia AAC, por lo menos

verificaciones con horas y lugar de todos:

(1) Los entrenamientos que tienen curriculos aprobados por la AAC.

(2) Verificaciones de competencia y de experiencia operacional.
(MCAR: 8.10.1.48) .

Autorizacién de Despacho
Complemento al Capitulo lil

Personal Calificado para Funciones del Control Operacional
Articulo 81: Personal calificado para funciones del contro} operacional.

(1) Una persona calificada deberé ser designada por el Operador y/o
Explotador para ejercer las funciones y responsabilidades del Control
Operacional para cada uno de Sus vuelos.

(2) Para todos sus vuelos debera contar con Despachadores calificados y
poseedores de Licencias quienes deberan permanecer en Sus puestos
de trabajo durante la realizacién de Sus vuelos.

(3) Para todos sus vuelos el Piloto al Mando compartira las
responsabilidades del Control Operacional del avién y tendré Ila
autoridad situacional para tomar las decisiones sobre las cuestiones en
vuelo. .

(4) Cuando ias decisiones del Piloto al Mando difieran con el encargado

del Control Operacional se deber realizar un registro de los hechos,
{MCAR: 8.12.1.2) ' o

Autorizacién de Despacho VFR 6 IFR

Articulo 82: Ninguna persona puede entregar una autorizacién de despacho bajo
condiciones VFR o IFR, a menos que el reporte meteorolégico disponible y
prondsticos o combinacién de ellos, estén y permaneceran iguales o por encima
de los minimos, hasta que el avién arribe al aer6dromo especificados en el

despacho.
{MCAR: 8.12.1.10)

Autorizacién de Despacho: Minimos de combustible

Articulo 83: Ninguna persona puede entregar una autorizacién de despacho a
menos que, la cantidad de combustible especificada en la autorizaciéon es
equivalente o mas que el minimo requerido del plan de vuelo, incluyendo

contingencias anticipadas.
(MCAR: 8.12.1.11)
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Autorizacién de Despacho: Carga y Rendimiento (Performance)

Articulo 84: Ninguna persona al servicio de un Operador y/o Explotador puede
entregar una autorizacién de Despacho a menos que esté familiarizado con la
carga que se va a introducir en el avion y que ademas esté seguro que la
operacion propuesta no excedera: ‘

(1) Los limites del Centro de Gravedad.
(2) Las limitaciones operacionales del avién.

(3) Los requerimientos minimos de Rendimiento (Performance)
{MCAR: 8.12.1.12)

Autorizacion de Despacho y Redespacho
Articulo 85: Autorizacion de despachoy redespacho:

(1) El Operador y/o Explotador puede especificar cualquier aeropuerto
para reabastecimiento de combustible regular o provisional,
autorizando para el tipo de avién, como punto de destino para el
proposito de autorizacion original de despacho.

(2) Ninguna persona debe permitir la continuacién de un vuelo hacia un
aerédromo al cual se haya despachado o autorizado, a menos que las
condiciones meteorolégicas pronosticadas del aerddromo alterno,
especificada en la autorizacién de despacho, este pronosticada igual o
por encima de los minimos de ese alterno como esta indicado en las
Especificaciones de Operaciones para ese aerédromo al momento que
ese avion llegue al aerédromo alterno. Sin embargo, la autorizacién de
despacho puede ser modificada en ruta para incluir cualquier
aerédromo alterno que esté dentro del alcance del combustible del
avion como se especifica en el Articulo 66 de este Libro.

(3) Ninguna persona debe cambiar el destino original o el aerédromo

" alterno que ha sido especificado en el despacho original de vuelo hacia
otro aerédromo mientras el avién esté en ruta a menos que el otro
aerédromo esté autorizado para ese tipo de avién y cumpla con los
requisitos aprobados del despacho original al momento del redespacho
o modificacion de la autorizacion de despacho.

(4) Toda persona que modifique una autorizacion de despacho en ruta

debe registrar esa modificacion.
(MCAR: 8.12.1.13)

Sistema de Aseguramiento de la Calidad
Articulo 86: Sistema de aseguramiento de la calidad:

(1)Apartirde|primerodeenerodeZOOStodoOperadoryloExplotador,
debe establecer un Sistema de Aseguramiento de la Calidad y
designara un Director, encargado o responsable de controlar el
cumplimiento de calidad y la adecuacién de los procedimientos
requeridos con el fin de garantizar practicas operacionales seguras y la
aeronavegabilidad del avién.

(2) El control de cumplimiento de los procedimientos debe incluir un
sistema de informacién al Presidente o Gerente General, para que
existan los recursos financieros que permitan la toma de medidas
correctivas que garanticen la operacion segura de la empresa.
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(3) El Sistema de Aseguramiento de la Calidad debera incluir un programa
de aseguramiento de calidad que contenga procedimientos disefiados
para verificar que todas las operaciones se estan llevando a cabo de
acuerdo con todos los requisitos, normas y procedimientos aplicables.

(4) El Sistema de Aseguramiento de la Calidad, asi como su Encargado,
deben ser aceptados por la Autoridad Aeronautica Civil.

(5) El Sistema de Aseguramiento de la Calidad debe estar descrito en los
documentos correspondientes.

(6) No obstante lo prescrito en el parrafo 1) anterior, la AAC, podré aceptar
el nombramiento de dos encargados de aseguramiento de la calidad,
uno para operaciones y otro para mantenimiento, siempre que el
Operador y/o Explotador haya establecido una Gerencia o Direccién de
Gestion de Calidad para asegurar que el sistema se aplica
uniformemente a toda operacion.

Programa de Orientaci6n sobre Asistencia a las Victimas y sus Familiares en

caso de Emergencia
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ARTICULO OCTAVO: APROBAR, las Partes lit y IV del Libro XV del Reglamento
_ , de| Aviacién Civil de Panam4, los cuales tienen el siguiente
cml'ltenido:

!

PARTE Wl
OPERACIONES COMERCJALES Y AERONAVEGABILIDAD CON HELICOPTEROS

, CAPITULO|
! DEFINICIONES

Articulo 1: Las definiciones|aplicables a esta Parte Ili, se encuentran incluidas en el
Libro |, Titulo | DEFINICIONES.

CAPITULO Il
GENERALIDADES

Seccién Primera
Aplicabilidad

Articulo 2. Esta Parte lll: prescribe las normas que controlan las Operaciones,
Aeronavegabilidad y mantenimiento aplicables a los Operadores ylo Explotadores de
Servicios Aéreos Comerciales de la Republica de Panamé que operan con helicopteros.

Para el proceso de certificacion y vigilancia del cumplimiento de estas normas se
aplicar4 lo contemplado en el Libro XV de este Reglamento y en los Manuales de
Procedimientos de los Departamentos de Operaciones y Aeronavegabilidad.

Articulo 3: Un Operador y/o Explotador que intente arrendar, fletar o intercambiar
helicopteros o hacer otro arreglo similar, para operar un helicoptero con matricula
panameria en otro Estado, deberé presentar, previo al inicio de las operaciones con ese
helicoptero, copia del contrato segun lo establecido en el Articulo 25 (3) del Libro V de
este Reglamento.

Articulo 4: Un Operador y/o Explotador para operar un helicoptero con matricula
extranjera, que sea objeto de un contrato de arrendamiento, fletamento o intercambio
de helicopteros u otro arregio similar, debera cumplir con lo establecido en los Articulos
24, 25 y 26 del Libro V de este Reglamento.

Articulo 5: Con los antecedentes requeridos en los Articulos 3 6 4, segun corresponda,
la Autoridad Aerondutica Civil definird con la Autoridad Aerondutica del Estado
Explotador o el Estado de matricula, segun corresponda, la transferencia de todas o
parte de sus funciones y obligaciones, en cumplimiento de lo establecido en el Articulo
83 Bis del Convenio de Chicago, segun lo establecido en el Articulo 26 del Libro V de
este Reglamento.

Articulo 6: El Operador y/o Explotador nacional que utilice o pretenda utilizar
helicopteros de matricula extranjera debera, previo al inicio de las operaciones, obtener
una Constancia de Conformidad para dichas aeronaves, en la forma y condiciones
establecidas en el Libro Il de este Reglamento. .

Seccién Segunda
Cumplimiento de Leyes, Reglamentos y Procedimientos

Articulo 7: El Operador y/o Explotador se cerciorard que sus empleados estén
enterados de que, mientras se encuentren en el extranjero, deben cumplir con las
Leyes, Reglamentos y procedimientos de los Estados en los que sus helicopteros

realizan operaciones. :
(OACVAS/PIVS.C1/1.1.1)
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Articulo 8: EI Operador y/o Explotador se cerciorara que los Pilotos conozcan las
Leyes, los Reglamentos y Procedimientos, aplicables al desempeiio de sus funciones,
prescritos para las zonas que han de atravesarse y para los aerédromos y helipuertos
que han de usarse y los servicios e instalaciones de navegacion aérea
correspondientes. El Operador y/o Explotador se cerciorara asimismo de que los demas
Miembros de la Tripulacion de Vuelo conozcan aquellas Leyes, Reglamentos y
Procedimientos aplicables al desempeiio de sus respectivas funciones en la operacion

del helicéptero.
(OACIAG/PIN/S.INC1/1.1.2)

Articulo 9: EI Operador y/o Explotador o un representante designado, asumira la

responsabilidad del control de Operaciones.
(OACVAG/PIIS.IIC1/1.1.3)

Articulo 10: Si una situacién de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las
personas o del helicoptero exigiera tomar medidas que infrinjan los Reglamentos o
Procedimientos locales, el Piloto al Mando notificard sin demora este hecho a las
autoridades locales. Si lo exige el Estado donde ocurra el incidente, el Piloto al Mando
presentara, tan pronto como sea posible, un informe sobre tal infraccién a la Autoridad
correspondiente de dicho Estado. En este caso, el Piloto al Mando presentara también
copia del informe a la Autoridad Aerondutica Civil de Panamd. Tales infformes se

presentaran en un plazo no mayor de cinco (5) dias de ocurrido el hecho.
(OACVASIPII S.WC1/1.1.4)

Articulo 11: Los Operadores y/o Explotadores se cercioraran que los Pilotos al Mando
de los helicopteros dispongan a bordo de toda Ia informacion esencial relativa a los

servicios de busqueda y salvamento del 4rea sobre la cual vayan a volar.
(OACUAS/PHII S.1VC11.1.5)

Articulo 12: EI Operador y/o Explotador establecera y mantendra un programa de
prevencion de accidentes y de seguridad de vuelo. '
(OACUAB/PHINS.IVC1/1.1.6)

Articulo 12A: A partir del 1° de enero de 2005, el Operador y/o Explotador debera
establecer un sistema de calidad y designar una persona directamente a cargo de este
sistema para verificar el cumplimiento de los procedimientos requeridos para asegurar
practicas operacionales seguras y aviones aeronavegables y establecer si dichos
procedimientos son apropiados. Este seguimiento debe incluir un procedimiento de
informar al Administrador Responsable de la Empresa para asegurar que se efectien
las acciones correctivas que sean necesarias.

(1) El Sistema de Calidad debe incluir un programa de aseguramiento de la calidad que
contenga procedimientos disefiados para verificar que todas las operaciones son
conducidas de acuerdo con todos los requisitos aplicables, normas y
procedimientos.

(2) EI Sistema de Calidad y la persona directamente a cargo del sistema deben ser .

aceptables a la AAC.

(3) El Operador y/o Explotador puede designar dos personas directamente a cargo del
Sistema de Calidad, uno por Operaciones y otro por Mantenimiento, siempre que el
solicitante se asegure que el sistema se aplique uniformemente a través de toda la
operacion. .

Seccién Tercera
Mercancfas Peligrosas

Articulo 13: Las disposiciones para el transporte de mercancias peligrosas figuran en
el Libro XVII (Transporte sin Riesgo de Mercancias Peligrosas) de este Reglamento y
en el Anexo 18 de OACI que deberéan ser cumplidas para este propésito al igual que las
restricciones contenidas en el Articulo 35 del Convenio de Chicago, usando los

procedimientos del Documento 9284 de OACI.
(OACUAB/PIIV S./C1/1.2)
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Seccién Cuarta
U§o de Sustancias Psicoactivas

i
Articulo 14: El Operador ylo Explotador se cerciorara que ningun Miembro de la
Tripulacién o cualquier empleado a su servicio ejercera las atribuciones de su licencia
mientras se encuentre bajo los efectos de cualquier sustancia psicoactiva que pudiera
impedirle ejercer dichas atribuciones en forma segura y apropiada. La Autoridad de
Aeronautica Civil podra en cdalquier momento ordenar las Practicas de las Pruebas que

considere necesarias, a fin de constatar el cumplimiento de este Articulo.
(OACUAS/PIN SMWCIM.3)

i capltuLoni
OPERACIONES DE VUELO

‘ Seccién Primera
Servicios e Instalaciones para la Operacion.

Articulo 15: El Operador y/d Explotador tomara las medidas oportunas para que no seé
inicie un vuelo, ni el Piloto al Mando lo iniciara, a menos que sé haya determinado
previamente, por todos los medios razonables de que se dispone, que las instalaciones
y servicios terrestres o maritimos disponibles y requeridos necesariamente durante ese
vuelo, para la seguridad del helicoptero y proteccién de sus pasajeros, séan adecuados
al tipo de operacion de acuerdo con el cual haya de realizarse el vuelo y funcionen

debidamente para este fin.
(OACUAG/PI s.wc2/2.1.1)

Para efectos de este Articulo “Medios razonables” se entendera como el uso en el punto
de salida, de la informacion de que disponga el Operador ylo Explotador o bien
publicada oficialmente por los servicios de informacion aeronautica, o bien que pueda

conseguirse faciimente de otras fuentes.
(OACHAS/PHI S.IIC2/2.1.4/Nota)

Articulo 16: EI Operador y/o Explotador tomara las medidas oportunas para que
notifique, sin retraso indebido, cualquier deficiencia de las instalaciones y servicios,
observada en el curso de sus operaciones, a la Autoridad de Transito Aéreo

competente directamente encargada de los mismos.
(OACIAG/PI S.11/C2/2.1.2)

Articulo 17: Con sujecion a las condiciones publicadas para su uso, los helipuertos y
sus instalaciones estaran disponibles continuamente para las operaciones de vuelo
durante sus horas de operacion publicadas, independientemente de fas condiciones

meteoroldgicas.
(OACVAS/PIlI/ S.IIC2/2.1.3)

Seccion Segunda
Certificacion y Supervisién de Operaciones

Articulo 18: Ningun Operador y/o Explotador realizara operaciones de Servicios Aéreos
Comerciales a menos que sea titular de un Certificado de Operacion vigente, expedido

por la Autoridad Aeronautica Civil.
(OACHAS/PI $.11/IC2/2.2.1.1)

Articulo 19: E! Certificado de Operaci6n, autorizara al Operador y/o Explotador a
realizar operaciones de Servicios Aéreos Comerciales de conformidad con las
condiciones y limitaciones establecidas en sus Especificaciones de Operaciones

(OpSpecs).
(OACUAGIPIll [S.1/IC2/2.2.1.2)

Articulo 20: La expedicion de un Certificado de Operacion, por parte de la Autoridad
Aeronautica Civil dependera de que dicho Operador y/o Explotador demuestre,
conforme a lo establecido en el Libro XV de este Reglamento, que cuenta con una
organizacion adecuada, un método de control y supervision de las operaciones de
vuelo, un programa de instruccion y arreglos de mantenimiento acordes con la
naturaleza y la amplitud de las operaciones especificadas. -

(OACHAMPW S.NC212.2.1.3)
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Articulo 21: La validez de un Certificado de Operacibn de Servicios Aéreos
Comerciales, dependera de que el Operador y/o Explotador cumpla los requisitos del
Articulo 20 de esta Parte Ill, demostrados durante el proceso de certificacion, bajo la

supervision de la Autoridad Aerondutica Civil.
(OACAG/PIII 8.11C2/2.2.1.4)

Articulo 22: La Autoridad Aerondutica Civil establecer4 el sistema tanto para la
certificacion como para la supervisién permanente del Operador y/o Explotador con el
objeto de asegurar que se mantengan las condiciones requeridas respecto a las

operaciones segun se prescribe en esta Parte lll y en el Libro XV de este Reglamento.
(OACVASIPHY S.H/C2/2.2.1.6) ,

Seccién Tercera
Manual de Operaciones

Articulo 23: El Operador y/o Explotador preparara, suministrara y mantendra para uso
y guia del personal interesado, un Manual de Operaciones. El Manual de Operaciones
se modificara o revisara, siempre que sea necesario, a fin de asegurar que esté al dia la
informacion en él contenida. Todas estas modificaciones o revisiones se comunicaran

al personal que deba usar dicho Manual.
(OACI/AG/PIII S.NC2/2.2.2.1)

Articulo 24: El Operador y/o Explotador proporcionara a la Autoridad Aeronautica Civil
un ejemplar del Manual de Operaciones, junto con todas las enmiendas y revisiones
para someterlo a revision y aceptacién y, donde se requiera, aprobacion, antes de su
utilizacion. El Operador y/o Explotador incorporara en el Manual de Operaciones todo

texto obligatorio que la Autoridad Aerondutica Civil pueda exigir.
(OACI/AG/PII/ S.11/C2/2.2.2.2)

Articulo 25: El Operador y/o Explotador preparard un Manual de Operaciones que
puede publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de
l_as Operaciones siguiendo las directivas generales que a continuacion se detallan:

(1) Acatar la Ley y el Reglamento de Aviacién Civil de Panama, y no contravenir la
Ley y los Reglamentos de ningun otro Estado en que el Operador y/o Explotador
efectie operaciones.

(2) Presentar las instrucciones, principios y procedimientos sobre operaciones de
manera clara, completa y detallada, a fin de que el personal de operaciones, es
decir, losMiunbrosdehsTﬁpuhciomsyelp«somlencargadodelu’éﬁco,mrga,
mantenimiento y control de operaciones, al igual que e personal administrativo,
etc., estén perfectamente informados de cudles son sus deberes y
responsabilidades. Utilizando debidamente este Manual, los empleados antes
indicados deberfan ejecutar sus tareas con gran precisién, con lo cual se lograria
la seguridad y eficacia de las operaciones. Los procedimientos expuestos deberan
ser eficaces, traducirse en un cuidado permanente de la seguridad y procurar Ia
consecucian de abjetivos realizables.

(3) Prever las revisiones que permitan asegurar que la informacién contenida en &l se
mantiene actualizada. .

(4) Presentar las instrucciones necesarias al personal de forma apropiada. Debera
comprobarse que el Operador y/o Explotador ha propercionado las instrucciones
necesarias con arreglo a las directrices recibidas en lo referente a la forma y
contenido de estos documentos.

(5) Definir procedimientos normalizados para las funciones de todos los Miembros de
Tripulaciones.

Articulo 26: Ademas de los fequisitos generaies enumerados en el Articulo 25 anterior,
el Manual de Operaciones debera contener como minimo, los elementos especificos
indicados a continuacién. En el caso del Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo o
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Trabajo Aéreo, estos elementos especificos se limitaran a aquellos qu

forma minima los procedimientos de su operacion.

(1) Organizacién de la Empr!fesa, con organigramas y

(2) Funcionesy Responsabilidades

@ ™ ® oo T

e contengan en

graficos pertinentes.

Director de Operaciones 0 funcionario principal de Operaciones de Vuelo

Gerente de Operacioines de Vuelo

Jefe de Pilotos

Gerente (s) de Flota |

Gerente de Instruccion

Gerente o Encargado de Seguridad de Vuelo
Jefe de Servicios en Tierra

Jefe de Tripulacion de Cabina

(3) Tripulaciones de Vuelo

@ ™ @ a0 g ®

Orden de Sucesi6n en el Mando

Tripulacion Minima

Tiempos de Vuelo y Tiempos de Servicio en Vuelo
Hora de presentarse en su puesto

Horarios de la Tripulacién

Mantenimiento de Registros

Funciones y Responsabilidades

Piloto al Mando

Copiloto

(4) Tripulacion de Cabina

a.
b
c.
d
e
f.

Tripulacion Minima

. Tiempos de Vuelo y Tiempos de Servicio en Vuelo

Hora de presentarse en su Puesto

. Horarios de la Tripulacién
. Registros.de la Empresay Legajos Personales

Funciones y Responsabilidades

(5) Politica de Oberaciones

a
b.
c

d.

. Programa de Seguridad de Vuelo

Prevencion de Accidentes

. Notificacion de accidentes/incidentes R

o

Plan de Emergencia en caso de Accidente

(6) Control de Operaciones

a.
b.

C.

Objetivos
Método de Control y Supervision de las Operaciones de Vuelo

Procedimientos relativos a la Aplicacion.
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d. Funciones y Responsabilidades del Encargado de Operaciones de

Vuelo/Despachador.
(7) Planificacién de los Vuelos

Aer6dromos, Helipuertos, lugares de atemrizajes, Instalaciones y Servicios
Autorizacién de Vuelo

Observancia de los Reglamentos

Reglamento del Aire

Especificaciones del Plan Operacional de Vuelo

Plan de Vuelo ATS

Uso de Oxigeno

(8) Limitaciones de Operacion

@ ™o a0 oo

Operaciones con carga externa
Despegue y Aterrizaje en Turbulencia

Operaciones con Cortante del Viento a poca Altura

Operaciones con Viento de Costado (Incluso Componentes de Viento de Cola).
Operaciones en 4reas remotas '

™~ ® a0 oo

Operaciones en Altitud.
(9) Combustible y Lubricantes

Politica
Precauciones de Seguridad
Reabastecimiento con Pasajeros a bordo
d. Combustible Minimo de Operacién
(10) Minimo de Utilizacion de Aerédromo, Helipuerto y 4reas remotas

o T o

a. Politica
b. Método para determinar los Minimos de Utilizacién de Aer6dromo, Helipuerto y
areas remotas
c. Lista de Minimos de Utilizacion de Aerédromo, Helipuerto y areas remotas
(11) Altitudes Minimas de vuelo

a. Politica

b. Método para determinar las altitudes minimas de vuelo

c. Lista de altitudes minimas de vuelo para cada ruta que se va a volar.
(12) Requisitos de Instrumentos y Equipos de A bordo

Lista de Instrumentos de navegacion que deben estar operativos
Vuelo con instrumentos o equipo fuera de servicio
Uso de la Lista de Equipo Minimo (MEL)
Uso de la Lista de Cambios en Ia Configuracion (CDL)
e. Aprovisionamiento de oxigeno
(13) Performance de los Helicopteros.

Qo oo

a. Manual de Vuelo
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b. Limitaciones estructlljrales
c. Velocidades |
d. Requisitos de despegue y de ascenso
e. Limitaciones de ruta,
f. Aterrizaje y/o amarajb.
| g. Regimenes de poterli;cia de los motores

(14) Procedimientos en el puesto de pilotaje

a. Politica

b. Preparacion inicial en el puesto de pilotaje

o

@ ™o o

m.

n.

Procedimientos regulares de operacion (SOP) — Preparacion y Manejo de
Computadoras (FMS) (IRS) (GPS) y Pantallas de Informacion del helicoptero.
Disciplina en el puesto de pilotaje

Uso de listas de Verificacion — Normales, anormales y de emergencia
Instruccién — Revisién cartas de salida, pérdida de motor y carta de repaso
Lliamadas ordinarias

Coordinacién de la Tripulacion

Empleo de oxigeno

‘Comunicaciones

Seguridad de vuelo

Reglaje y verificacion de altimetros
Vigilancia constante de altitud
Utilizacién de radio altimetros

(15) Antes del despegue

a
b
Cc
d
e.
f.
g
D

. Dispositivos de inmovilizacién en tierra y fundas de tubo pitot
. Arena, poivo o contaminacion en el helicoptero

. Operaciones desde pistas y lugares contaminados

. Procedimientos de empuje hacia atras y remolque en tierra

Rodaje
Lineas de gula en rodaje y sefiales de plataforma

_ Uso de Cartas de Ruta (Manual de Rutas uno por cada Piloto)

(16) Despegue y Ascenso inicial

@ -~ 0 a0 TP

e &

Eleccién de pista

Despegue en condiciones de visibilidad limitada
Despegue en condiciones meteorologicas adversas

Uso y limitaciones del radar meteorologico

Utilizacién de luces de aterrizaje

Vigilancia de los instrumentos de vuelo

Regimenes de potehcia de los motores para el despegue
Funcionamiento defectuoso durante el despegue
Decisién de auto rotacion

Estela turbuienta
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k.

I.

Procedimientos regulares de atenuacién de ruido
Ascenso, éngulo 6ptimo, velocidad 6ptima

m. Uso del Piloto Automatico
(17) En ruta y espera

a0 oo

e.

Regulacién del crucero

Cambios de plan durante el vuelo
Desviacion

Gestion del combustible

Libro de vuelo

(18) Descenso, aproximacion y aterrizaje y/o amaraje

T@ ~ o ao o

Preparativos para la aproximacién y exposicion verbal — Conocimiento de
Condicion Meteorolégica, Destino y Alterno/Revisién de Carta, Aproximacion,
Aterrizaje y/o amaraje.

Descenso

Aproximacién y aproximacion estabilizada — parametros definidos

Llamadas ordinarias ’

Circuito '

Aterrizaje y/o amaraje.

Aproximacién frustrada — obligatoriedad y condiciones requeridas para iniciarla
Limitaciones de Velocidad al aproximarse al terreno.

Manejo de carga de trabajo

(19) Aterrizaje y/o amaraje con excedente de peso

a. Generalidades y politica _
b. Limitaciones, procedimientos, precauciones para el aterrizaje y/o amaraje con

excedente de peso.
inspeccién e informes después de un atemizaje y/o amaraje con excedente de

peso.

(20) Desviacion de Vuelo

a.
b.
c.

Politica General
Procedimientos de desviacion
Responsabilidades de la Tripulacion en el aerédromo y/o helipuerto de

desviacién

(21) Procedimientos de vuelo en ruta en condiciones meteorolégicas adversas

f.

® 2 0 oo

Tormentas

Turbulencia en aire despejado
Estela Turbulenta

Cortante del viento

Arena y polvo contaminante
Cenizas volcanicas

(22) Despegue, aproximacion y aterrizaje y/o amaraje durante tormenta - Instrucciones



N° 25,030

Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

211

(23) Procedimientos de emergencia

—

k.

s@ m~ 0o a0 g

Descenso de emergencia.

Auto rotacién |

Escasez de combustible

Incidente con mercarlpcias peligrosas

Incapacitacion

Interferencia ilicita -

Amenaza de bomba

Procedimientos en caso de interceptacion

Senal de emergencia para la Tripulacion de Cabina
Procedimientos de ehergencia en la Cabina de Pasajeros — Uso de salidas de
emergencia '
Evacuacion de emergencia - Procedimientos

Exposicion a la radiacion césmica solar (si corresponde)

(24) Procedimientos de comunicaciones

a. Escucha radiofénica
b. Comunicaciones de urgencia
c. Comunicaciones de socofro
d.
e
E

Fallas de comunicaciones

. Aceptacién y aclaracion de instrucciones de ATC

(25) Equipos de emergencia

h.

@ ™o a0 T @

Chalecos salvavidas

Balsas salvavidas

Botiquines médicos de emergencia/de primeros auxilios
Equipos de supervivencia

Transmisores de localizacion de siniestros (ELT)
Proyectores de sefiales visuales

Equipo de alimentacion de oxigeno

lluminacién de emergencia

(26) Busqueday salvamento

(27) Vuelos Ferry, de Aceptacion y de Prueba

(28) Pasajeros

a.

Reglamentaciones sobre namero maximo de pasajeros y ocupacion de
asientos.

Masa normalizada para los pasajeros, la tripulacion y los equipajes de mano.
Disposicion sobre mercanclas peligrosas transportadas por pasajeros O
tripulantes.

Transporte de armas y municiones.

Enfermedades y accidentes a bordo.
. !
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f. Autorizacién de embarque.
g. Pasajeros que provoquen conflictos.

h. Pasajeros incapacitados
(29) Carga
a. Colocacion y limitaciones de equipajes en la cabina.
b. Mercancias Peligrosas (acondicionamiento, segregacion, separacién y
notificacién al Piloto al Mando).
c. Transporte de animales vivos.
(30) Control de Masa y Centrado

(31) Seguridad

Politica de ila Empresa
Pasajeros y equipajes
Procedimientos en caso de equipajes extraviados

© o ow

d. Mercancias
(32) Organizaci6n de la instruccién

a. Instalaciones de instruccion
b. Programas de instruccion

c. Manual de instruccién
(33) Competencia y requisitos de instruccion de personal de operaciones

a. Tripulacién de Vuelo

b. Requisitos basicos

c. Formacion inicial y capacitacién permanente

d. Conversion a diferentes tipos de helicépteros.

e. Programa de Instruccién de Operaciones Especiales (carga externa)
f. Control para evitar impacto contra el suelo y uso del GPWS

g. Manejo de Computadoras de Vuelo

h. Examenes de competencia

Capacitacién de ruta y aerédromo y/o helipuerto

Instrucqi()n para casos de emergencia

== v -

Tripulacién de Cabina

Requisitos basicos

. Formacién inicial y capacitacién permanente
Asignacion a funciones de emergencia
Evacuacién de emergencia — Practica y Procedimientos
Encargado de Operaciones/Despachador
Requisitos basicos
Formacién inicial y capacitacién permanente
Capacitacion de ruta y etapa
Conocimiento del helicoptero y su equipo
Conocimiento del Manual de Operaciones

" e T o 53
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(34)

(35)

v. Meteorologia

w. Célculo de combustible y aceite incluyendo pérdida de Motor (en ruta)

x. Entrenamiento espeéial para tripulaciones de vuelo Ferry, de aceptacion y de
prueba.

Documentacién y fom'lul;arios de vuelo

Documentos y formularios de vuelo

Responsabilidad relaftiva a los documentos y formularios

Suministro

Enmienda y actualizacion

Carga y descarga

Verificacion previa al vuelo de los documentos de a bordo

Ejecucion y firma

S e - 0o a0 T o

Expedicién y archivo

i. Registro del tiempo de vuelo y de servicio de los Miembros de la Tripuiacién.
j- Notificacion

k. Procedimientos aplicables para la notificacién de un accidente observado

l. Incidente de Transito Aéreo

m. AIREP

n. Notificacion de incidentes

o. Notificacién de accidentes

Cada poseedor de un Certificado de Operacion debera mantener los registros

actualizado con el detalle de las calificaciones y entrenamiento de todo su

personal y el personal por contrato, comprometido con el control operacional,

operaciones de vuelo, operaciones en tierra y mantenimiento del Operador. Los

registros de las Tripulaciones de Vuelo deberan contener la informacion

siguiente:

a. Nombre y apellido.

b. Destino actual.

c. Licencia de Miembro de la Tripulacion de Vuelo — tipo, numero, evaluacion
médica y Habilitaciones.

d. Sise exige un certificado médico — fecha, resultados y categoria del dltimo
reconocimiento médico.

e. Resultados de la Gltima Verificacién de Competencia.

f. Registro del tiempo de vuelo, incluso el tiempo de vuelo en las aeronaves
para ias cuales el interesado esta actuaimente capacitado.

g. Capacitacion de ruta y de aerédromo (Piloto al Mando y Copiloto, si lo
requiere el Explotador). '

h. Mantenimiento de la capacitacién de aptitud — tipo, plazo total, fecha y

certificacion de cumplimiento satisfactorio.
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Seccion Cuarta
Instrucciones para las Operaciones

Articulo 27: El Operador y/o Explotador se encargard de que todo el personal de
operaciones esté debidamente instruido en sus respectivas obligaciones y
responsabilidades y de la relacién que existe entre éstas y las operaciones de vuelo en

conjunto.
(OACVAS/PIN S.1/C2/2.2.3.1)

Articulo 28: El Operador y/o Explotador no permitira que se haga girar el rotor del
helicoptero con potencia de motor sin que se encuentre un Piloto calificado al Mando.
(OACUAG/PII/ S.11/C2/2.2.3.2)

Articulo 29: El Operador y/o Explotador publicara instrucciones para las operaciones y
proporcionara informacion sobre la performance de ascenso del helicéptero con todos
los motores en funcionamiento, para que el Piloto al Mando pueda determinar la
pendiente de ascenso que puede alcanzarse durante la fase de despegue y ascenso
inicial en las condiciones de despegue existentes y con el procedimiento de despegue

previsto. Esta informacién debera incluirse en el Manual de Operaciones.
(OACUAG/PHII/ S.11/C2/2.2.3.3)

Seccién Quinta
Simulacro en Vuelo de Situaciones de Emergencia

Articulo 30: E| Operador y/o Explotador se asegurard que cuando se lleven pasajeros

o carga a bordo, no se simulen situaciones de emergencia o no normales.
(OACVABIPIIl S.11/C2/2.2.4)

Secci6n Sexta
- Listas de Verificacion

Articulo 31: Las listas de verificacién proporcionadas de conformidad con el Articulo
110 de esta Parte lll, seran utilizadas por las Tripulaciones de Vuelo antes, durante y
después de todas las fases de las operaciones y en caso de emergencia, a fin de
asegurar que se cumplen los procedimientos operacionales contenidos en el Manual de
Operacién del helicoptero, en el Manual de Vuelo, o en otros documentos relacionados
con el Certificado de Aeronavegabilidad y en cualquier caso en el Manual de
Operaciones. En el disefio y utilizacién de las listas de verificacién se observaran los

principios relativos a factores humanos.
(OACUASIPII S.1/C2/2.2.5)

Seccion Séptima
Altitudes Minimas de Vuelo

Articulo 32: Se permitir4 al Operador y/o Explotador establecer altitudes minimas de
vuelo para las rutas recorridas respecto a las cuales el Estado sobrevolado o el Estado

‘responsable haya establecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean

inferiores a las establecidas por dicho Estado, a no ser que hayan sido expresamente

aprobadas. ‘
(OACL/AG/PII/ 8.11/C2/2.2.8.1)

Articulo 33: El Operador y/o Explotador especificara el método por el cual se propone
determinar las altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas sobre rutas

respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable no haya

establecido altitudes minimas de vuelo e incluird este método en el Manual de
Operaciones. Las altitudes minimas de vuelo determinadas de conformidad con dicho

método no seran inferiores a las especificadas en el Libro X de este Reglamento.
(OACVAS/PHY S.C2/2.2.6.2)

El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debera astar aprobado por la

Autoridad Aeronéutica Civil.
(OACVAS/PIIV 8.11C2/2.2.8.3)
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Articulo 34: La Autoridad Aeronautica Civil s6lo aprobara tal método después de haber
examinado detenidamente los efectos probables de los siguientes factores respecto a la
seguridad de la operacion en .cuestion: :

(1) La exactitud y fiabilidad ci:on que pueda determinarse la posicion del helicoptero.

(2) Las inexactitudes en las lindicaciones de los altimetros usados.

(3) Las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta (por ejemplo, cambios bruscos
de elevacion).

(4) La probabilidad de encontrar condiciones meteorologicas desfavorables (por
ejemplo, turbulencias fuertes y corrientes descendentes).

(5) Posibles inexactitudes en las cartas aeronauticas.

(6) Las restricciones del espacio aéreo.
(OACUAB/PIN S.1/C2/2.2.8.4) 3

| Seccién Octava
Minimos de Utilizacién del Helipuerto

Articulo 35: El Operador y/o Explotador establecera los minimos de utilizacion de cada
uno de los helipuertos utilizados en las operaciones Y la Autoridad Aeronautica Civil
aprobara el método aplicado a la determinacién de estos minimos. Dichos minimos no
seran. inferiores a ninguno de los que establezca para esos helipuertos el Estado en el
cual estén situados excepto cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado. Se
excepttan del anterior requerimiento, las operaciones efectuadas en areas remotas 0
en sitios diferentes a aeropuertos o helipuertos, en las cuales el Piloto al Mando sera el
responsable de mantener un procedimiento vélido de seguridad respecto a esas
operaciones cumpliendo siempre con lo establecido en el Manual de Operacion del

Helicoptero'y lo prescrito en el Reglamento de Aviacion Civil de Panama (RACP).
{OACVAG/PIII S.Cc22.2.1.1)

Articulo 36: La Autoridad Aeronautica Civil se cerciorara que al determinar los valores
de los minimos de utilizacién de helipuerto que hayan de ser aplicados a cualquier
operacion particular se tenga bien presente lo siguiente:

- (1) Eltipo, performance y caracteristicas de maniobra del helicoptero.

(2) La composicion de la Tripulacién de Vuelo, su competencia y experiencia.
(3) Las distancias declaradas.

(4) Si son adecuadas las ayudas terrestres visuales y no visuales disponibles, asl
como la actuacién de las mismas.

(5) El equipo de que se disponga en el helicoptero para fines de navegacién o de
control de la trayectoria de vuelo durante la aproximaciéon al aterrizaje y la
aproximacion frustrada.’

(6) Los obstaculos situados en las &reas de aproximacion y de aproximacion frustrada
y la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos para realizar el procedimiento
de aproximacién por instrumentos. ’

(7) Los medios utilizados péra determinar y notificar las condiciones meteorolégicas.

(8) Los obstaculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios

de franqueamiento de obstaculos.
(OACVAG/PHI/ S.MC212.2.1.2)

i
Articulo 37: No se autorizardn operaciones de aproximacion y aterrizaje por

instrumentos de las Categorfas Il y lil a menos que se proporcione informacion RVR.
(OACUASIPHI S.NC2/2.2.7.3) )
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Articulo 38: No se autorizarén minimos de utilizacién de helipuerto por debajo de una
visibilidad de 800 m para operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos a
menos que se proporcione informacién RVR o una medicién u observacion precisa de la
visibilidad.

(OACVAS/PIN S.I/C2/2.2.7.4)

Seccién Novena
Registros de Combustible y Aceite

Articulo 39: EI Operador y/o Explotador llevara registros del consumo de combustible y
aceite para permitir que la Autoridad Aerondutica Civil se cerciore de que, en cada

vuelo, se cumpla lo prescrito en los Articulos 60 al 63 de esta Parte Ili.
(OACVAG/PIIV 8.1/C2/2.2.8.1) _

Articulo 40: El Operador y/o Explotador conservara los registros de combustible y

aceite durante un periodo de tres (3) meses.
(OACUAS/PIIV S.1UC2/2.2.8.2) .

Seccion Décima
Tripulacién

Articulo 41: Piloto al Mando. Respecto a cada vuelo el Operador y/o Explotador

designara un Piloto que ejerza las funciones de Piloto al Mando.
(OACVAG/PIII S.1/C2/2.2.9.1)

Articulo 42: Tiempo de vuelo, periodos de servicio y periodos de descanso. El
Operador y/o Explotador establecerd normas para limitar el tiempo de vuelo y los
periodos de servicios de vuelo, asi como para permitir periodos de descanso adecuados
para todos los miembros de su Tripulacién de Vuelo. Estas normas deberan estar de
acuerdo con lo establecido en la Parte | de este Libro XIV e incorporadas en el Manual

de Operaciones.
(OACUASIPII 8.1/C2/2.2.9.2)

Articulo 43: El Operador y/o Explotador mantendra al dia registros del tiempo de vuelo,
los periodos de servicios de vuelo y los periodos de descanso de todos los Miembros de

su Tripulaciéon de Vuelo.
(OACUAG/PIIN 8.11C2/2.2.9.3)

Seccién Undécima
Pasajeros

Articulo 44: E| Operador y/o Explotador se asegurara que los pasajeros conozcan bien
la ubicacion y el uso de: '

(1) Los cinturones de seQuridad.
(2) Las salidas de emergencia. -
(3) Los chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo.

(4) El equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno para uso de los
pasajeros.

(5) Otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, inclusive tarjetas de

instrucciones de emergencia para los pasajeros.
(OACUAS/PII S.1/C2/2.2.10.1)

Articulo 45: El Operador y/o Explotador informara a los pasajeros sobre la ubicacién y
la forma en que debe usarse el equipo principal de emergencia que se lleva a bordo

. para uso colectivo.

(OACVAS/PII 8.1/C2/2.2.10.2)
\
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Articulo 46: En caso de emergencia durante el vuelo, el Piloto al Mando o el personal
que para ese efecto haya {designado el Operador y/o Explotador, instruird a los

pasajeros acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

(OACVASPIII §.1/C2/2.2.10.3)

Articulo 47: El Operador y/o Explotador se asegurara que durante el despegue y el
aterrizaje y siempre que por; razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que
ocurra durante el vuelo, se considere necesaria la precaucion, todos los pasajeros a
bordo del helicoptero esténf sujetos en sus asientos por medio de cinturones de

seguridad o ameses de seguridad.
(OACVAB/PIINC2/2.2.10.4) '

. Seccién Duodécima
. Vuelos Sobre el Agua

Articulo 48: Los helicopteros que vuelen sobre el agua, de conformidad con el Articulo
148, estaran certificados para amaraje. El estado del mar formara parte integrante de la

informacién sobre amaraje.
(OACIAS/PIIIC2/2.2.11)

Secciéon Décimotercera
Preparacién de Ids Vuelos

Articulo 49: E| Operador y/o Explotador no permitira que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara ningin vuelo hasta que no se hayan completado los formularios de preparacion
del vuelo en lo que se certifique que el Piloto al Mando ha comprobado que:

(1) El helicoptero reune condiciones de aeronavegabilidéd.

(2) Los instrumentos y equipo prescritos en el Capitulo V de esta Parte lil, para el tipo
de operacién que vaya a efectuarse estan instalados, se encuentran operativos y
son suficientes para realizar el vuelo.

(3) Se ha obtenido la autorizacién para retorno al servicio del helicoptero segun el
Articulo 198 de esta Parte |il. '

(4) La masa (peso) del helicoptero y el emplazamiento del centro de gravedad son
tales que puede realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas.

(5) La cérga transportada esta debidamente distribuida y sujeta.

(6) Se ha lievado a cabo' una inspeccion que indique que pueden cumplirse las
limitaciones de utilizacion expuestas en el Capltulo IV de este Parte lll, respecto al
vuelo en cuestion.

(7) Se ha cumplido con los requisitos de los Articulos 51y 52 de esta Parte Il relativos

al planeamiento operacional del vuelo.
(OACUASIPING2/2.3.1)

Articulo 50: El Operador y/o Explotador conservara durante tres meses los formularios

completados de preparacion de vuelo.
(oncumlcm.:m

Seccién Décimocuarta
Planeamiento Operacional del Vuelo

Articulo 51: Para cada vuelo proyectado se preparara un plan operacional de vuelo. El
plan operacional de vuelo lo aprobara y fimara el Piloto al Mando y cuando sea
aplicable, el Encargado de Operaciones de Vuelo / Despachador de Vuelo; se entregara
una copia al Operador y/o Explotador 0 a un agente designado en caso que ninguno de
estos procedimientos fueran posible, al Jefe del helinuerto o se dejara constancia en un

lugar conveniente en el punto de partida.
(OACUAS/PIINC2/2.3.3.1)
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Articulo 52: En el Manual de Operaciones se incluira el contenido y uso del plan

operacional de vuelo.
(OACUAB/PINC2/2.3.3.2)

Seccion Décimoquinta
Helipuertos de Alternativa

Articulo 53: Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos, el Piloto al Mando especificara al menos un helipuerto de alternativa
apropiado en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo, a no ser que:

(1) La duracién del vuelo y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes sean tales
que exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de llegada al helipuerto
de aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes y después de esa hora, la
aproximacién y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones meteorolégicas de
vuelo visual segun prescriba la Autoridad Aeronautica Civil; o

(2) E! helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no exista ningtn helipuerto de

alternativa apropiado. En este caso se determinara un punto de no retorno (PNR).
(OACUAB/PINC2/2.3.4.9)

Articulo 54: Podran especificarse helipuertos apropiados de alternativa mar adentro, a
reserva de las condiciones siguientes:

(1) Los helipuertos de aiternativa mar adentro sélo se utilizaran después de un punto
de no retorno (PNR). Antes del PNR, se utilizaran los helipuertos de alternativa en

tierra.

(2) Se considerara la fiabilidad mecénica de los sistemas criticos de mando y de los
componentes criticos y se tendra en cuenta, al determinar la conveniencia de los
helipuertos de alternativa.

(3) Se dispondra de la capacidad de performance con un motor fuera de servicio antes
de llegar al helipuerto de alternativa.

(4) La disponibilidad de la plataforma estara garantizada.
(5) La informaciéon meteorolégica debe ser fiable y precisa.

La técnica de aterrizaje indicada en el Manual de Vuelo después del fallo del sistema de
mando puede impedir la designacion de ciertas heliplataformas como helipuertos de

alternativa.
(OACUVAB/PIINNC2/2.3.4.2 ¥y Nota)

Articulo 55: El Operador y/o Explotador no permitira que se utilice ni el Piloto al Mando
utilizara helipuertos de alternativa mar adentro cuando sea posible llevar combustibie
suficiente para llegar a un helipuerto de alternativa en tierra. Estas circunstancias
deberan ser excepcionales y no incluir aumento de carga utii en . condiciones

meteoroldgicas adversas.
(OACVAS/PINNIC2/2.3.4.3)

Seccién Decimosexta
Condlcione_s Meteorolégicas

Articulo 56: El Operador y/o Explotador no permitird que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara ningun vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual,
a no ser que los ultimos informes meteorol6gicos o una combinacion de los mismos y

de los pronésticos, indiquen que las condiciones meteorolégicas a lo largo de la ruta o

en aquelia parte de la ruta por la cual vaya a volarse de acuerdo con las reglas de vuelo
visual, seran tales en el momento oportuno, que permitan dar cumplimiento a dichas

reglas.
(OACVAS/PIIC2/2.3.5.1)
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Articulo 57: El Operador y/o Explotador no permitira que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara ningun vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumento a menos que la informacion disponible indique que las condiciones en el
helipuerto de aterrizaje previsto o al menos éen uno de alternativa, cuando éste se
requiere, seran a la hora prevista de llegada, iguales o superiores a los minimos de
utilizacién del helipuerto.

La Autoridad Aeronautica Ci‘yil podra declarar, para fines de planificacion de vuelos,
minimos mas altos para un hplipueno cuando se emplea como helipuerto de alternativa

que para el mismo helipuerto,cuando esta previsto como punto de aterrizaje propuesto.
(0ACIIAGIP||IICZIZ.3.5.2 yNota) i

Articulo 58: El Operadory /o Explotador no permitira que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara ningun vuelo que tenga que realizarse en condiciones de formacion de hielo,
conocidas o previstas, a no ser que el helicoptero esté certificado y equipado para

hacer frente a tales condiciones.
(OACV/AB/PIINC2/2.3.5.3)

Articulo 59: El Operadory / 0 Explotador no permitira que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara ningun wvuelo que tenga que planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conocidas o previstas, de formacion de hielo en el helicoptero en tierra, a
no ser que se le haya inspeccionado para detectar la formacion de hielo y, de ser
necesario, se le haya dado tratamiento de deshielo o antihielo. La acumulacion de hielo
o de otros contaminantes naturales se eliminara a fin de mantener el helicoptero en

condiciones de aeronavegabilidad antes del despegue.
(OACCIAS/PIIIIC212.3.5.4)

Seccién Décimo Séptima
Reservas de Combustible y Aceite

Articulo 60: Todos los helicopteros. El Operador y/o Explotador no permitira que se
inicie ni el Piloto al Mando iniciara ningun vuelo si, teniendo en cuenta las condiciones
meteorologicas y todo retraso que se prevea en vuelo, el helicéptero no lleva suficiente
combustible ni aceite para poder completar el vuelo sin peligro. Ademas, s llevara una

reserva para prever contingencias.
(OACV/A6/PIIIC2/2.3.6.1)

Articulo 61: Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo visual (VFR). La
cantidad de combustible y de aceite que se lleve para cumplir con el Articulo 60 anterior

sera en el caso de operacion VFR, por los menos la suficiente para que el helicoptero
pueda:

(1) Volar hasta el helipuerto al cual se proyecta el vuelo.

(2) Seguir volando por un periodo de 20 minutos a la velocidad de alcance optimo
mas el 10% del tiempo de vuelo previsto.

(3) Disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente, a satisfaccién de la
Autoridad Aeronautica Civil, para compensar el aumento de consumo que Se
produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el Operador

ylo Explotador.
(OACIIAGIPIlIICﬂ2‘3.6.2)

Articulo 62: Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos
(IFR). La cantidad de combustible y de aceite que se lleve para cumplir con el Articulo
60 anterior, sera en el caso de operaciones IFR, por lo menos la suficiente para que el
helicoptero pueda:

(1) Cuando no se requiere‘un helipuerto de alternativa, en funcién del Articulo 53 (1)
de esta Parte IlI, volar hasta el helipuerto al cual se proyecta el vuelo y, ademas:
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a. Volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 450 m (1,500 pies) por
encima del helipuerto de destino en condiciones normales de temperatura,
efectuar la aproximacién y aterrizar.

b. Disponer de una cantidad adicional de combustible- suficiente, a satisfaccidn de
la Autoridad Aerondutica Civil para compensar el aumento de consumo que se
produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
Operador y/o Explotador.

(2) Cuando se requiera un helipuerto de alternativa, volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo, efectuar una aproximacion Yy una aproximacion frustrada, y
desde alli:

a. Volar hasta el helipuerto de alternativa especificado en plan de vuelo, y luego

b. Volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 450 m (1,500 pies) por
encima del helipuerto de alternativa, en condiciones normales de temperatura,
efectuar la aproximacién y aterrizar. '

c. Disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente, a satisfaccion de
la Autoridad Aeronautica Civil, para compensar el aumento de consumo que se
produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
Operador y/o Explotador.

(3) Cuando no se disponga de helipuerto de alternativa adecuado, en funcién del
Articulo 53 (2) de esta Parte lil, volar hasta el helipuerto al cual se proyecta el

vuelo y a continuacién por un periodo de dos horas a la velocidad de espera.
(OACI/AGIPIIIIC?JZ.3.6.3)

Articulo 63: Al calcular el combustible y el aceite requeridos por el Articulo 60, de esta
Parte ll, se tendra en cuenta, por los menos lo siguiente:

(1) Las condiciones meteoroldgicas pronosticadas.

(2) Los encaminamientos del Control de Transito Aéreo y las demoras de transito
posibles.

(3) En caso de vuelos IFR, una aproximacioén por ihstrumentos al helipuerto de

destino, incluso una aproximacién frustrada.

(4) Los procedimientos prescritos en el Manual de Operaciones, respecto a pérdidas
de presion en la cabina, cuando corresponda o parada de un grupo motor en ruta.

(5) Cualesquier otras condiciones que puedan demorar el aterrizaje del helicéptero o

aumentar el consumo de combustible o aceite.
(OACIIANPIIIICZIZS.GA)
’ Seccién Decimoctava

Reabastecimiento de Combustible con
Pasajeros A bordo o con los Rotores en Movimiento

Articulo 64: ElI Operador y/lo Explotador no permitir4 que se reabastezca de
combustible un helicoptero cuando los pasajeros estan embarcando, a bordo,
desembarcando o mientras el rotor gire, salvo que se otorgue al Operador y/o
Explotador una autorizacion concreta por parte de la Autoridad Aeronautica Civil
indicando las condiciones en que ese reabastecimiento pueda realizarse, las que
deberan considerar al menos que el Piloto al Mando u otro personal de la Tripulacién de
Vuelo debidamente calificado se encuentre en el puesto del Piloto y listo para iniciar y
dirigir una evacuacién de emergencia por los medios mas practicos 'y expeditos

disponibles.

Se requieren precauciones adicionales cuando el reabastecimiento sea de combustibles
distintos al queroseno de aviacién o cuando el reabastecimiento tenga corno
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_ consecuencia una mezcla de queroseno de aviacién con otros combustibles de

aviacién para motores de turbina o cuando se utilice una linea abierta.
(OACUAG/PIIC2/2.3.7 y Nota 2)

. Seccion Decimonovena
. Provision de Oxigeno

Articulo 65: Las altitudes aproximadas en 12 atmésfera tipo, correspondientes a los
valores de presion absolutas que se emplean en el texto, son las siguientes:

Presién absoluta - Metros Pies
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa : 7600 25 000

(OACIIAGIPIIIICZIZ.I!.B)

Articulo 66: El Operadory / o Explotador no permitira que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara vuelos cuando se tenga que volar altitudes en las que la presion atmosférica en
los compartimentos del personal sea inferior a 700 hPa (10.000 pies 0 m4s), a menos
que se lleve una provision suficiente de oxigeno respirable, para suministrario a:

(1) Todos los Miembros de la Tripulacion y al 10% de los pasajeros durante todo
periodo que exceda de 30 minutos, en que la presion en los compartimentos que
ocupan se mantenga entre 700 hPa (10.000 pies) y 620 hPa (13.000 pies)

(2) Todos los Miembros de la Tripulacion y pasajeros durante todo periodo en que la
presion atmosférica en los compartimentos que ocupan sea inferior a 620 hPa

(13.000 pies o mas).
(OACIIAGIPIIIICZI2.3.3.1)

Articulo 67: El Operadory /0 Explotador no permitira que se inicie ni el Piloto al Mando
iniciara vuelos de helicopteros con cabina a presion a menos que lleven suficiente
provision de oxigeno respirable, para suministrarlo a todos los Miembros de la
Tripulacion y a los pasajeros, que sea apropiada a las circunstancias del vuelo que s€
esté emprendiendo, en caso de bajar la presion durante todo periodo en queé la
presion atmosférica en cualquier compartimiento por ellos ocupado sea inferior a 700
hPa (10.000 pies O mas). Ademas, cuando un helicoptero vuela a altitudes de vuelo en
que la presion atmosférica sea superior a 376 hPa (25.000 pies O mas) y no puede
descender de manera segura en cuatro minutos a una altitud de vuelo en que la presion
atmosférica sea igual a 620 hPa (13 000 pies) debe haber un suministro minimo de 10

minutos para los ocupantes del compartimiento de pasajeros.
(OACIABIPIINC2/2.3.8.2)

Seccion Vigésima
Procedimientos Durante el Vuelo

Articulo 68: Minimos de utilizacién de helipuertos. El Piloto al Mando no continuara
ningun vuelo hacia el helipuerto de aterrizaje previsto, @ no ser que la ultima informacion
disponible indique que, a la hora prevista de llegada, pueda efectuarse un aterrizaje en
ese helipuerto o por lo menos en un helipuerto de alternativa, en cumplimiento de los
minimos de utilizacion establecidos para el helipuerto de conformidad con el Articulo 35

de esta Parte il
(OACI/AGIPIIIIC212.4.112.4.1.1)

Articulo 69: El Piloto ai Mando no continuara una aproximacion por instrumentos mas
alla del punto de referencia de la radiobaliza exterior en el caso de aproximaciones de
precision o por debajo de 300 m (1,000 pies) sobre el helipuerto en el caso de
aproximaciones que no son de precision, a menos que la visibilidad notificada o el RVR

de control esté por encima del minimo especificado.
(OACIAB/PIIIIC212.4.1.2)

Articulo 70: Si, después de sobrepasar el punto de referencia de la radiobaliza exterior
en el caso de una aproximacion de precision, 0 después de descender por debajo de
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300 m (1,000 pies) sobre el helipuerto en el caso de una aproximacién que no es de

precision, la visibilidad notificada o el RVR de control es inferior al minimo especificado,

puede continuarse la aproximacion hasta DA/H o MDA/H. En todo caso, ningun Piloto
al Mando proseguira su aproximacién para el aterrizaje en ningan helipuerto, mas alla
del punto en que se infringirian los minimos de utilizacién para el helipuerto que se

trate. ,
{(OACIAS/PIINC2/2.4.1.3)

"Seccién Vigésimo Primera
Observaciones Meteorolégicas

Articulo 71: Los procedimientos empleados para hacer observaciones meteoroldgicas
a bordo de las aeronaves en vuelo, asi como para su anotacién y notificacién, figuran
en el Anexo 3 de OACI, los PANS-ATM (Doc. 4444) y los Procedimientos

suplementarios regionales pertinentes (Doc. 7030).
{OACI/AB/PIIIC2/2.4.2/Nota)

Seccién Vigésimo Segunda
Condiciones Peligrosas de Vuelo

Articulo 72: Las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren Yy que no sean
relacionadas con condiciones meteorol6gicas, se comunicaran lo mas pronto posible a
la estacion aeronautica correspondiente. Los informes asf emitidos daran los detalles

que sean pertinentes para la seguridad de otras aeronaves.
(OACUABIPIIIC2/2.4.3)

Seccién Vigésimo Tercera
Miembros de la Tripulacién de Vuelo en los Puestos de Servicio

Articulo 73: Despegue y aterrizaje. Todos los Miembros de la Tripulacién de vuelo que

estén de servicio en la cabina de pilotaje, permaneceran en sus puestos.
(OACUABIPIINC2/2.4.4.1)

Articulo 74: En ruta. Todos los Miembros de la Tripulacién de vuelo que estén de
servicio en la cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos, a menos que su
ausencia sea necesaria para la realizacién de cometidos relacionados con la utilizacién

del helicéptero o por necesidades fisiologicas.
(OACI/AG/PIIIC2/2.4.4.2)

Articulo 75: Cinturones de seguridad. Todos los Miembros de la Tripulacién

mantendran abrochado su cinturén de seguridad mientras estén en sus puestos.
(OACUASIPIINC2/2.4.4.3)

Articulo 76: Arnés de seguridad. Cualquier Miembro de la Tripulacién de Vuelo que
ocupe un asiento de Piloto mantendra abrochado el amés de seguridad durante las
fases de despegue y aterrizaje; todos los otros Miembros de la Tripulacién de Vuelo
mantendran abrochado su amés de seguridad durante las fases de despegue y
aterrizaje, salvo que los tirantes le impidan desempefar sus obligaciones, en cuyo caso
los tirantes pueden aflojarse, aunque el cinturén de seguridad debe quedar ajustado.

El arnés de seguridad debe incluir tirantes y un cinturén, que pueden usarse

separadamente.
(OACI/AB/PINIC2/2.4.4.4 y Nota)

Seccién Vigésimo Cuarta
Uso de Oxigeno

Articulo 77: Todos los Miembros de la Tripulacién ocupados en servicios esenciales
para la operacién del helicoptero en vuelo utilizaran continuamente el oxigeno
respirable siempre que prevalezcan las circunstancias por las cuales se exige el

suministro, segun los Articulos 66 y 67 de esta Parte IIl.
(OACI/AS/PINIIC2/2.4.5)
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‘ Seccion Vigésimo Quinta
Proteccioén de la Tripulacién de Cabina y de los Pasajeros en Helicopteros de
Cabina a Presién en Caso de Pérdida de la Presion

Articulo 78; La Tripulacién de Cabina estara protegida por medio de dispositivos 0
procedimientos operacionales capaces de asegurar, con un grado razonable de
probabilidad, que no pierda el sentido durante cualquier descenso de emergencia que
pudiera ser necesario en caso de pérdida de la presion y, ademas, dispondra de medios
de proteccion que le permitan administrar los primeros auxilios a los pasajeros durante
el vuelo estabilizado a continuacién de la emergencia. Los pasajeros estaran protegidos
por medio de dispositivos o procedimientos operacionales capaces de asegurar, con un
grado razonable de probabilidad, que van a sobrevivir los efectos de la hipoxia, en caso
de pérdida de presion.

No esta previsto que la Tripulacion de Cabina pueda siempre prestar ayuda a los
pasajeros durante el procedimiento o procedimientos de descenso de emergencia que

puedan ser necesarios en caso de pérdida de presion.
(OACI/A6/PI/C2/2.4.6 y Nota)

~ Seccion Vigésimo Sexta
instrucciones Operacionales durante el Vuelo

Articulo 79: El Operador y/lo Explotador sera responsable de que las instrucciones
operacionales que impliquen un cambio en el plan de vuelo ATS se coordinaran,
siempre que sea posible, con la correspondiente dependencia ATS, antes de
transmitirlas al helicoptero.

Cuando no sea posible llevar a efecto tal coordinacién, las instrucciones sobre
operaciones no eximen al Piloto al Mando de la responsabilidad de obtener la debida

autorizacion de la dependencia ATS, si corresponde, antes de alterar el plan de vuelo.
(OACIAG/PIINIC2/2.4.7 y Nota)

Seccion Vigésimo Séptima
Procedimientos de Vuelo por Instrumentos

Articulo 80: La Autoridad Aeronautica Civil, aprobara y promulgara uno o mas
procedimientos de aproximacién por instrumentos para servir a cada area de
aproximacion final y de despegue o al helipuerto utilizado para operaciones de vuelo
por instrumentos.

(0ACIIA6IPI|IIC2/2.4.B.1)

Articulo 81: El Piloto al Mando de los helicopteros que vuelan de conformidad con las
reglas de vuelo por instrumentos observara los procedimientos de aproximacion por
instrumentos aprobados por el Estado en que esté situado el helicoptero o por el Estado
responsable del helipuerto cuando éste se encuentre fuera del territorio de cualquier

Estado.
(OACIAG/PNIIC2/2.4.8.2)

Articulo 82: Sélo podran volar con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos
aquellos helicopteros que estén especificamente autorizados en las hojas de datos de
su Certificado Tipo y hayan sido aprobados por la AAC.

Seccién Vigésimo Octava _
Procedimientos operacionales de Helicoptero para la atenuacién del ruido

Articulo 83: Los procedimientos de atenuacion del ruido especificados por un Operador
ylo Explotador para cualquier tipo determinado de helicoptero serén los mismos para
todos los helipuertos aprobados por la Autoridad Aeronautica Civil o el requerido

especificamente para un helipuerto determinado.
(OACI/AG/PIIC2/2.4.9)
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Seccién Vigésimo Novena
Obligaciones del Piloto al Mando

Articulo 84: El Piloto al Mando sera responsable de la operacién y seguridad del
helicéptero asi como también de la seguridad de todos los Miembros de la Tripulacion,
pasajeros y carga que se encuentren a bordo, desde el momento en que se encienden
los motores hasta que el helicoptero se detiene por completo al finalizar el vuelo, se

apagan los motores y se paran las palas del rotor.
(OACUASIPINIC2/2.5.1)

Articulo 85: El Piloto al Mando se cerciorara que se han seguido minuciosamente las.

listas de verificacién proporcionadas de acuerdo con el Articulo 31 de esta Parte Il
(OACVAGIPIINC2/2.5.2)

Articulo 86: E! Piloto al Mando tendrs la obligacion de notificar a la Autoridad
corespondiente mas préxima, por el medio mas rapido de que disponga, cualquier
accidente en relacion con el helicoptero en el cual alguna persona resulte muerta o con

lesiones graves, o se causen dafios al helicéptero o a la propiedad.
(OACUAG/PIINC2/2.5.3)

Articulo 87: EI Piloto al Mando tendra la obligacién de notificar al Operador y/o
Explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o que sospeche que

existan en el helicptero.
(OACUASIPHIC2/2.5.4)

Articulo 88: El Piloto al Mando sera responsable del mantenimiento del Libro de a

bordo que contiene la informacién enumerada en Articulo 224 de esta Parte IIi.
(OACUAG/PIIIC2/2.5.5)

Seccion Trigésima
Obligaciones del Encargado de Operaciones de Vuelo/ Despachador de Vuelo

Articulo 89: Cuando el sistema de supervision de operaciones exija los servicios de un
Encargado de Operaciones de Vuelo/ Despachador de Vuelo, las funciones de éste

seran:

(1) Ayudar al Piloto al Mando en la preparacién del vuelo y proporcionar la informacion

pertinente requerida.

(2) Ayudar al Piloto al Mando en la preparacién del plan operacional de vuelo y del
plan de vuelo ATS, firmar, cuando corresponda, y presentar el plan de vuelo a la

dependencia ATS apropiada.

(3) Suministrar al Piloto al Mando, durante el vuelo, por los medios adecuados, la
informacién necesaria para realizar el vuelo con seguridad.

(4) En caso de emergencia, iniciar los procedimientos que se indiquen en el Manual

de Operaciones.
(OACVAS/PIIIC2/2.6.1)

Articulo 90: EI Encargado de Operaciones de Vuelo / Despachador de Vuelo evitara
tomar cualquier medida incompatible con los procedimientos establecidos por:

(1) El Control de Transito Aéreo.
(2) El servicio meteorolégico.

(3) El servicio de comunicaciones.
(OACVAG/PIINIC2/2.6.2)

Seccién Trigésimo Primera
Equipaje de Mano

Articulo 91: El Operador y/o Explotador se asegurard que todo equipaje de mano
embarcado en el helicéptero e introducido en la cabina de pasajeros se cologue en un

lugar donde quede bien retenido.
(OACUAG/PINIC2/2.7)
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CAPITULO IV
LIMITACIONES DE UTILIZACION ‘
DE LA PFRFORMANCE DEL HELICOPTERO. /
| Seccién Primera
‘ Generalidades

|
Articulo 92: Los helicopteros se utilizaran de conformidad con su Manual de Vuelo
aprobado, que cumpla con ql cédigo amplio y detallado prescrito en el Libro Il de este

Reglamento y lo prescrito en este Capitulo V.
(OACVAB/PINIC3/3.1.1)

Articulo 93: Los helicopteros certificados en categoria normal, no clasificados como
helicopteros Categoria A de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 dela
FAA, se utilizaran solamente en condiciones meteorolégicas y de luz, en las rutas y
desviaciones de las mismas, que permitan realizar un aterrizaje forzoso en condiciones

de seguridad en caso de falla de motor.
(OACVAS/PHICY/3.1.2)

Articulo 94: A partir del 1 de enero de 2007, s6lo se permitira volar desde helipuertos
elevados en &reas congestionadas a los helicopteros certificados en Categorfa A, de
acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la FAA.

Seccién Segunda
Todos los Helicopteros

Articulo 95: Las operaciones de los helicopteros se realizaran:

(1) De conformidad con los términos establecidos en su Certificado de
Aeronavegabilidad y en las Hojas de Datos de su Certificado Tipo.

(2) Dentro de las limitaciones de utilizacion prescritas por su Manual de Vuelo
aprobado y aquellas prescritas por la Autoridad Aerondutica Civil.

(3) La Autoridad Aeronéutica Civil podra limitar la operacion de helicépteros en ciertos

helipuertos, cuando existan perturbaciones por ruido o represente un peligro a la

laciéon adyacente.
(OACUAB/PINC3/3.2.3)

Articulo 96: El Operador y/o Explotador no permitira que se inicie, ni el Piloto al Mando
iniciard ningun vuelo, a menos que la informacion de performance contenida en el
Manual de Vuelo indique que puede cumplirse lo establecido en el Articulo 97 de esta

Parte lil.
(OACVABIPHIC/3.2.5)

Seccién Tercera
Factores Significativos

Articulo 97: Paré determinar la performance del helicoptero, el Operador y/o Explotador
tendra en cuenta, como minimo los siguientes factores:

(1) La masa del helicoptero
(2) La altitud de presiény la temperatura

(3) El viento: para el despegue y el aterrizaje, no se tendré en cuenta mas del 50% del
componente de frente del viento uniforme, notificado cuando sea de 5 nudos o
mas. Si el Manual de Vuelo permite despegues y aterrizajes con una componente
de cola del viento, se permitird tener en cuenta no menos del 150% del
componente de cola del viento notificado. Cuando el equipo anemométrico de
precisién permita la medicion precisa de la velocidad del viento sobre el punto de
despegue y aleirizaje, podrian modificarse los valores indicados.
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(4) Las técnicas operacionales.
(OACVAS/PWad).A/2/2.1)

Articulo 98: El Operador y / o Explotador no permitird que se realicen ni el Piloto al
Mando realizarad operaciones con helicopteros certificados en categorfa normal, no
clasificados como helicopteros Categoria A de acuerdo a lo establecido en el CFR 14

Partes 27 y 29 de la FAA:
(1) Sino se ve la superficie.
(2) De noche.

(3) Cuando la base de las nubes es inferior a 180 m (600 pies).
(OACUAG/PIIad).AV2/2.2)

Articulo 99: Para operaciones con helicopteros certificados en categoria normal, no
clasificados como helicopteros Categoria A o helicopteros categoria transporte
clasificados como Categoria B, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y29
de la FAA, en cualquier fase del vuelo en que una falla del grupo motor pueda obligar al
helicoptero a realizar un aterrizaje forzoso:

(1) El Operador y/o Explotador debe determinar una visibilidad minima, teniendo en
cuenta las caracteristicas del helicoptero, aunque nunca inferior a 1,000 m para
helicopteros Categoria B ni a 1,500 m para helicopteros certificados en categoria
normal, no clasificados como helicopteros Categoria A.

(2) El Operador y/o Explotador est4 obligado a cerciorarse de que la superficie situada
debajo de la trayectoria de vuelo prevista, permita al Piloto al Mando ejecutar un
aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad; asimismo, en caso de vuelos sobre
el agua, el Operador y/o Explotador debe verificar iguaimente si el helicéptero esta
certificado para efectuar un amaraje forzoso.

Seccién Cuarta
Limitaciones de Masa

Articulo 100: El Operador y/o Explotador no permitira que se despegue ni el Piloto al
Mando despegara un helicoptero si la masa del mismo excede al comenzar el despegue
de aquella con la que se cumple el Articulo 103 de esta Parte Ill, ni tampoco de aquella
con la que se cumplen los Articulos 104 y 105 de esta Parte IlI, teniendo en cuenta las
reducciones de masa previstas conforme progresa el vuelo y la cantidad de combustible
eliminada mediante vaciado rapido al aplicar el Articulo 104 y respecto a los helipuertos

de alternativa, los articulos 102 y 105 de esta Parte Iil.
(OACUAS/PIIIC3/3.2.79)

Articulo 101: El Operador y/o Explotador no permitira que se despegue ni el Piloto al
Mando despegaré un helicoptero si la masa al comenzar el despegue excede de la
masa maxima -de despegue especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presion y la temperatura apropiadas a ia elevacién del lugar y para cualquier otra
condicion atmosférica local, cuando se utilice como parametro para determinar la masa

maxima de despegue.
(OACUAB/PIINC3/3.2.Th)

Articulo 102: El Operador y/o Explotador no permitira que se despegue ni el Piloto al
Mando despegaré un helicoptero si la masa caiculada para la hora prevista de aterrizaje
en el helipuerto en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa, excedera
de la masa maxima de aterrizaje especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presion y la temperatura apropiadas a la elevacién de dichos lugares y cualquier otra
condicion atmosférica local, cuando se utilice como parametro para determinar la masa

maxima de aterrizaje.
(OACIH/AG/PININNC3/3.2.7¢c)

Articulo 103: Fase de despegue y Ascenso inicial
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(1) Helicopteros certificados en cualquier categoria, clasificados como helicopteros

(2)

@)

Categoria A, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la FAA.
En caso de falla de un grupo motor critico en el punto de decisién para el
despegue o antes del |imismo, el helicoptero podra interrumpir el despegue Yy
detenerse dentro de la distancia de aceleracion — parada disponible, o en caso de
que la falla ocurra en el punto de decision para el despegue 0 después del mismo,
podra continuar el despegue Y continuar el ascenso salvando con un margen
adecuado todos los obstéaculos situados a lo largo de la trayectoria de vuelo, hasta

que pueda cumplir con el Articulo 104 (1) de esta Parte i

Helicopteros certificados en categoria transporte, clasificados como helicopteros
Categoria B, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la.FAA.
El helicoptero, con todos los motores en funcionamiento, podra salvar con un
margen adecuado todos los obstaculos situados a los largo de la trayectoria de
vuelo, hasta que pueda ‘cumplir con el Articulo 104 (1) de esta Parte Ill. En caso
de que el grupo motor critico quede inactivo en cualquier momento después de
liegar a un purito detgn'ninado después del despegue, el helicéptero podra
continuar el despegue Y el ascenso inicial y salvar con un margen adecuado todos
los obstaculos situados a los largo de la trayectoria de vuelo, hasta que pueda
cumplir con el Articulo 104 (1) de esta Parte lll. Antes de tal punto determinado, la
falla de un grupo moto critico puede obligar al helicéptero a efectuar un aterrizaje
forzoso y en consecuencia las condiciones establecidas en el Articulo 93 de esta
Parte lll, se aplicaran antes de dicho punto.

Helicopteros certificados en categoria normal, no clasificados como helicopteros
Categoria A de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la FAA,

" con su motor en funcionamiento, podra salvar con un margen adecuado todos los

obstaculos situados a los largo de la trayectoria de vuelo, hasta que pueda cumplir
con el Articulo 104 (2) de esta Parte lil. En cualquier punto de la trayectoria de
vuelo, la falla del motor obligar4 al helicoptero a efectuar un aterrizaje forzoso, en
Cuyo caso se aplicaran las condiciones establecidas en el Articulo 93 de esta Parte

(OACIIAGIPIIIIC3I3.2.7.1)

Articulo 104: Fase en ruta

(1)

Helicopteros certificados en cualquier categoria, clasificados como helicopteros -

Categoria A 0 B, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la
FAA. El helicoptero, en caso de que el grupo motor critico quede inactivo en
cualquier punto de la fase en ruta, podré continuar el vuelo hasta un lugar en que
pueda satisfacerse lo prescrito en el Articulo 105 (1) de esta Parte il para
helicopteros clasificados como helicépteros Categoria A o lo prescrito en el
Articulo 105 (2) de esta Parte Ill para helicopteros clasificados como helicopteros
Categoria B, sin volar por debajo de la altitud minima de vuelo apropiada, en
ningun punto. En caso de helicopteros con tres 0 mas grupos motores, cuando en
cualquier parte de la ruta el emplazamiento de lugares intermedios adecuados y la
duracion total del vuelo sean tales que haya de tenerse en cuenta la probabilidad
de que un segundo grupo. motor quede inactivo, si desea mantenerse el nivel
general de seguridad correspondiente a las normas de este Capitulo, el helicoptero

podra continuar el vuelo en caso de falla de dos grupos motores, hasta un lugar

adecuado y aterrizar en el mismo.

Helicopteros certificados en categoria normal, no clasificados como helicopteros
Categoria A, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la FAA.
El helicoptero, con su motor en funcionamiento, podra continuar a los largo de la
ruta prevista o desviaciones proyectadas de la misma, sin volar en ningun punto
por debajo de la altitud minima de vuelo apropiada. En cualquier punto de la
trayectoria de vuelo, la falla del grupo motor obligara al helicoptero a efectuar un
aterrizaje forzoso, en cuyo Caso se aplicaran las condiciones estabiecidas en el
Articulo 93 de esta Parte lll.

(OACUAS/PIIIC3/3.2.7.2)
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Articulo 105: Fase de aproximacion y aterrizaje

(1) Para helicopteros certificados en cualquier categoria, clasificados como
helicopteros Categoria A, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y
29 de la FAA. En caso de que el grupo motor critico quede inactivo en cualquier
punto de la fase de aproximacion y aterrizaje, antes del punto de decision para el
aterrizaje, el helicoptero podra, en el helipuerto de destino y en cualquier otro de
alternativa, después de salvar con un margen adecuado todos los obstaculos
situados en la trayectoria de vuelo con un margen suficiente equivalente al
indicado en lo prescrito en el Articulo 103 (1) de esta Parte lll. Si la falla se
presentara después del punto de decision para el aterrizaje, el helicoptero podra
aterrizar y detenerse dentro de la distancia de aterrizaje disponible.

(2) Helicopteros certificados en categoria transporte, clasificados como helicOpteros
Categorfa B, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Parte 29 de la FAA. El
helicoptero con todos los motores en funcionamiento podra, en el helipuerto de
destino y en cualquier otro de alternativa, después de salvar con un margen
seguro todos los obstaculos situados en la trayectoria de aproximacion, aterrizar y
detenerse dentro de la distancia de aterrizaje disponible o realizar un aterrizaje,
son aplicables las mismas especificaciones. Después de tal punto determinado, la
falla de un grupo motor puede obligar al helicoptero a efectuar un aterrizaje
forzoso, en cuyo caso se aplicaran las condiciones establecidas en el Articulo 93

de esta Parte lll.

(3) Helicopteros certificados categoria normal, no clasificados como helicopteros
Categorfa A, de acuerdo a lo establecido en el CFR 14 Partes 27 y 29 de la FAA.
El helicoptero con su motor en funcionamiento podra en el helipuerto de destino y
en cuaiquier ofro de alternativa, después de salvar con un margen seguro todos
los obstaculos situados a lo largo de la trayectoria de aproximacién, aterrizar y
detenerse dentro de la distancia de aterrizaje disponible o realizar un aterrizaje
frustrado y salvar todos los obstaculos situados en la trayectoria de vuelo con un
margen adecuado equivalente al indicado en el Articulo 103 (3) de esta Parte ll.
En cualquier punto de la trayectoria de vuelo, la falla de un grupo motor obligara al
helicoptero a realizar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las

condiciones establecidas en el Articulo 93 de esta Parte |l.
(OACUAG/PNIIC3/3.2.7.3)

Seccién Quinta
Datos sobre Obstaculos

Articulo 106: La Autoridad Aeronautica Civil facilitara datos sobre obstéchlos a fin de
que el Operador y/o Explotador pueda elaborar los procedimientos para cumplir lo
establecido en el Manual de Vuelo del helicptero relativo a la Fase de Despegue y

Ascenso Inicial y Fase de Aproximacioén y Aterrizaje.
{OACI/AG/PINC3/3.3.1)

Articulo 107: Al juzgar si se cumple lo establecido en el Articulo anterior de esta Parte

Ill, el Operador y/o Explotador tomara en cuenta la precision de las cartas.
(OACUAG/PIIC3/3.3.2)

CAPITULO V
INSTRUMENTOS, EQUIPO Y DOCUMENTOS DE
VUELO DEL HELICOPTERO

Seccion Primera -
Generalidades

Articulo 108: Ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del Certificado
de Aeronavegabilidad, se instalaran o llevaran, segin sea apropiado, en los
helicopteros los instrumentos, equipos y documentos de vuelo que se prescriben en los
Articulos siguientes, de acuerdo con el helicoptero utilizado y con las circunstancias en
que hayan de realizarse el vuelo. La Autoridad Aeronautica Civil aprobara o aceptara

los instrumentos o equipo prescritos, incluida su instalacion.
(OACUABIPIVCAI4.1.1) ‘
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Articulo 109: El Operador y/o Explotador incluira en el Manual de Operaciones una

Lista de Equipo Minimo (MEIET), por cada modelo de helicoptero utilizado, aprobada por
la Autoridad Aeronautica Civil, para que el Piloto al Mando pueda determinar si cabe

iniciar el vuelo o continuarlo'a partir de cualqu
cualquier instrumento, equipo o sistema deje de funcionar.
matricula no sea Panama, |a', Autoridad Aeronautica Civil de

que la Lista de Equipo Minimo no repercu

requisitos de Aeronavegabilid:ad aplicables.
1

(OACVASIPIICA/4.1.2)

Articulo 110: El

[
Operador y/o Explotador proporcionara al

jer parada intermedia, en caso de que
Cuando el Estado de
Panama se cerciorara de

te en el cumplimiento del helicoptero, de los

personal de operaciones y a

la Tripulacién de Vuelo un Manual de Operaciones respecto a cada uno de los tipos de
helicoptero en operacion, donde figuren los procedimientos normales, no normales y de

emergencia atinentes a la operacion del helicoptero. El Man
sistemas del helicoptero y de las listas de verificacion que
disefio del Manual se observara

(OACUAG/PHICA/4. J)

Articulo 111: Para permitir la operacion de helicopteros cua
equipos no estuvieran en funcionamiento el Operador ylo

Seccién Segunda
Lista de Equipo Minimo.

aprobada una Lista de Equipo Minimo que le
de funcionamiento cuando los restantes siste!

operaciones con

seguridad.

(1) La Autoridad Aerondutica Civil indicara,

Equipo Minimo, cuale
fuera de funcionamien

que ningun

vuelo pueda realizarse si se

equipos distintos a los especificados.

(2) La Lista de Equipo Mi
en la Lista Maestra de Equipo
o Tipo del helicoptero, conjun

basandose

responsable del Disefi

disefio para

dicho tipo de helicoptero.

(3) El Operador ylo Explotador preparara u

permitir 1a operacié
estén inactivos, a condicion deq

(4) Con la Lista de Equipo Minimo no se tiene la intencion de
helicoptero por un plazo indefinido cuando haya s
finalidad basica de ella es permitir 1a operacion segura

to en determinadas con

ual incluira detalles de los
hayan de utilizarse. En el

n los principios relativos a factores humanos.

ndo todos los sistemas y
Explotador debera tener

permitira que parte del equipo esté fuera

mas y equipos basten para proseguir las

mediante la aprobacién de una Lista de

s son los sistemas y piezas del equipo que pueden estar
diciones de vuelo, en la intencion de

encuentran fuera de servicio sistemas 0

nimo, sera aprobada por la Autoridad Aeronautica Civil,
Minimo establecida por el fabricante
tamente con el Estado de

na Lista de Equipo Minimo, destinada a

n del helicoptero cuando algunos de los
ue se mantenga un n

sistemas o del equipo

jvel aceptable de seguridad.

permitir la operacion del
istemas 0 equipo inactivos. La
de un helicoptero con

sistemas o equipo fuera de servicio, dentro del marco de un programa controlado Y

solido de reparaciones y cam

(5) EI Operador ylo Explotado!
al Mando lo iniciara, cuan
funcionen, si previamente no se ha ll

r debera asegurar qu
do varios elementos de la Lista
egado a la conclusion

bio de repuestos.

e ningun vuelo se inicie ni el Piloto

de Equipo Minimo no
de que la interrelacion

que exista entre los sistemas 0 componentes fuera de servicio no dara lugar a una

degradacion inacep
‘carga de trabajo de la Tri

(6) La posibilidad de que

limitaciones

surjan otras fallas

equipo inactivos también debe considerarse

determinar que se mantendra un nivel de
Minimo no debe apartarse de los requisitos estipu

seguridad aceptab

de la performance en el Manual de Vuelo, de
emergencia, o de otros requisitos de Aeronavegabilidad establecidas por la
que existan disposiciones en contrario

Autoridad Aeronautica Civil a menos
especificadas en el Manual de Vuelo.

table del nivel de seguridad 0 a un aumento indebido de la
pulacion de Vuelo. i

durante la operacion continuada con

cuando se trate de
le. La Lista de Equipo

lados en la seccion atinente a

los procedimientos de
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(7) Los sistemas o equipos que se hayan aceptado como fuera de servicio para un
vuelo deberén indicarse, cuando corresponda, en un rétulo en el compartimiento de
Pilotos, fijado lo mas préximo a tal equipo o sistema inoperativo y todos esos

(8) Para que un determinado sistema o componente del equipo se acepte como fuera

> de servicio, tal vez sea necesario establecer un procedimiento de mantenimiento,
que debera cumplirse antes del vuelo, a fin de desactivar o de aislar el sistema o
equipo. Andlogamente, tal vez sea necesario preparar un procedimiento de
operacion apropiado para la Tripulacién de Vuelo.

(9) Las responsabilidades del Piloto al Mando al aceptar un helicéptero con
deficiencias de operacion, segun la Lista de Equipo Minimo, se especifican en el
Articulo 49. -

Seccibn Tercera
Para todos los helicépteros, en todos los Vuelos

Articulo 112: EI Operador y/o Explotador se asegurara que los helicopteros iran
equipados con instrumentos para que los Miembros de la Tripulacién de Vuelo puedan
verificar la trayectoria de vuelo del helicéptero, llevar a cabo cualquier maniobra
reglamentaria requerida y observar las limitaciones de utilizacién del helicéptero en las

condiciones de utilizacién previstas.
(OACI/ABIPIIC4/4.2.1)

Articulo 113: El Operador y/o Explotador se asegurara que el helicéptero estard
equipado con:

(1) Suministros médicos adecuados situados en un lugar accesible y apropiado al
numero de pasajeros que el helicéptero est4 autorizado a transportar. .

(2) Extintores portaties de un tipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro del helicoptero, de los cuales al menos uno

estara ubicado:
a. En el compartimiento de Pilotos

b. En cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento
de Pilotos y que no sea faciimente accesible a los Miembros de Ia Tripulacién
de Vuelo.

(3) Un asiento o litera para cada persona con dos afios de edad o mas.
a. Un ciniurén para cada asiento y cinturones de sujecibn para cada litera
b. Un amés de seguridad para cada asiento de un Miembro de la Tripulacién de
Vuelo. El amés de seguridad de cada asiento de Piloto debers incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de deceleracién rapida e

incluir un dispositivo destinado a impedir que el Piloto que sufra una
incapacitacion subita, dificulte el acceso a los mandos de vuelo.

c. El amés de seguridad debera incluir tirantes y un cinturén que puedan usarse
separadamente.

(4) Medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la informacion e
instrucciones siguientes:

a. Cuéando han de ajustarse los cinturones de seguridad.



Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 25,030 Gaceta Oficial, viernes 16 de abril de 2004

231

b. Cuéndo y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provision de
oxigeno.
Que no esta permitido fumar a bordo.
1

c. Ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o de los dispositivos individuales
de flotacién equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos.

d. Ubicacién y modo de abrir las salidas de emergencia.

(5) Fusibles eléctricos de repuesto de los amperajes apropiados, para remplazar a los
que sean accesibles en vuelo.

(OACI/ A8/ C.4/ 42.2)
Seccioén Cuarta
Documentos que se Deben llevar A Bordo

Articulo 114: El Operador y/o Explotador se asegurara que todo helicoptero en vuelo
llevara:

(1) Certificado de matricula vigente

(2) Certificado de Aeronavegabilidad vigente

(3) Certificado de homologacion de ruido, cuando corresponda
(4) Libro de a bordo

(5) Manual de vuelo aplicable a la aeronave y actualizado

(6) Licencia de radio

(7) WManual de Operaciones prescrito en el Articulo 23 de esta Parte lli 0 aquellas
partes del mismo que se refieran a las operaciones de vuelo

(8) Las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta que ha de seguir el vuelo
proyectado, asi como cualquier otra ruta por la que pudiera desviarse el vuelo.
(OACIIAGIP“IICAIO.Z.S)
Seccion Quinta
Sefialamiento de las Zonas de Penetracién del Fuselaje

Articulo 115: Si se sefialan en el helicoptero las areas adecuadas del fuselaje para que
penetren las brigadas de salvamento en caso de emergencia, tales areas se marcaran
como se indica a continuacién (véase figura A). El color sera rojo o amarillo y, de ser

necesario, se perfilaran en blanco para que contrasten con el fondo.
(OACUAS/PINCA/4.2.4.1)

Articulo 116: Si las sefiales de los angulos se hallan a mas de 2 m de distancia, se
insertaran lineas intermedias de 9 cm x 3 cm, de forma que la separacion entre sefiales
adyacentes no sea mayor de2m.

Esta norma no exige que un helicoptero tenga zonas de penetracion del fuselaje.
(OACUABIPIIC34/4.24.2 y Nots)
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AVISO
AL PUBLICO
Para dar
cumplimiento a lo que

. establece el Articulo

777 del Cédigo de
Comercio, se hace
constar que el sefior
CHI WAI MING,
portador de la cédula
de identidad personal
N¢ N-15-48,
propietario del
establecimiento
comercial
denominado
COMISARIATO
CASA CHING, el
cual esta amparado
bajo la licencia
comercial tipo B,
registro 24873 de 6
de mayo de 2002,
ubicado en Avenida

de Las Américas,
casa N2 4550,
corregimiento Barrio
Balboa, distrito de La
Chorrera, ha
traspasado dicho
negocio a la sociedad
CASA ZENG, S.A.,
inscrita a la Ficha
445325, Documento
563370.
Chi Wai Ming

Cédula N2 N-15-48
L- 201-45598
Tercera publicacién

AVISO
AL PUBLICO
Para dar
cumplimiento a lo que
establece el Articulo
777 del Cédigo de
Comercio, se hace

constar que el sefior
SHAOYUN ZENG,
portador de la cédula
de identidad personal
N¢ E-8-77311,

propietario del
establecimiento
comercial
denominado
MAYORISTA CASA
CHEN, el cual esta
amparado bajo la
licencia comercial
tipo A, registro 2892
de 6 de mayo de
2002, ubicado en
Avenida de Las
Américas, casa N¢
4 550 -8B,
corregimiento Barrio
Balboa, distrito de La
Chorrera, ha
traspasado dicho
negocio a la sociedad

CASA ZENG, S.A.,
inscrita a la Ficha
445325, Documento
563370.

Shaoyun Zeng
Cédula N2 E-8-77311
L- 201-45600
Tercera publicacién

AVISO
AL PUBLICO
Para dar
cumplimiento con lo
establecido en el
Articulo 777 del
Cédigo de Comercio,
hago del
conocimiento pablico
que he vendido a
GLORIA CHUNG
WEN, varén, mayor
de edad, portador de
la cédula de identidad

personal N¢ 8-789-
1538, . el
establecimiento
comercial
denominado SUPER
MERCADDO
AURORA, ubicado
en Via Domingo
Diaz, San Antonio,
local F-1y F-2, en el
corregimiento de
José Domingo
Espinar.
Dado en la ciudad de
Panama, a los 25
dias del mes de
febrero de 2004.
Atentamente,
Kong Kwai Lin de
Chan
Cédula N*
N-17-325
L- 201-45862
Segunda publicacion

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
DIRECCION
NACIONAL DE
REFORMA
AGRARIA
REGION N2 6
COLON
EDICTO
N¢? 3-03-01
El suscrito
funcionario
sustanciador de la
Direcciéon Nacional
de Reforma Agraria,
en la provincia de
Colén al publico.

HACE SABER:

(' EDICTOS AGRARIOS )

Que el sefior (a)
LUCINDA
MOLINAR
JACQUES, vecino
(a) de Calle 68,
corregimiento de
San Francisco,
distrito de Panama,
portador de la
cédula de identidad
personal N2 3-77-
664, ha solicitado a
la ~  Direccién
Nacional de
Reforma Agraria,
mediante solicitud
de adjudicacion N¢
3-134-94, segun
plano aprobado N¢
305-05-3912, la
adjudicacion a titulo

oneroso de una
parcela de tierra
Baldia Nacional
adjudicable, con una
superficie de 9 Has.
+ 5418.01 M2,
ubicada en
Matanza,
corregimiento de
Palmira, distrito de
Santa isabel,
provincia de Colén,
comprendida dentro
de los siguientes
linderos:

NORTE: Area
inadjudicable.
SUR: Carlos

Company, Federico
Barrios.

ESTE: Leocadio

Martinez.

OESTE: Perlina
Leal, Federico
Barrios.

Para los efectos
legales se fija este
Edicto en lugar
visible de este
Despacho, en la
Alcaldia del distrito
de Santa Isabel o en
la corregiduria de
Palmira y copias del
mismo se
entregaran al
interesado para que
las haga publicar en
los organos de
publiicidad
correspondientes,
tal como lo ordena el

Art. 108 del Codigo
Agrario. Este Edicto
tendra una vigencia
de quince (15) dias
a partir de la ltima
publicacion.

Dado en Buena

"Vista, a los 2 dias

del mes de enero de
2,001.

SOLEDAD
MARTINEZ
CASTRO
Secretaria Ad-Hoc
MIGUEL A.
VERGARA SUCRE
Funcionario
Sustanciador
L- 201-45763

Unica
publicacién
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