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Décimo Quinto: El texto del Libro XIV del Reglamento de Aviacion Civil de
Panama (RACP) quedara asi:

Al

LIBRO X1V
OPERACIONES DE AERONAVES Y AERONAVEGABILIDAD

PARTE L :
OPERACIONES COMERCIALES Y AERONAVEGABILIDAD CON
AVIONES

CAPITULO |
DEFINICIONES
Articwle 1: Las defimciones aplicables a este Libro “Operaciones de Aeronaves y
Acronavepabilidad™, se  encuentran  incluidas en el Libvo I, Titulo 1
DEFINICIONES.

CAPITULO I
APLICABILIDAD

Articulo 2: Esta Parte 1 prescribe las normas de operaciones, aeronavegabilidad y
mantenimiento aplicables a la operacion de aeronaves de los Explotadores
autorizados a realizar operaciones de transporte a¢ico nacional e internacional, taxi
acreo nacional ¢ internacional y trabajo aéreo.

CAPITULO T
GENERALIDADES

Articule 3: Un Operador y/o Explotador que intente arrendar, (letar o intercambiar
acronaves u otro arreglo, para operar una acionave con matricula panamena ¢n otro
Fstado. debera presentar, previo al micio de las operaciones con esa acronave,
copa del contrato segun o establecido en el Articulo 25 (3} del Libro V de este
Reglamento.

Articulo 4: Un Operador y/o Explotador para operar una acronave con matricula -

extranjera, que sea objeto de un contrato de arrendamiento, fletamento e
itercambio de aeronaves u otro arreglo similar. debera comphr con lo establecido
en el Libro V., Articulos 24, 25 v 26 de este Reglamento.

Articulo S: Con los antecedentes requeridos cn ¢l Articulo 25 del Libro V| la
Duecaion de Acronautica Civil definira con la Autoridad Acronautica del Fstado
Explotador. la transferencia de todas o paite de sus funciones v obhigaciones, en
cumplimiento de lo establecido en el Articulo 83 v del Convenio de Aviacion
Crvif Internacional, segun lo establecido en el Asticulo 26 el Libro V.
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Articulo 6: Las aeronaves de matricula extranjera que sean operadas por
Explotadores nacionales. ademas, deberan previo al inicio de las operaciones,
obtener una Constancia de Conformidad en la forima y condiciones establecidas en
el Libro I de este Reglamento.

Seccion Primera
Observacion de l.eyes, Reglamentos y Procedimientos.

Articulo 7:  Cada Operador y/o Explotador de un Certificado se cerciorara que fos
cmpleados estén enterados que, mientras estén operando una aeronave en el
extranjero, deben cumphir con las Leyes, Reglamenios y procedimientos de dicho
pais cxceplo si cualquier regla de este Libro cs mas cstricta y puede ser scguida sin

violar las reglas de esc pais.
(OACT/ A6/ € 373 0T

Avrticulo 8: Cada Operador y/o Explotador se cerctorara que los Pilotos conozcan
las Leves, los Reglamentos y procedimicntos aplicables al desempeiio de sus
funciones, prescritos para las zonas que han de atravesarse y para los aerddromos.
que han de usarse v los servicios e instalaciones de navegacion aérea
correspondientes.  El Operador y/o Explotador se cerciorard asimismo, que los
demas Miembros de la Trnpulacion de Vuelo conozcan aquellas Leyes,
Reglamentos y procedimientos aplicables al desempeiio de sus respectivas

funciones en la operacion del avion.
(DACI/ A.6/C 37312

Articulo 9: Cada Operador y/o Explotador o un represendante por él designado,
aswmird 1a responsabilidad del Contiol de Operaciones y debe demostrar que tiene
sulicicnles centros de despacho ubicados en Jugares adecuados, para las
Operaciones que seran conducidas y que aseguren ¢l control operacional de cada
vuclo. Los centros de despacho no son apiicables a las operaciones de Trabajo
Aéreo. En aquellos lugares propios por su naturaleza apartada, o falta de

instalaciones, se responsabilizara al Piloto al Mando det despaciio del vuelo.
(OACT/A6.C3. 1.3

Articalo 19: Cada vez que un Piloto al Mando o Encargado de Operaciones de
Vuelo/Iespachador ejerza la autoridad de emergencia, mantendra a la facilidad
apropiada del ATC y centros de despacho completamente informados del progreso
del vuelo. La persona que declare la emergencia debe enviar un reporte por escrito
de cualquier desviacion a través del gerente de Operaciones del Operador y/o
Explotador a la Direccion de Aeronautica Civil. Un Encargado de Operaciones de
Vuelo/Despachador enviard su reporte dentro de los cinco (5) dias después de la
fecha de la emergencia, y el Piloto al Mando debe enviar su reporte dentro de los

cinco (5) dias después de retornar a su base principal.
(OACT/ A6 /C.3. 1.9

Articulo 11: El Operador y /o Explotador se cerciorara que los Pilotos al Mando
de los aviones dispongan a bordo de toda la informacion esencial relativa a los

servicios de busqueda y salvamento del drea sobre la cual vayan a volar.
(OACI/ A6/ CRLS) g
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Secciéon Segunda
Programa de Prevencion de Accidentes y de Seguridad de Vuelo,

Articulo 12: El Operador y/o Explotador establecerst y mantendra un programa de
prevencion de accidentes y de seguridad de vuelo y elaborara el Plan de
Fmergencia en Caso de Accidente. Lsle programa no es necesario pard los

Operadores y/o Explotadores que operen aviones de menos de 5,700 Kg (12,500

ib). salvo que efectiien operaciones de {umigacion. .
(OACT/AB/C 2 1)

Articule 13: A partir del 1 de enero de 2005, todo Operador y/o Explotador de un
avion que tenga una masa maxima certificada  de despegue superior a 27.000 kg
(59 500 1b) cstablecera y mantendid  un programa de analisis  de datos de, vuelo

como pante de su programa de prevencion de aceidentes v de seguridad de vuelo.
(OACT/ A.6,C 323 -

Articuto 14: Ll programa de analisis de datos de vuelo sera no punitivo y

contendta salvaguardas adecuadas para proteger la o las fuentes de los datos.
(OACT 2 ABJC 3.2.4)

Seccion Tercera
Mercancias Peligrosas

Articuly 15: Las disposiciones para el (ransporte de mercancias peligrosas figuran
en el Libro X VI (Transporte sin Ricsgo de Mercancias Peligrosas) del RACP y en
cl Ancxo 18 de OACI que deberan ser cumplidas para este proposito al igual que
las restricciones contenidas en el Articulo 35 del Convenio de Chicago, usando los

procedumentos del Documento 9284 de OACL
(OACI/A6/C 33

Seccion Cuarta
Uso de Sustancias Psicoactivas.

Articulo 16: 1 Operador y/o Explotador se cerciorara que ningan Miembro de la
Tripulacion o cualquier empleado a su servicio haga uso de drogas, narcoticos,
depresivos y/o estimulantes, de acuerdo a lo prescrito en los Libros X vy XV de

este Reglamento. _ o o
(OACT A7C. 3. 3.4) o .

CAPITULO 1Y
OPERACIONES DE VUELOQO

Seccion Primera
Servicios e Instalaciones para la Operacion

Articule 177 Cada Operador y/o Exploladoi" es responsable del control
operacional. |
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Articulo 18: Cada Operador y/o Explotador debe listar la persona aulorizada por
¢l, para ejercer el control operagional en su Manual de Operaciones.

Articulo 19: El Piloto al Mando y el Encargado de Operaciones de
Vuelo/Despachador, son conjuntamente responsables de la planificacion previa al
vucio, demora y la autorizacion de salida de un vuelo, de acuerdo a las
regulaciones de la Direccion de Aeronautica Civil y de sus Especificaciones de
Operaciones. in el caso de Operador y o Lxplotador de Taxi Aéreo o Trabajo
Acieo la responsabihidad recae sélo en el Piloto al Mando.

Articulo 20: El Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador de aeronave es
responsable de:

(1) Controlar el progreso de cada vuelo.

(2) Suministrar las mstrucciones e informaciones neccsarias para la seguridad del
viclo. —

(3) Cancelar o redespachar un vuelo si. en su opinion o la opinidn del Piloto al
Mando, ¢l vuelo no puede operarse o seeuitse operando con seguridad como
se plansfico o se autonzo.

Iin el caso de Operador y o Explotador de Taxi “"Aéfeo” o Trabajo Aéreo la

responsabilidad recae solo en el Ptloto al Mando.
Articulo 21: El Piloto al Mando v el Director de Operaciones son solidariamente
responsables por la miciacion, contimuacion, desvio y terminacion de un vuelo de
acuerdo con el RACP vy ias Especificaciones de Operaciones. El Director de
Operaciones es el responsable del Control Operacional de la Empresa y puede
delegar las funciones para la tniciacion, continuacion, desviacion y teriminacion de
un vuelo, pero no puede delegar la responsabilidad de esas funciones. No obstante
lo anterior, ¢l Explotador podra designar otra persona que ocupe un cargo de
mayor mvel, para ejercer dicha responsabilidad. En el caso de Operador y o
xplotador de Taxi Aérco o Trabajo Aéreo la responsabilidad recae solo en el
Piloto al Mando. '

Articulo 22: El Operador y/o Lxplotador tomara las medidas oportunas para que
no senicie un vuelo a menos que se haya determinado previamente, por todos los
medios razonables de que se dispone, que las instalaciones o servicios terrestres y
maritimos disponibles v requeridos necesariamente durante ese vuelo, para la
sepuridad del avion y proteccion de sus pasajeros, sean adecuados al tipo de
operacion de acuerdo con ¢l cual haya de reahizarse ¢l vuelo y funcionen

debidamente para este fin,
(OACI/A67C.4 - 4.1.1)
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Articulo 23: E} Operador y/o Explotador 1omara las medidas oportunas para que
se notifique, sin retraso indebido, cualquier deficiencia de las instalaciones y
servicios, observada en el curso de sus operacioncs, a la Autoridad de Trinsito

Aéreo compelente de los mismos.
(OACI/A6/C4 4.1.2)

Articulo 24: Con sujecion a las condiciones publicadas para su uso, los
acrodromos y sus instalaciones estaran disponibles continuamente para las
operaciones de vuelo durante sus horas de operacion publicadas,

independientiemente de las condiciones metcorologicas,
(OACH/ A6 /CA 4 1.3)

h
_ Seccion Scgunda 7
Certificacion y Supervision de Operaciones
Articulo 25: Ningan Operador y/o Lxplotador 1ealizara operaciones de Transporte
Aéreo regular o no regular, nacional o internacional, Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo a
menos que sca (tular de un Certificado de Operacion emitido por la Direccion de

Aeronautica {ivil,
(OACHAG7C A/ 4.211)

Articulo 26: El Certificado de Operacion, autoriza al Explotador a ' realizar

operaciones de (ransporte aéreo comercial de confoumidad con ias Especificaciones

de Operaciones aprobadas por la Direccion de Aeronautica Civil.
(OACT/AG/C S /4.2.1.2) :

t

Articulo 27: Sc expedird un Certificado de Operacion al Operador y /o Explotador
si ¢l Solicitante demuestra que cumple lo establecido en el Libro XV de este

Reglamento.
{OACI/ AL 67CA /4. 2.1.3)

Articulo  28: La Direccion de Aeronautica Civil, mantiene un sistema de
certificacion y vigilancia permanente del Operador y/o Explotador prescrito en el
Libio XV de este Reglamento y los procedimientos aplicables se encuentran en los
Manuales de Procedimientos de los Inspectores de Operaciones y
Aeronavegabilidad, con el objeto de asegurar que se mantengan las normas

requeridas de Seguridad Operacional.,
(OACI /A 6/C. 4/ 4.2.1.6)

Articulo 29: Todo Operador y/o Explotador esta obligado a transportar, sin
sujeciOn a espacio de reservacion, al, o a los Inspectores de Seguridad Aérea,
debidamente acreditados a tal fin, en cualquier vuelo, nacional y/o internacional,
que vaya a realizar la empresa, asi como permnitir a dichos Inspectores el libre
acceso a todos los registros, instalaciones y equipos, como a las verificaciones de
todos los Tripulantes, Técnicos y personal involucrado en las operaciones (tanto en
vielo como en tierra), en todas las estaciones del Operador y/o Explotador durante
las veinticuatro (24) horas del dia, los 365 dias del ailo.
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Articulo 30: La facultad concedida a la Direccion de Seguridad Aérea, mediante el
Articulo anterior, autoriza al, o a los Inspectores de Seguridad Aérea a abordar la
acronave sin as requisitos que la presentacion de una credencial, siempre que
dichos Inspectores se presenten en el aerodromo con una anticipacidon no menor de
cuarenta y cinco (45) minutos respecto a la hora de salida de la aeronave; segiin
itinerano, con la salvedad que cuando a juicio de la Direccion de Seguridad Aérea,
exislan circunstancias especiales para hacerlo, un Inspector, por lo menos, estara
[acultado para abordar la aeronave hasta el momento en que ésla salga de la
plataforma, para miciar el vuelo, sin el vequisito de presentacion anticipada en el
acrodromo.

[.a credencial de la cual se habla en el parralo anterior de este Articulo, se
entiende, que es el carné de identificacion expedido por la Direccion de
Acronautica Civil, en el que se consigna que el funcionario ocupa la posicion de
Inspector de Seguridad Aérea de la Direccion de Seguridad Aérea.

Seccion Tercera
Disponibilidad de Certificado y Especificaciones de Operaciones

Articulo 31: Cada Operador y/o Explotador debe tener en todo momeénto su
~ Certificado de Operacion v Especificaciones de Operaciones, disponibles para ser
mspeccionados por la Direccion de Aeronautica Civil.

Articulo 32: Cada Operador y/o Explotador debe tener y mantener a sus
empleados informados de lps seiialamientos de las Especificaciones de
Operaciones que se apliquen a sus deberes v responsabilidades.

Articulo 33: Cada Operador y/o Explotador debe permitir a la Direccion de
Aeronautica Civil o a los Inspectores de la Direccion de Seguridad Aérea, en -
cualquier momento o lugar, durante las veinticuatro (24) horas del dia, realizar
cualquier inspeccion o prueba y determinar si cumple con este Reglamento, su
Certificado de Operacion y Especificaciones de Operaciones, o si califica para
mantener su Certificado.

Seccién Cuarta
Manual de Operaciones.
Articulo 34: Cada Operador y/o Explotador preparard, suministrara y mantendra -
actualizado un Manual de Operaciones para el uso y guia del personal de vuelo,
operaciones de tierra, técnico y administrativo, en la conduccion de sus

Operaciones.
(OACH/ A.6/C 4/4.2,21)

~ Articulo 35: Cada Operador y/o Explotador proporcionard a la Direccion de
Aeronautica Civil, un cjemplar del Manual de Operaciones, junto con todas las
chmicndas y revisiones para someterlo a revision, aceptacion y aprobacion. El
Operador y /o Explotador incorporara en el Manual de Operaciones todo texto

obligatorio que la Direccion de Aeronautica Civil pueda extgir.
(OACI /A 67CA74.2.2.2) '
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Articulo 36: El Operador y/o Explotador preparata un Manual de Operaciones que
puede publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de
las Operaciones siguiendo las directivas gencrales que a continuacion se detallan:

(1)

(2)

(3)

(h)

Acatar ¢l Reglamento de Aviacion Civil de Panama, incluso todo texto
obligatorio especifico v no contravenir los Reglamentos de ningan otro Estado
en que ¢l Operador v/o Explotador hava de electuar operactones

Presentar fas instrucciones, principios v procedimientos sobre operaciones de
manera clara, completa v detallada, a fin de que el personal de operaciones, es
decir. los Miembros de las Tripulaciones v ¢l personal encargado del trifico,
carga. mantenimiento v control de operaciones, al igual que ¢l personal
administrativo, ete.. estén perfectamente informados de qué se espera de ellos.
Lalizando debidamente este Manual, Tos empleados antes indicados deberian
gjecutar sus larcas con gran precision, con lo cual se lograria la seguridad y
clicacia de las operaciones.  Los procedimientos expuestos deberian ser
elicaces. traducirse en un cuidado permancnte de la seguridad y procurar la
conseeucion de objetivos realizables. '

Prever Jas revisiones que permitan asegorar que la informacion contenida en €1
se maniicne actualizada.

Presentar las directrices de instrucciones necesarias al personal de forma
apropiada.  Deberia comprobarse que ¢l Solicitante ha proporcionado las
mstrucciones necesarias con arreglo a las directrices recibidas cn lo tocante a
la forma v contenido de estos docunientos. "

Definir procedimientos normalizados pwma las funciones de todos los
Micmbros de Tripulaciones. '

Articulo 37: Ademas de los requisitos generales enumerados en el Articulo 36, el
Manual de Operaciones debera contener como minimo, los elementos especificos
indlicados a continuacion en forma de una lista de verificaciones para uso del
Inspector. En el caso del Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo,
estos elementos especificos se limitaran a aquellos que contengan en forma minima
tos procedimientos de su operacion.

(1)

(2)

Organizacion de la Empresa, con organigramas y graficos pertinentes.

lunciones y Responsabihidades

Director de Operaciones o funcionario principal de Operaciones de Vuelo

ot ]

b. Gerente de Operaciones de Vuelo
¢. Jele de Pilotos
d. Gerente (s) de Flota

¢. Gerente de Instruccion
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- Gerente o Encargado de Seguridad de Vuelo

Jele de Navegantes

. Jefe de Mecanicos de A bordo

Jefe de Servicios en Tierra

Jefe de Tripulacion de Cabina

(3) Tripulaciones de Vuelo

(4)

(5)

S

o

G.

Tripulacion de Cabma

&

b.

<

d.

Orden de Sucesion en el Mando

Tripulacion Minima

Tiempos de Vuelo y Tiempos de Servicio en Vuelo
lora de presentarse en su puesto

Horarios de la Tripulacion

Mantenimiento de Registros

IFunciones y Responsabilidades

Piloto al Mando

Copiloto

Navepante ST

Mecanico de A bordo

Tripulacion Mimma |

Tiempos de Vuelo y Tiempos de Servicio en Vuelo
lora de presentarse en su Pucsto

Horarios de la Tripulacion '

Registros de la Empresa y Legajos l’érsmiales

IF'unctones y Responsabilidades

Politica de Operaciones

o -
jory =

.

d.

Programa de Seguridad de Vuelo
Prevencion de Accidentes
Notificacion de accidentes/mcidentes

Plan de Emergencia en caso de Accidentes.
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{6y Control de Operaciones
A Objetivos
I Método de Control v Supervision de fas Opeiraciones de Vuoelo
¢. Procedimientos relativos a la Aplicacion.
d. Funciones v Responsabilidades  del Fncargado  de Operaciones  de
Vuelo Despachador.
(7) Plamifieacion de los Vuelos
o Aerddromos, Instalaciones v Senvicios
b ANutorizacton de Vuelo
¢ Obsenvancia de los Reglinnientos
do Reetnmento del Anre
¢ Ispeaficaciones del Plan Operacional de Viuelo
1 Plan de Vaelo ATS
e Hsonde Oxrgena
(8) Lamitaciones de Operacion
a. Operaciones Con Ticmpo Frio
by, Despegue v Aterrizage en Turbalencta
¢. Operaciones con Cortante del Viento a poca Altura
d. Operaciones con Viento de Costado (Inclaso Componentes de Viento de
Cola).
<. Operaciones con Llevada Temperatura
. Operaciones en Albtud,
9y Combustible v Fubricantes

a. Politica
Iy Precaaciones de Scguridad
¢. Reabastecimiento con Pasajeros a bordo

d. Combustible Mintmo de Operacion
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(10) Minimo de Utilizacion de aerdodromo

a. Politica

b. Método para determinar los Minimos de Utilizacion de Aerédromo
¢. Lista de Minimos de Utilizacion de aerodromo.
{ 1 1} Altitudes Minimas de vucelo
a. Politica _
bh. Método para determinar las altitudes minimas de vuelo
c. Lista de altitudes minimas de vuclo para cada ruta que se va a volar.

~(12) Requssitos de instrumentos y Equipos de A bordo

Lista de Instrumentos de navegacion que deben transportarse. .

. Vuelo con instrusuentos o equipo fucra de servicio

<

¢. Uso de la Lista de Liquipo Minimo (MEL)
“Uso de la Lista de Cambios en la Configuracion (CDL)

a~

c. Aprovisionamtento de oxigeno

(13) {.’erlbmlancé de las Acronaves

a. Manual de Vuelo

b. Limitaciones cstructurales

¢. Veloadades

d. Requisitos de despegue y de ascenso
¢. Limitaciones de tuta

. Alernizaje

g. Regimenes de potencia de los motores

(14) Procedimientos en ¢! puesto de pilotaje
a. PPolitica
b. Preparacion inicial en ¢l pucsto de pilotage
¢. Procedimientos regulares de operacion (SOP) — Preparacion y Manejo de
Computadoras (FMS) (IRS) (GPS) y Pantallas de Informacion de la

Aeronave
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d. Disciplina en el puesto de pilotaje

e. Uso de listas de Verificacion — Normales, anormales y de emergenclia

[ Instruccion - Revision cartas de salida, perdida de motor y carta de repaso

g. Llamadas ordinarias

h. Coordinacion de la Tripulacion

i, Empleo de oxigeno

1. Comunicaciones

k. Segundad de vuelo

. Reglaje v verificacion de altimetros

m. Procedimienos de Verificacion de altimetros — Vigilancia constante de
altitud

n. Procedimientos de reglaje de altimetros

o. Utihizacion de radio altimetros

{13 Antes del despegie

a. Dispositivos de inmovilizacion en ticrra y {undas dL antena pttot
b. Hielo, escarcha o nieve en la aeronave

¢. Procedimientos de descongelacion en tierra

d. Operaciones desde pistas contamimadas

Procedimientos de empuje hacia atras y remolque en tierra

the

IL Rodaje

g. Lincas de guia en rodaje y seilales de plataforma

. Uso de Cartas de Ruta (Manual de Rutas uno por cada Piloto)
(10jDespegue v Ascenso inicial

[leceion de pista

e
—

b. Despegue en condiciénes de visibilidad limitada

¢. Despegue en condiciones incteorologicas adversas

d. Uso v himitaciones del radar meteorologico

e. Utilizacion de luces de aterrizaje

f. Vigilancia de los instrumentos de vuelo

g Regimenes de potencia de los motoics para cl (Iespcguc -

h. Funcionamiento defectuoso durante el despegue
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1 Deasion de despc.gue interrumpido

1. bstela turbulenta

k. Procedmmentos l'cgulat"cs de atenuacion de ruido
1. Ascenso, angulo optimo, velocidad optima

m. Uso del Piloto Automatico

(17 Lonanla v espera

a. Procedimiéntos de navegacion a grandes distancias
b Regulacion del cruccro

¢. Camluos de plaﬂ durante el vuelo

d. Desviacion

¢ Gieston del combustible

I Libro de vuelo

{18) Descenso, aproxunacion y atenizaje

a. Preparativos para la aproximacion v exposicion vetbal - Conocimiento de
Condicion - Meteorologica,  Destino v Alterno/Revision  de' Carta,
Aproximacion, Aterrizaie. -

b, Descenso .

¢ /\pmxim;wi(mj' aproxtmacion estabilizada  parametos dehimdos

d. Elamadas ordimanas |

¢. Cneutto

[ Aterizage _

g Aproximacion frustiada  obligatoriedad v condiciones requerndas para
thictarl -

h. Limitaciones de Velocidad a2l aproxiimase al lc:rcn.n.-

1. Mancjo de carga de trabajo

(191 Vactado rapido de combustible v aleriizaje con excedente de peso

a Generahdades v politica
b, Procedimientos de vaciado tapido de combustible ¥ precauciones que

debhen tomarse.
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¢. Limitaciones, procedimientos, precauciones para el alerrizaje con

excedente de peso.

d. Inspeccion e informes después de un alerrizaje con excedente de peso.

(20) Desviacion de Vuclo

a
by

¢. Responsabilidades de la Tripulacion en cl aerodromo de desviacion

Politica General

Procedimientos de desviacion

~(21) Procedimientos de vuclo en ruta en condiciones meteoroiogicas adversas

d.

—

}

(]

oy

L.

Ny

(22) Despegue. aproximacion y aterrizaje durante tormenta - Instrucciones

Tormentas

“Twibulencia en aire despejado

Torhellinos de estela
Cortante del vieno
Engelwnento

Conzas voleameas

(23) Procedimientos de emergencia

& £ & »

@

g
h.

Descenso de emergencia’

Apagado de motor en vuelo

IZscasez de combustible

Incidente con mercancias peligrosas
Incapacitacion

Interferencia iliéita

Amenaza de bomba

Procedimicntos en caso de interceptacion

Seial de emergencia para la Tripulacion de Cabina

Procedimientos de emergencia en la Cabina de Pasajeros — Uso de salidas

de emergencia
Evacuacion de emergencia - Procedimientos

Exposicion a la radiacion cositica solar (si corresponde)
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(’4) l’mucdumcnlos de c.ommmauoues,

‘&%"

(25)

(26)
(27)

(28)

1. Hummacion de emergencia

e s S B

a. Escucha radiofonica . S
L. € Qm_mucacuones dc urgencia

¢ Commucaciones de socorto

. Fallas de comumcaciones

¢. Aceptacion v aclaracion de instrucciones de ATC

Fquipos de emergencia

a Chalecos salvavidas

b. Balsas salvavidas ﬁ

¢. Botiquines médicos de emergenciade primeros auxiii_(.ns
. Fqquipos de supervivencia

e. Transmisores de localizacion de smestros (1L T)

. Provectores de sehales visuales

. Toboganes de evacuacion

h. Equipo de alimentacion de oxigeno

Busqueda v salvamento
Vuclos Ferry, de Aceptacion y de Prucha

Pasajeros

&

1. Reglamentaciones sobre niimero maximo de pasajeros v ocupacion de

asientos.

b. Masa normalizada para los pasajeros, la Trpulacion y los equipajes de

mano.

¢. Disposicion sobre mercancias peligrosas transportadas por pasajeros o

Tripulantes.
d. Transporte de armas y municiones.
¢. Enfermedades v accidentes a bordo.
f. Autorizacion de embarque.

g. Pasajeros que provoguen conflictos.
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h. Pasajeros incapacitados

(29) Carga .

a. Colocacion y limitaciones de equipajes en la cabina.
b. Mercancias Peligrosas (acondicionamiento, segregacion, separacion y
notificacion al Piloto al Mando).

c. Transporte de animales vivos.

(30) Control de Masa y Centraje

-

(31) Scguridad

a. Politica de la Empresa
b, Pasajeros y cquipajes
¢. Procedimientos en caso de equipajes extraviados

Jd. Mercancias

{32) Organizacion de la instruccion

a. Instalaciones de instruccion
b. Programas de tnstruccion

¢. Manual de mstruccion

(33) Competencia y requisitos de instruccion de personal de operaciones

a. Tnipulacion de Vuelo
b. Requisitos basicos

FFormacion inicial y capacitacion permanenie

& &

Conversion a diferentes tipos de aecronaves ‘
‘e. Programa de Instruccion de Operaciones Especiales

f. RVSM-ETOPS-Cat Il y I1i

g. Control para evitar impacto contra el suclo y uso del GPWS
h. Manejo de Computadoras de Vuelo

i. Examenes de competencia

}.- Capacitacion de ruta y aerodromo

k. Instruccion para casos de emergencia
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t. Tripulacion de Cabina

m. Requisilos basicos

n. Formacion iicial y cz‘tpacilaci(')n permanente

0. Asignacion a funciones de emergencia

p. Evacuacion de emergencia ~ Practica y Procedimientos

(. Encargado de Operaciones/Despachador .

1. Requisitos basicos

s. Formacion inicial y capacitacion pcnu:mcn!e'

(. Capacitacton de ruta y etapa

u. Conocimiento de Ja acronave Yy SU CqUI

v. Conocimiento del Manual de Operaciones

w. Meteorologia |

x. Calculo de combustible y aceite incluyendo pérdida de Motor {en ruta)

y. Entrenamiento Especial para Tripulaciones de  Vuelo Ferry, de

Aceptacion y de Prucba.

(34) Documentacion y formularios de vuelo

Documentos y formularios-de vuelo

- - »

a
b. Responsabilidad relativa a los documentos y formularios

Sumnnistro

c

d. Enmienday actualizacion

Carga y descarga

e

-

Verificacion previa al vuelo de los documentos de a bordo
g Ejecucion y firma
. lixpedicion y archivo
i, Registro del tiempo de vuelo y de servicio de los Miembros de la
Tripulacion. | | |
J. . Notilcacion _
k. Procedimientos aplicables para la notificacion de un accidente observado
I. Incidente de Transito Aéreo
m. AIREP -
'n.  Notificacion de incidentes

¢ Notificacion de accidentes
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Seccién Quinta
Instrucciones para las Operaciones. Generalidades. ’
Articulo 38: El Operador y /o Explotador se encargara de que todo el personal de
Operaciones esté debidamente instruido en sus respectivas obligaciones y
tesponsabilidades y de la relacaon que existe enlte éstas y las Operaciones de vuelo

en conjunto.
(OACT/ A6/ C. A7 423D

Articulo 39: Un avion no efectuara rodaje en el drea de movimiento de un
aerOdromo salvo que la Persona que lo maneje:

(1} Haya sido debidamente autorizada por el Operador y/o Explotador o un agente
designado. _ -
(2) Sea absolutamente competente para maniobiar el avion en rodaje.

\

(3} Esté calificada para usar el equipo de radidcomunicaciones.

(4) Haya recibido instruccién de alguien competente con respecto a la disposicion
general de aerodromo, rutas letreros, luces de seiializacion, sedales e
instrucciones de Control de Transito Aéreo (ATC), fraseologia vy
procedimientos y esté en condiciones de cumplir las normas operacionales

requeridas para el moviniento segmo de los awones en el aerodromo.
(OACI/A. 6.C. 4/4.2..2)

Articulo 40: El Operador y/o Explotador debera publicar instrucciones para las
Operaciones y proporcionar informacton sobre la performance de ascenso del
avion con todos los motores en {uncionamiento, para que el Piloto al Mando
pueda determinar la pendiente ascensional que puede alcanzarse durante la fase
de salida en las condiciones de despegue existentes y con procedimientos de

despegue previsto. Esta informacion debera incluirse en el Manual de Operaciones.
(VACI/A6/C.4/42.3.3)

Articulo 41: El Operador y/ o Explotadof se aseguf'aré quée cuando se lleven

pasajeros o carga a bordo, no se simulen situaciones de emergencia o no normales.
(OACI /A 6.C 4/ 4.2.4) '

Seccion Sex{a
Listas de Verificacion.

Articulo 42: Las listas de verificacion proporcionadas de conformidad con el
Articulo 145 seran utilizadas por las Tripulaciones de Vuelo, antes, durante y
después de todas las fases de las operaciones y en caso de emergencia, a fin de
asegurat que se cumplen los procedimientos operacionales contenidos en el
Manual de Operaciones del avion y en el Manual de Vuelo, o en otros documentos
relacionados con el Certificado de Aeronavegabilidad y en cualquier caso, en el
Manual de Operaciones. En el diseiio y utilizacion de las listas de verificacion se

observaran los principios relativos a factores humanos.
(OACI/A. 6/C. £/4.2.5)
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Seccién Séptima
Altitudes Minimas de Vuelo. ,
Articulo 43: Se permitira al Operador y /o Explotador establecer altitudes minimas
de vuelo para las rutas recorridas respeclo a las cuales el Estado de sobrevuelo o el
Estado responsable haya establecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no
sean inferiores a las establecidas por dicho Estado, a no ser que hayan sido

expresamente aprobadas.
(OACT/AB A L 2.8.1)

Articulo 44: El Operador y /o Explotador especificara el método por el cual se

propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las Operacioties realizadas
cn rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable no

- haya establecido altitudes minimas de vuelo ¢ incluira este método en el Manual de

Operaciones. Las altitudes minimas de vuelo determinadas de conformidad con
dicho método no seran inferiores a las especificadas en el Libro X de este

Reglamento.

CAOACT /A6 H/4.2.6.2)

- Articulo 45: El método para establecer las aititudes minimas de vuelo debera estar

aprobado por la Direccion de Aerondutica Civil, después de haber examinado
detenidamente los efectos probables de los siguientes factores respecto a la
scguridad de las Operaciones en cuestion. :

(1) La exactitud y fabilidad con que pueda determinarse la posicion del avion.

L e, »

(2) Las inexactitudes en las indicaciones de los altimetros usados.

- -~

(3) Las caracleristicas del terreno a lo largo de la ruta (por ejemplo, cambios

bruscos de elevacion).

(4) La probabilidad de encontrar condiciones meteorologicas desfavorables (por
ejemplo, turbulencia fuerte y corrientes descendientes).

(5) Posibles inexactitudes en las cartas aerondulicas.

(6) Las restnicciones del espacio aéreo. -
(OACT/ A6 CA 14.2.6.3) (OACT/ A6 X4 /4.2.6.4)

Seccion Octava
Minimes de Utilizacion de Aerédromo.

Articulo 46: La Direccion de Aeronautica Civil, hara lo conducente para que el
Operador y /o Explotador establezca los minimos de utilizacion de cada uno de los
aerodromos utilizados en las Operaciones y aprobara el método aplicado a la
determinacion de estos minimos. Tales minimos no seran inferiores a ninguno de
los que establezca para esos aerodromos 1a Autoridad Aerondutica en el cual estén

situados, excepto cuando asi lo apruebe especificamente dicha Autoridad.
(OACI/A.6/C.4/4.2.7.1) :
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Articulo 47: La Direccion de Aerondutica Civil, hard lo conducente para que al
determinar los valores de los minimos de utilizacion de aerédromo que hayan de
ser aplicados a cualquier Operacion particular, se tenga bien lo siguiente:

(1) El tipo, performance y caracteristicas de maniobra del avion.

(2) La composicion de la Tripulacion de Vuelo, su competencia y experiencia.

(3) Las dimensiones y caracteristicas de las pistas que puedan seleccionarse para
ulilizaci(m.

(4) Si son adecuadas las ayudas terrestres v:sualcs ¥ no visuales dlspombles asi
como la actuacion de las mismas. Ce

(5) El equipo que se disponga en el avion para fines de navegac,ién o de control de
la trayectoria de vuelo durame la aproximacion al aterrizaje y la aproximacion
lrmtmda :

(6) Los obstaculos situados en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada
y. la altitud / altura de franqueamiento de obsticulos para realizar el
procedimiento de aproximacion por tnstrunientos. |

(7) Los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones
meteorologicas.

(8) Los obstaculos situados cn el area dc ascenso mlual y los margenes necesarios

de franqueamiento de obstaculos.
(OACI/A6/CA S 4.2.7.2)

Articulo 48: La Direccion de Aeronautica Civil, no autorizard Operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de las Categorias 11 y 111 a menos que
se proporcione informacion RVR. Este Articulo no aplica a los Operadores y/o

Ixplotadores de Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo.
(VACT/A6/7CA742.7.3)

Articulo 49: La Direccion de Aeronautica Civil, no' autlorizara minimos de
utilizacion de aerodromo por debajo de una visibilidad de 800 netros (2,500 pies)
para Operacuoncs de aproximacion y aterrizaje por mslrumentos a menos que se

proporcione informacion RVR.
(OACT/ANB/C.4/4.2.7.4)

Seccién Novena
Altura de Cruce del Umbral para las Aproximaciones de Precision,

Articulo 50: El Operador y o Explotador establecera procedimientos operacionales
destinados a garantizar que un avion empleado para efectuar aproximaciones de.
precision, cruza el umbral con el margen de seguridad de 50 pies cuando el avion

csté en la configuracion y actitud de aterrizaje. -
(OACI/AG/7C 4./ 4.2.8)
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Seccion Décima
Registros de Combustible y Aceite.

Articulo 51: Il Operador y / o Pxplotador llevara registros del consumo de
combustible v aceite para permitir que la Direccion de Aeronautica Civil se
cerciore que, en cada vuelo, se cumple lo prescrito en lo referente a calculos de

combustible minimo requerido por la Direccion de Aeronautica Civil.
(OACT 7 8.6/C4, /4.29.1)

Articulo 52: L] Operador y / 0 Explotador conservara los registros de combustible

v aceite durante un periodo de un afio,
(OACT/AG/C A/ 4.2.9.2)

Seccion Décimo Primera
Tripulacion
-~ Manipulacion de los Controles de Vuelo

Articule 53: Ningan Piloto al Mando puede permitic que persona alguna, manipule
¢l control del avion en vuclo y ninguna persona puede manipular los controles del
AvIon, a Menos (ue esa persona sea:

(1) Un Piloto calificado del Operador y/o Explatador operandq el avion.,

(2) Un Piloto de scpuridad autorizado, represenfante _de la Direccion  de
Acrondutica Civil autorizado por el Piloto al Mando, habilitado en el avion y
que esté mspeccionando fas Operaciones de vuclo.

(3) Un Piloto de otro Operador y/o Explotador que tenga permiso del Piloto al
Mando v esté habilitado en cse avion y  autorizado por el Operador y/o
Explotador del avion '

Seccion Décimo Segumda
Admision a la Cabina de¢ Vuelo,

Articulo 54: Ningan Tripulante puede admutir a ninguna otra persona a la Cabina
de Vuelo de un avion, a menos que la persona adnutida sea:

(1) Un Miembro de la Tripulacion.

(2) Un lispector de la Direccion de Aeronautica Civil, o un ispector Delegado
del Operador y/o Explotador aprobado por la Direccion de Aerondutica Civil,
que esté desempeiiando funciones oficiales para la Direccion de Aeronautica
Civil,



Di

v 4,950

gitalizado por la Asamblea Nacional

Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002

(3) Un empleado del Gobierno de la Repiblica de Panamd, un empleado del
Operador y/o Explotador o un empleado de otro Operador y/o Explotador que
tiene penniso del Piloto al Mando y que sus deberes sean tales que su
adiision a la Cabina de Vuelo sea necesaria o veniajosa para la segundad de

_ las Operaciones.

(4) Cualquier persona que tiene el permiso del  Piloto al Mando y esté
especificamente autorizado por la Gerencia del Operador y/o Explotador y por
la Direccion de Aeronautica Civil.

Iste Articulo no limita la autoridad  de cmergencia - del Piloto al Mando para

excluir a cualquier persona de la Cabina dc Vuelo, por el interés en la seguridad

del vuelo. -

Articule 55: Los empleados del Gobierio de fa Republica de Panama, que tienen
responsabilidades relacionadas con asuntos  Jde sepmidad v empleados  del
Operador v/o Explotador, cuya eficiencia  seria aumentada con la famifiaridad de
las condiciones de vuelo, pueden ser admitidas por ¢f Operador v/o Explotador.

Sin embargo, el Operador y/o Explotador no puede admtir empleados de trafico, . .

venlas u otros departamentos que no estan directamente relactonados con las
Operaciones del vuelo, a menos que, sean elegibles.

Articulo 56: Piloto al Mando. Respecto a cada vuelo, el Operador y/o Explotador

destgnara un Piloto que ejerza las funciones de Prioto al Mando.
(OACHABIC Y42 10.1)

Articulo 57: Tiempo de vuclo, periodos de servicio de vuelo y periodos de
descanso. El Operador y/o Explotador establecera normas para limitar el tiempo de
vuelo y los periodos de servicio de vuelo, asi como para permitir periodos de
descanso adecuados para todos los Miembros de su Trpulacion. Istas normas
deberan estar de acuerdo con los Reglamentos estabiecidos por la Direccion de
Aeronautica Civil y ser aprobadas por la Direccion de Aeronautica Civil e
incorporadas en el Manual de Operaciones.

(OACLAGAC.4/4.2.10.2)

Articulo 58: El Operador y/o Explotador mantendra al dia registros del tiempo de
vuelo, 1os periodos de servicio de vuelo, los periodos de descanso y los periodos de

vacaciones de todos los Miembros de su Tripulacion de Vuelo.
(QACUAB/C4/4.2.10.3)

Articulo 59: El Operador y/o Explotador de una aeronave que ha de volar por
encima de los 15.000 m (49.000 pies) mantendra registros mediante los cuales
puedan determinarse las dosis totales de radiacion cosmica recibidas por cada uno

de los Miembros de su Tripulacién durante un periodo de 12 meses consecutivos.
(OACUA.O/C.A4/4.2.10.4)
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Seccion Décimo Tercera
Pasajeros.

Articulo 60: Ninguna persona, puede admitir a ninguna otra persona €n la Cabina

de

Vuelo, a menos que haya un asiento dispounible para su uso en el

compartimiento de pasajeros, exceplo que sea:

(1)

(2)

(4)

(6)

(7)

Un Inspector Delegado del Operador y/o Explotador aprobado por la
Direccion de Aeronautica Civil, que esté desempeiiando funciones oficiales
para la Direccion de Aerondutica Civil.

Un Controlador de Transito Aéreo, empleado y autorizado por la Direccion de
Acronautica Civil para observar los procedimientos del ATS (Controi de
Transito Aéreo).

Un Técnico/Mecanico en Mantenimiento empleado por el Operador y/o
EExplotador y que sus deberes y obhpgaciones requieren un Técnico/Mecanico.

Un Encargado de Operaciones de Vuclo/Iespachador habilitado, empleado
por otro Operador y/o Explotador y que sus deberes y obligaciones con ese
Operador y/o Explotador requieren de un Encargado de Operaciones de
Vuelo/Despachador, autorizado por el Operador y/o Explotador que esté
operando la aeronave para hacer viajes especificos sobre una ruta '

Un empleado del Operaddr y/o Explotador operando ta aeronave, que sus
deberes estén directamente relacionados con la conduccion o planificacion de
Opceraciones de vuelo o el control en vuelo de los equipos de la aeronave o
procedimientos de Operacion, si su presencia en la Cabina de Vuelo es
necesaria para ejercer sus deberes, autorizados por escrifo por un supervisor
responsable, listado en el Manual de Operaciones con esa autoridad.

Un representante técnico del fabricante de la aeronave o sus componentes, que
sus deberes estan directamente relacionados con el control en vuelo del equipo
de la aeronave o procedimientos de Operacion, si su presencia en la Cabina de
Vuelo es necesaria para ejercer sus deberes y haya sido autorizado por escrito
por la Direccion de Aeronautica Civil y por un supervisor responsable del
Departamento de Operaciones del Operador y/o Explotador, listado en el
Manual de Operaciones con esa autoridad.

Un Médico Examinador Aeronautico, designado y autorizado por la Direccion
de Aeronautica Civil para observar el antbiente v condiciones de trabajo de los
Tripulantes de Vuelo.

(OACKA.AC44.2.11.1)

Articulo 61: Cada Operador y/o Explotador, operando una aeronave, que
transporte pasajeros, debe asegurarse que todos los pasajeros sean verbalinente
instruidos por los Miembros apropiados de la Tripulacion como sigue:
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Antes de cada despegue, sobre lo siguiente:

a. Fumar

L]

b. La ubicacién de las salidas de emergencia.

¢. El uso de los cinturones de seguridad, incluyendo instrucciones sobre como
abrochar y desabrochar los cinturones de seguridad.

d. La ubicacién y uso de cualquier medio de flotacién de emergencia
requerido.

e. En caso de emergencia durante el vuelo, se instruira a los pasajeros acerca
de las imedidas de emergencia apropiadas a las circunstaicias.

{. La ubicacion y uso del equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de
oxigeno para uso de los pasajeros. '

g. Informar a los pasajeros sobre la ubicacion y forma en que, en general,
debe usarse el equipo principal de emergencia que se lleve a bordo para uso
colectivo.

h. Otro cquipo de emergencia suministrado para’ vso individual, inclusive
larjetas de mstrucciones de energencia para los pasajeros.

Antes que el vuelo sea conducido enciima del nivel de vuelo 100 (diez mil
pies) un Tripulante de Cabina debe instruir a los pasajeros, sobre la necesidad
de usar oxigeno en el caso de una despresutizacion de la cabina (aviones con
cabina presurizada) o cuando lo indique el Piloto al Mando en otras -
aeronaves, se’ les mostrara los lugares y demostrara el uso del equipo que
distribuye el oxigeno.

Después de cada despegue, inmediatamente anles, o inediatamente después
de apagar la sefial de los cinturones de seguridad de los asientos, se debe hacer
un anuncio, que los pasajeros deben mantener los cinturones de sus asientos
abrochados, mientras estén sentados, ain cuando la seiial esté apagada.

Excepto, que se le hayan dado instrucciones en una eta;;a previa de un vuelo
en el mismo avion, antes de cada despegue, un Tripulante de Cabina asignado
al vuelo, debe conducir una explicacion oral individual a cada persona que
pueda necesitar la ayuda de otra persona para moverse rapidamente a una

salida en caso de una emergencia. En las instrucciones, el Tripulante de
Cabina debe: '

‘a. Instruir a esa persona y a su asistente, si lo hay, sobre las rutas a cada

satida apropiada y sobre el momento apropiado para comenzar a moverse
hacia una salida en caso de una emergencia.
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b. Averiguar de esa persona y a su asistenle, si lo hay, sobre la manera mas
apropiada de asistir a la persona, asi como para evitar dolor, o heridas

mayores.
(OACI/A. 67CATAZILY) (4211.2)) (42.11.3)

Articulo 62: El Operador y/o Explotador se asegurara que durante el despegue y el
aterrizaje y siemipre que, por razones de turbulencia o cualquier otra emergencia
que ocurra durante el vuelo, se considere necesaria la precaucion, todos los
pasajeros a bordo del avion estén sujetos en sus asientos por inedio de los

cinturones de seguridad o de tirantes de sujecion.
(OACI/A. 6/C4/4.2.11.4)

Articulo 63: No se iniciard ningtn vuelv a menos que, el Piloto al Mando haya
registrado un plan de vuelo, conteniendo la informacion apropiada requerida por
los - Articulos 63, 64 y 65 del Libro X de este Reglamento, con la estacion de
comunicacion acronautica mnas cercana, o si estd operando fuera de la Repiblica de
Panama con otras Autoridades apropiadas. Si las facilidades de comunicacion no
estan accesibles al Piloto al Mando, él debe registrar el plan de vuelo tan pronto
como ¢l avion esté en vuelo. Un plan de vuelo siempre debe estar vigente para
todas las partes del vuelo, de acuerdo a lo prescrito en el Libro X de este
Replamento. Esta exigencia no es necesaria ¢n operaciones de fumigacion IOLEII e
regiones apartadas y aerodromos no conltrolados.

Articulo 64: No se iniciara ningun vuelo hasta que_no se hayan completado los
formularios e preparacion del vuelo en los que se cemﬁque que el Piloto al
Mando ha comprobado que: - _

(2) El avion reine condiciones de aeronavegabilidad

(3) Los instrumentos y equipo prescritos en este Libro, para el tipo de Operacién
que vaya a efectuarse, estan instalados, se encuenfren operativos y son
sulicientes para realizar el vuelo.

(4) Se ha obtenido la‘;,c,qnformidad {visto tgt_t’e_uq) de mantenimiento del avion.

(5) La masa (peso) del avion y el emplazanuenlo "del centro de gravedad son tales

.. .-que .puede realizarse €l vuelo con seguridad, temendo en cuenta las

-, condiciones de vuelo previstas. .
() La carga transportada esta debidamente distribuida y sujeta

(7) Se ha realizado una inspeccion que indique que pueden (‘:ump[irse las
limitaciones de utilizacion, expuestas en este Libro, respecto al vuelo en

cuestion.

(8) Se ha cumplido con los requisitos de plancamiento operacional prescritos en
este Libro.
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IEsta exigencia no es necesaria en operaciones de fumigacion local en regiones

apartadas y aerddromos no controlados.
(OACI/A.6/C.474.3.0)

Articulo 65: El Operador y/o Explotador conservara duramte un afio los

formularios completados de preparacion de vuelo,
(OACI/AG/C. 4/ 4.3.2)

Seccion Décimo Cuarta
Planeamiento Operacional del Vuelo.

Articulo 66: Cada Operador y/o Explotador preparara una autorizaciéon de

despacho o plan operational para cada vuelo entre puntos especificados, basado en

informacion  suministrada por un Encargado de Operaciones de
‘Vuelo/Despachador autorizado. El Operador y / o Explotador mmantendra una copia

o algim agente designado se quedara con otra copia o, si ninguno de estos

procedimientos fuera posible, al Jefe del acrodromo o se dejara constancia en un
~ lugar conveniente en el punto de partida.

I’} Piloto al Mando y un Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador
autorizado, firmaran la autorizacion solamente si ambos consideran que el vuelo
‘puede ser realizado con seguridad.  El FEucargado de Operaciones de
Vuelo/Despachador de aeronave puede delegar awloridad para firmar una
autorizacion de salida para un vuelo en particular, pero no puede delegar su

autoridad para despachar.
(ACIH/AB/CA743.3.1)

Articulo 67: En el Manual de Operaciones del Operador y/o Explotador se incluira
el contenido y uso del plan operacional de vuelo v la autorizacion de despacho.
Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo

Aé¢reo.
 WACH/ A/ C. 443D

Seccion Décimo Qirinta
Aerodromes de Alternativa
Aerédrome de Altermativa Posidespegue. -

~ Articubo 68: Si las condiciones meteorologicas del aerodromo de salida estan por

- debajo de los minimos de aterrizaje autorizados en las Especificaciones de
Operaciones del Operador y/o Explolador para ese aeroédromo, no se iniciard
ningin vuelo a menos que el despacho o autorizacion de vuelo especifique un
acrodromo alterno post despegue ubicado dentro de las siguientes distancias del
aerddromo de salida: ’

(1) Aviones de dos (2) motores, no mas de una (1) hora del aerédromo de salida a
velocidad de crucero normal con viento calmo y con un motor fuera de
servicio.
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(2) Aviones de tres (3) o mas motores. No mas de dos (2) horas del aerédromo de
salida a velocidad de crucero normal con viento calmo y con un motor fuera
de servicio. .

Este Aiticulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo

Aéreo. 7

(OACT/ABICI7 43411} (OACT7A.6/C474.3.4.1.2)

Articulo 69: Para que un aerddromo sea seleccionado como de alterno post
despegue, la informacion disponible indicara que, en el periodo previsto de

ulilizacion, las condiciones meteorologicas corresponderan o estaran por encima de -

los minimos de utilizacion de aerodromo como estd estipulado en las

I:specificaciones de Operaciones del Operador y/o Explotador.
(QACT/ A67CA/ 43413

Secciont Déciino Sexia
Aeridromos de Alternativa en Ruta.

Articule 70: Los aerodromos de altermativa en ruta, estipulados en la parte que se

describe la Operacion de vuelos a grandes distancias de aviones con dos motores
de turbina (ETOPS), se seleccionaran y se especificaran en el plan operauo::al y

en el plan de vuelo para los Servicios de Trausito Aéreo (ATS) |
(OACI/ABZCA/ L 342

L 21 E ]

Seccion Décimo Séptima
Aerddromos de Alternativa de Destino.

Articulo 71: Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de -

vuelo por instrumentos, se seleccionara y especificara al menos un aerddromo de
alternativa de destino en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS, a
no ser que:

(1) La duracion del vuelo y las condiciones meteorologicas prevalecientes sean
talcs que exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de llegada al
aerodromo de aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes y después
de esa hora, la aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones
meteorologicas de vuelo visual. |

(2) El aerédromo de aterrizaje previsto esté aislado y no existe ningin acrodromo

de alternativa de destino apropiado.
(OACI/A6/C.4/4.3.4.3)
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Secciéa Décimo Octuva
Condmones Meteorolégieas.

Articulo 72: No se iniciars ningn’m vuelo en condiciones VFR, a menos que, el

- techo de nubes y la visibilidad en ruta, o en aquella parte de la ruta por la cual vaya

a volarse como estd indicado por los reportes :meteorologicos disponibles o

prondsticos, o cualquiera combinacion de ellos, estdn y permaneceran iguales o por
encima de los minimos VFR aplicables hasta que la aeronave arribe al aer6dromo o

aerddromos especificados en el despacho o autorizacion de vuelo.
(OACI/A6/C4/4351)

Arnculo 73:-N0 se miciaré ningun vuelo ni se puede despachar o autorizar ningun
avidn para Operaciones bajo IFR, a menos que, los reportes meteorologicos
apropiados, pronosticos, o cualquiera combinacién de ellos, indiquen que las
condiciones del tiempo estaran iguales o por encima de los minimos autorizados,

al tiempo estimado de llegada al aerédromo o aerédromos donde fue despachado o
autorizado.
(OACI/A.6/CA./43.5.2)

Articulo 74: No se iniciard ningun vuelo que tenga que realizarse en condiciones
de formacién de hielo, conocidas o previstas, a no ser que el avién esi¢

- debidamente certificado y equipado para hacer frente a tales condiciones.
(OACI/A6/CA4/4.3. 5.3) |

Articulo 75: No se iniciars ningin vuelo que tenga que planificarse o que s«
prevea realizar en condiciones, conocidas o previstas, de formacién de hielo en ¢l
avion en tierra, a no ser que se le haya inspeccionado para detectar la formacion de
hielo y, de ser necesanio, se le haya dado tratamiento de deshielo o antihielo. La

acumulacion de hielo o de otros contaminantes naturales se eliminari a fin de

mantener el avion en condiciones de aeronavegabilidad antes del despegue.
(OACI/A.6/C.4/4.3.5.4)

Seccion Décimo Novena
Reservas de Combustible y Aceite

Articulo 76: Todos los aviones. No se iniciara ningin vuelo si, teniendo en cuenta
las condiciones meteorolégicas y todo retraso que se prevea en vuelo, el avidon no
lleva suficiente combustible ni aceite para poder complefar el vuelo sin pehgro.

Ademas, se llevara una reserva para prever contingencias.
(OACI/A.6/C4/4.3.6.1)

Seccién Vigésimo
Aviones Propulsados por Hélice.

~Articulo 77: La cantidad de combustible y aceite que se leve para cuinplir lo

prescrito en el Articulo 76 sera, en el caso de aviones propulsados por hélice, por

lo menos la suficiente para que el avién pueda cumplir lo prescrito en los Amcu}os |

78y 79.
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Articulo 78: Cuando se requiera un aerédromo de alternativa de destino, ya sea:

(1) Volar hasta el aeré6dromo respecto al cual se proyecta el vuelo, de ahi al

aerédromo de alternativa mas critico (en térmmo de consumo de combustible).
especificado en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS v
después por un periodo de 45 minutos.

(2) Volar hasta el aer6dromo de alternativa pasando por un punto previamente
determinado y luego 45 minutos mas, con tal que las cantidades de
combustibles y de aceite asi determinadas no sean menores que las necesarias
para volar hasta el aerodromo al cual se ha proyectado el vuelo y, después
volar durante:

a. 45 minutos més el 15% del tlempo de vuelo que se proyecta emplear ai
nivel o niveles de cruceros.

b. Dos horas.

De ambos tiempos de vuelo, el menor,
(OACI/A.6/C. 4 /4.3.6.2) (OACI /A.6/C.4/4.3.6.2.1.

Articule 79: Cuando no se requiera un aerédromo de alternativa de destino:

(1) En virtud de lo expuesto en €l Articulo 71 (1), volar hasta el aerédromo al cual
se proyecta el vuelo-y después por un periodo de 45 minutos.

(2) En virtud de lo expuesto en el Articulo 71 (2), volar hasta el aerédromo al cual
se proyecta el vuelo y después volar durante:

a. 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que se proyecta emplear ::
nivel o niveles de cruceros.

b. Dos horas.
(OACI/A.6/C4/4.3.6.2.2)

> Seccién Vigésimo Primera
Aviones Equipados con Motores de Turbina o Turbohélice

Articulo 80: La cantidad de combustible y aceite que se lleve para cumplir con ¢!
Articulo 76 sera, en el caso de aviones con motores de turbina o turbohélice, por lo

menos la suficiente para cumplir 1o prescnito en los Articulos 81 y 82,
(OACI/A.6/C4/4.3.6.3) _

Articulo 81: Cuando se requiera un aerédromo de alternativa de destino, o bien:

(2) Volar hasta el aerodromo al cual se proyecta el vuelo, efectuar un:
aproximacion y una aproximacion ﬁ'usu'ada y desde alli:

Gaceta Oficial, martes 1 de octubrede 2002 N"24,650
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a. Volar hasta el aerodromo de alternativa y especificado en el plan
operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS. Y luego:
i. - Volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 450 m (1 500
pies) por encima del aerddromo de aliernativa, en condiciones
normales de temperatura, efectuar la aproximacion y aterrizar. y

ii. Disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente para
compensar el aumento de consumo que produciria si surgiese alguna
de las contingencias especificadas por el Operador y/o Explotador, a
satisfaccion de la Direccion de Aerondutica Civil.

{2) Volar hasta un acrodromo de alternativa, pasando por un punte previamente
determinado y luego 30 minutos mas, a 450 m (I 500 pies) por encima del
acrodromo de alternativa, teniendo debidamente en cuema disponer de una
cantidad adicional de combustible sulicienic para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiesc alguna de las contingencias
especificadas por ¢l Operador y/o Explotador, a satisfaccion de la Direccion de
Acronautica Civil, siempre que fa cantidad de combustible no sea inferior a la

gue se requiere para volar hasta el aciodromo al cual se proyecta el vuelo y,

desde alli volar durante dos horas al consunte de crucero normal.
(OACH/ A6/ 47 4.3.6.3.1)

Articulo 82: Cuando no se requiera un acrodromo de alternativa de destino:

(1} En virtud de 1o expuesto en el Articulo 71 (1), volar hasla el aerédromo al
cual s¢ provecta el vuelo y, ademas; ‘

4. Volar durante 30 niunutos a la velocidad de espera a 450 m (1 500 pics) por
encima del aerédromo al cual se proyecta el vuelo en condiciones normales
de temperatura.

b. Disponer de una cantidad adicional de combustible, suficiente para
compensar ¢l aumento de consumo que se produciria si surgicse alguna de
las contingencias especificadas por ¢l Operador y/o Explotador, a
satisfaccion de la Direccidn de Acronautica Civil.

(2) Ln virtud de lo expuesto en Articulo 71 (2), volar hasta el aerddromo al cual se
provecta el vuelo y, desde alli, volar durante dos horas al régimen normal de

consumo en vuelo de crucero.
(OACT/AB67C A7 43.6.3.2) :

Articule 83: Al calcular el combustible y acerte requeridos en el Articulo 76 se
tendra en cuenta, por lo menos, lo siguiente:

1} Las 2ondiciones meteoroldgicas pronosticadas.

{2) Los encaminamientos del Control de Transilo Aéreo y las demoras de transito
postbies.

4
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(3) En caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos en el aerédromo
de destino, incluso wna aproximacion frustrada.

(4) Los procedimientos prescritos en el Manual de Operaciones, respecto a
pérdidas de presion en la cabina, cuando corresponda, o parada de uno de los
molores mientras vueie en ruta.

(5) Cualquier otra condicion que pueda demorar el aterr tzaje del avion o aumentar

el consumo de combustible o aceile.
(OACT/AG/C.4/74.3.6.4)

Seccion Vigésimo Segunda
Reabastecimiento de Combustible con Pasajeros A bordo

Articulo 84: No se abastecera de combustible a ningun avion cuando los pasajeros
estén embarcando, a bordo o desembarcando, a menos que esté debidamente
dotado de personal calificado y listo para iniciar y dirigir una evacuacion de
cmergencia por los medios mas practicos y expeditos posibles y el procedimiento

esté descrito en el Manual de Operacioncs,
(OACT/AB/C4/ L2710

Articulo 85: Cuando el abastecimiento de combustible se haga con pasajeros
embarcando, a bordo o desembarcando, se mantendran comunicaciones en ambos
sentidos entre el persopal en tierra que supervise el reabasteciniento y el personal
calificado que esté a bordo del a\'/i(m, utilizando el sist€ma~de intercomunicacion

del avion u otros medios adecuados.
(OACI/A6/C.4/4.3.7.2) - e e

Articulo 86: El Anexo 14 de OACI, Volumen 1, figuran disposiciones respecto del
reabasteciiniento de combustible a los aviones, en tanto que en el Manual de
Servicios de Aerddromos (Doc. 9137), Partes | y 8, figuran practicas para el
reabastecimiento sin riesgos de combustible

Articulo 87: Se requieren precauciones adicionales cuando el reabastecimiento sea
de combustible distintos al queroseno de aviacion o cuando el reabastecimiento
fenga como consecuengia una mezcla de queroseno de avigeion con otros
combustibles de aviacion para motores de tutbina o turbohélice o cuando se utilice
una linca abierta.

Seccion Vigésimo Tercera
Provision de Oxigeno

Articulo 88: No se iniciaran vuelos cuando se tenga que volar a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica en los compartimientos del personal sea inferior a
700 hPa (10,000 pies), a menos que se lleven dispositivos para el almacenaje y
distribucion de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de oxigeno .
respirable para suministrarlo a: ‘
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(1) Todos los Tripulantes y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de
tiempo, que exceda 30 minutos, en que la presién atmosférica en los
compartiinientos que ocupan se mantengan entre 700 hPa (10 000 pies) y 620
hPa (13 000 pies).

(2) La Tripulacién y a los pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la
presion atmosférica en los compartimientos ocupados por los mismos sea

inferior a 620 hPa (13 000 pies).
(OACT/A6/C4/43.8. 1)

Articulo 89: No se iniciaran vuelos con aviones con cabina a presion a menos que
lleve suficiente provision de oxigeno 1espirable para todos los Miembros de la
Tripulacion y a los pasajeros, que sea apropiada a las circunstancias del vuelo que
se esté emprendiendo, en caso de pérdida de presion, dwante todo periodo de
tiecmpo en que la presion atinosférica en cualquier compartimiento por ellos
ocupado sea menor de 700 hPa (10 000 pies) Ademas, cuando un avion se utilice a
alttudes de vuelo en que la presion atmoslérica sca inferior a 376 hPa ( 25 000
pics) o cuando un avion se utilice a altitudes de vuelo en que la presion atmosférica
sca superior a 376 hPa (25 000 pies) y no pueda descender de manera segura
en cuatro minutos a una altitud en que la presion atmosférica sea igual a 620 hPa
(13 000 pies) llevara una provisién minima de 10 minutos para los ocupantes del

compartimiento de pasajetos.
(OACT/A6/C.4/4.3.8.2)

Seccion Vigésimo Cuarta
Procedimientos Durante el Yuelo
Minimos de Ultilizacion de Aerédromos

Articulo 90: No se continuara ningin vuelo hacia el aerodromo de aterrizaje
previsto, a no ser que la ditima informacion disponible indique que, a la hora
prevista de llegada, pueda efectuarse un aterrizaje en ese aerodromo, o por lo
menos en un aerodromo de alternativa de destino, en cumplimiento de los minimos

de utilizacion establecidos para tal aerodromo. .
(OACVABA 4/4.4.1.1.)

Articulo 91: No se continuara una aproximacion por instrumentos mas alla del
punto de referencia de la radiobaliza exterior en el caso de aproximaciones de
precision, o por  debajo de 300 m (1000 pies) sobre el aerédromo en caso de
aproximaciones que no son de precision, a nienos que la visibilidad notificada o el

RVR de control esté por encima del minimo especificado.
(OACHAGACY/4.4.1.2.)
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Articulo 92: Si el Piloto al Mando de un avién no ha volado durante cien (100)
horas como Piloto al Mando en Operaciones bajo este Libro en el tipo de aeronave
que él esta operando, la altura minima de descenso (MDA) o la altura de decision
(D) y las minimas de visibilidad para aterrizaje descritas en las Especificaciones
de Operaciones del Operador y/o Explotador para aerddromos regulares,

~provisionales o de reabastecimiento de combustible, esas (MDA), (DH) y minimos
de visibilidad deben ser aumentadas cien (100) pies y media (1/2) milla por enciina
de los descritos. La DH y la MDA y la minima de visibilidad no necesitan ser
aumentados por encima a aquellos minimos aplicables a un aerodromo, cuando se
usa como aerodromo alterno, pero en ningun caso los minimos de aterrizaje pueden
ser menores que trescientos (300) pies y una (1) milla.

Articulo 93: Si, después de sobrepasar el punto de referencia de la radiobaliza
exterior en el caso de una aproximacion de precision, o después de descender por
debajo de 300 m (1000 pies) sobre el aerédromo en el caso de una aproximacion
que no es de precision, ia visibilidad notificada o el RVR de control es inferior al
minimo especificado, puede continuarse la aproximaciéon hasta DA/H o MDA/H.
L:n todo caso, ningan avion proseguira su aproximacion para el aterrizaje en ningan
acrddromo, mas alla del punto en que se iufringirian los minunos de utilizacion

para el aerédromo de que se trate.
(OACI/AB/CA7 4413

Operaciones de Aproximacion y Aterrizajes de Categoria I y I (CAT Il y HI) se
efectuatan de acuerdo al Apéndice | de este Libto y a los Manuales de
Procedimientos. ' , .
Seccion Yigésimo Quinta
Observaciones Meleorolégicas =

Articulo 94. Para las observaciones meleorologicas hechas a bordo de las
aeronaves en vuelo, se seguiran los procedimientos, anotaciones y notificaciones
como lo prescribe el Anexo 3 de OACI, los PANS-ATM (Doc. 4444) y los

Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030) pertinentes.
(OACHASC4/4.4.2)

- Seccion Vigésimo Sexta
Condiciones Peligrosas para el Vuelo

Articulo 95: Las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren y que no sean
las relacionadas con condiciones meteorologicas, se comunicaran lo mas pronto
posible a la estacion aerondutica correspondiente. Los informes asi emitidos daran

los detalles que sean pertinentes para la segundad de otras aeronaves.
(QACIABAC4/4.4.3) : .

Seccién Vigésimo Séptima
Miembros de la Tripulacién de Vuelo en los Puestos de Servicio

Articulo 96: Despegue y Aterrizaje. Todos los Miembros de la Tripulacion de
Vuelo que estén de servicio en la Cabina de Pilotaje, permaneceran en sus puestos.
(OACHAB/C4/4.4.4.1) -
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Articalo 97: En Ruta. Todos los Miembros de la Tripulacion de Vuelo que estén
de servicio en la Cabina de Pilotaje, perianeceran en sus puestos, a menos que st
ausencia sea necesaria para la realizacion de cometidos relacionados con la

utilizacion del avidn, o por necesidades fisiologicas
(OACYASK 4/4.4.4.2)

Articulo 98: Cinturones de Seguridad. Todos los Miembros de la Tripulacion

mantendran abrochados sus cinturones dec scguridad mientras estén en sus puestos.
(OACHAOA 4/4.4.4.3.)

Articulo 99: Arnés de Seguridad. Cualquicr Miembro de fa Tripulacion de Vuelo
que ocupe un asiento de Piloto mantendra abrochado su amés de seguridad durante
las fases de despegue y alerrizaje, todos los otros Miembros de la Tripulacion de
Vuelo mantendran abrochados su arnés de scguridad durante las fases de despegue

-y aterrizaje, salvo que los tirantes les impida desempeiiar sus obligaciones, en cuyo

caso los tirantes pueden aflojarse, aunque el cinturon de seguridad debe quedar

ajustado.
(OACYAGK 444,44

Seccion Vlgesuno ()Ll'wa
Uso de Oxigeno

Articulo 100: Todos los Miembros de a Tripulacion ocupados en servicios
esenciales para la operacion del avion en vuelo, utilizaran continuamente el
oxigeno respirable siempre que prevalezcan las ciicunstancias por las cuales se

exige el sumnustro, segin Articulos 88 y 89 de esta Parte 1.
O AGK I/ L LS 1)

Articulo 191:  Todos los Miembros de fa Triputacion de Vuelo de aviones con
cabina a presion  que vuelen a una allitud a la cual la presion atmosférica sea
inferior a 376 hPa (25 000 pies) tendrin a su disposicion, en el puesto en que
presten servicio de vuelo una mascara de oxigeno del tipo de LOIOC&C]O]‘I rapida que

permita suministrar oxigeno a voluntad. .
(OACT/AGA 4/4.4.5.2) ' '

“Seccién Vigésimo Novena
Proteccion de la Tripulacién dé Cabina y de lps Pasajeros
en los Aviones de Cabina a Presion en Caso de Pérdida de Presién.

Articulo 102: La Tripulacion de Cabina debera estar protegida para asegurar, con
un grado razonable de probabilidad, que no pierda el sentido durante cualquier
descenso de emergencia que pueda ser necesario en caso de pérdida de la presion y
ademas, debera disponer de medios de proteccion que le permitan administrar los
primeros auxilios a los pasajeros durante el vuelo estabilizado a continuacion de la °
emergencia. Los pasajeros deberan estar protegidos por medio de dispositivos o
proceditnientos operacionales capaces de asegurar con un grado razonable de
probabilidad, que van a sobrevnvnr los efectos de la hupoxia, en caso de pérdida de

presion.
(OACHAGA 4/4.4.6)



Seccién Trigésima
Instrucciones Operacionales Durante el Vuelo

Articulo 103: Las instrucciones operacionales que impliquen un cambio en el plan
de vuelo ATS se coordinaran, siempre que sea posible, con la correspondiente

dependencia ATS, antes de transmitirlas al avion.
(OACHAGKI/4.4.7)

Articulo 104: Cuando no sea posible llevar a efecto la coordinacion prescrita en el
Articulo 103, las instrucciones sobre operaciones no eximen al Piloto de la
responsabilidad de obtener la debida aulorizacion de la dependencia ‘ATS si

corresponde, antes de alterar el plan de vuelo.
(OACHAGN 4/4.4.7)

Seccién Trigésimo Primera
Procedimientos de Vuely por Instrumentos

Articulo 105: Los procedimientos de aproximacion por insirumentos para cada
aerodromo y pista situado en Panama son aprobados por la Direccion de

Aeronantica Civil y promulgados en el AIP.
(OACHAOCHLAR])

Articule 106: Todos los aviones operados de conformidad con las reglas de vuelo
por instrumentos observaran los procedimientos de vuelo por instrumentos

aprobados por el Estado en que esté situado el acrédromo: ~ -
(OACHAGC44.4.8.2)

Seccion Trigésimo Segunda
Proccedimientos Operacionales de Aviones
para la Atenuacion del Ruido

Articulo 107: Los procedimientos operacionales de aviones para la atenuacion del
ruido deberan ajustarse a las disposiciones pertinemies que aparecen en los PANS-

OPS (Doc 8168), Volumen 1, Parte V de OACI.
(QACI /A6 / C.d £ 4491

, Seccién Trigésimo Tercera
Obligaciones Para Pilotos al Mando.

Articulo 108: El Piloto al Mando sera responsable de la seguridad de todos los
Miembros de la Tripulacion, Pasajeros y carga que se encuentren a bordo cuando
se cierren las puertas. El Piloto al Mando sera responsable también de la operacion
y seguridad del avion desde el momento en que el avion esta listo para moverse
~ con el propésito de despegar, hasta el mometo que se detiene por completo al
finalizar el vuelo y que se apagan los motores utilizados como unidad de

propulsion principal.
{OACHABA 4/4.5.1) . | \
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Articulo 109: El Piloto al Mando se cerciorard que | se ha seguido minuciosamen:c

el sistema de listas de verificacion presmto en el Articulo 42
(OACKASC4.5.2)

Articulo 110: E Piloto al Mando tendra 1a obligacién de notificar a la Autoridad
Aeronautica competente mas proxima, por el medio mas rapido de que dispong 1.
cualquier accidente en relacién con el avion, en el cual alguna persona resulic

muerta o con lesiones graves o se causen daiios lmportantes al aviébn o a
propiedad. |
(OACI/AG/C4/4.5.3)

N

Acrticulo 111: El Piloto al Mando tendra la obligacién de notificar al Operador y o

Explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o sospeche que

existan en el avion. .
(OACVAG/IC4/4.5.4) ~

Articulo 112: El Piloto al Mando ser4 responsable del mantenimiento del Libro ¢

“a bordo o de la declaracmn general que contiene la informacién enumerada en

Articulo 372.
(OACVAG/C4/4.5.5)

Articulo 113: Cada Operador y/o Explotador debe demostrar que tiene:
(1) Un sistema de seguimiento de vuelo establecido de acuerdo con los requisit.

de autorizacion de salida de vuelo, adecuado para el seguimiento de cad::
vuelo, tomando en cuenta las Operaciones a ser conducidas.

(2) Centros de seguimiento de vuelo colocados en los puntos necesarios pari

asegurar:

a. El seguimiento adecuado del progreso de cada vuelo con respecto a .
salida en ¢l punto de origen y llegada a su destino, incluyendo paradi

intermedias, desviaciones y demoras mecanicas presentadas en esos puntt
o paradas. : :

b. Que el Piloto al Mando est4 brovisto de toda la infon'nacién necesaria pata
la seguridad del vuelo.

Los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo, solo requerirdn un despacho

basico. Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Trabam
Acereo. _

Seccién Trigésimo Cuarta
__ Obligaciones del Encargado de
Operaciones de Vuelo/Despachador de Vuelo.

Articulo 114: Cuando el sistema de supervision de operaciones exija los servicios

de un Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador de Vuelo, las funciones de
éste seran:

L
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(1) Ayudar al Piloto al Mando en la preparacién del vuelo y proporcionar
informacién pertinente requerida:

(2) Ayudar al Piloto al Mando en la preparacién del plan operacional de vuelo 1
del plan de vuelo ATS, firmar cuando corresponda y presentar el plan de vuelo
a la dependencia ATS aproplada

(3) Suministrar al Piloto al Mando, durante el vuelo, por los medios adeﬁuados, ‘a
informacion necesaria para realizar el vuelo con seguridad.

(4) En caso de emergencia, iniciar los procedimientos que se indiquen en i
Manual de Operaciones.

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxt Aéreo o Traba o

Aéreo.
(OACUAG/CI/4.6.1)

Articulo 115: El Encargado de Operaciones /Despachador de Vuelo evitarg tom
cualquier medida incompatible con los procedimientos establecidos por el:

(1) Control de Transito Aéreo.
(2) Servicio Meteorolégico

(3) Servicio de Comunicaciongs. e .
(OACUAG/C4/4.6.2) :

[ 0 -

Seccion Trigésimo Quinta
Requisitos Adicionales para los Vuelos a Grandes Distancias
de Aviones con Dos Grupos Motores de Turbina (ETOPS)

Articulo 116: Ningin avién con sélo dos Grupos Motores de turbina reahizi
operaciones, en una ruta en la que el tiempo de vuelo, a velocidad de crucero ¢« n
un motor fuera de servicio, hasta un aerédromo de alternativa en ruta adecuad .
exceda de 60 minutos, umbral de tiempo establecido por la Direccion - -

Aeronautica Civil para tales operaciones.
(OACUAG/CH/4.7.1)

Articulo 117: Para aprobar una operacién ETOPS, la Direcciéon de Aeronauti .
Civil se asegurara que los procedimientos de mantenimiento del Explotador, I s
métodos de explotacion, los procedimientos para autorizar la salida de los vuelos v
los programas de instruccion de la Tripulacion proporcionan el nivel general de
seguridad previsto en las disposiciones del RACP. Al efectuar esta evaluacion, «
tomara en cuenta la fiabilidad del sistema de propulsion y de los sistemas d
avion, 1a ruta en que se ha de volar, las condiciones operacionales previstas y !

emplazamiento de aerddromos de alternativa en ruta adecuados.
(OACUAGKC4/4.7.2) .
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Artienlo 118: La evaluacion para la aprobacion de la Operacion ETOPS se hars
mediante vuelo o vuelos reales, con la presencia de los Inspectores de la Direccion
de Aeronautica Civil, siguiendg lo prescrito en los Manuales de Procedimientos de
los Departamentos de Operaciones y de Aeronavegabilidad de la Direccion de
Aeronautica Civil, |

Articulo 119: Para mantener el nivel de seguridad exigido en rutas en las que se
permita el vuelo de aviones con dos Grupos Motores mas alla del umbral de
tiempo, es necesario que:

(1) En el Centificado~Tipo de avion se indique especificamente que esta autorizado
para volar mas alla del umbral de tiempo, teniendo en cuenta los aspectos de
proyecto v fiabilidad de los sislemas del avion.

(2) la fiabilidad del sistema de propulsion sea tal que el riesgo de falla simultanea
de los dos Grupos Motores, debido a causas independientes, sea sumamente

remoto.

(3) Se cumplan todos los requisitos necesarios de mantenimiento especial.

(4) Se satisfagan los requisitos especificos para awtorizar la salida del vuelo.

(5) Se establezcan los procedimientos operacionales necesarios durante el vuelo.

(6) La Direccion de Aeronautica Civil autorice especificamente estas operaciones.
(OACYA6/Add). E/ 1.3)

Seccion Trigésimo Sexta
Requisitos de Certificacion de la Aeronavegabilidad
para los Vuelos a Grandes Distancias.

Articulo 120: Durante ¢l procedimiento de Certificacion de la Aeronavegabilidad
para un avion que haya de utilizarse en vuclos a grandes distancias, debera
prestarse atencion especial a garantizar que se mantendra’el nivel de scguridad
exigido en condiciones que puedan encontrarse durante estos vuelos, tales como
continuacion del vuelo ~durante periodos prolongados después de la falla de un
motor o sistemas esenciales. La mforinacion o los procedimientos relacionados
concretamente con los vuelos a grandes distancias deberan incorporatse al Manual
de Vuelo, Manual de Mantenimiento u otros documentos apropiados. El
Explotador y/o Operador debera efectuar todos los andlisis y estadisticas

necesarios para demostrario.
(0ACI/A6 Adj. E/3) '
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Seccion Trigésimo Séptima
Fiabilidad y Asentamiento de los Sistemas de Propulsion
para los Yuelos a Grandes Distancias.

Articulo 121: Uno de los elementos basicos que ha de considerarse para autorizar
los vuelos a grandes distancias es la fiabilidad y asentamiento del sistema de
propulsion de fa flota del Operador y/o [ixplotador y teniendo en cuenta [a
experiencia a nivel mundial con el Grupo Molor en cuestion. La Direccion de
Aeronautica Civil debera evaluar la capacidad del Operador y/o Explotador para
mantener ese nivel de fiabilidad teniendo en cuemta los antecedentes del Operador
v/io Explotador en materia de fiabilidad con tipos tnuy similares de Grupos
Motores. Estos factores deberan ser tales que el riesgo de pérdida total de empuje

por causas independientes sea sumamente remoto.
(OACI/AG Adj. E /4) _

. Seccion Trigésimo Octava
Requisitos para modificaciones de la Aeronavegabilidad y Programas de
Mantenimiento para los Vuelos a Grandes Distaicias,

Articulo 122: El Programa de Mantenimiento del Opel;ador y/o Explotador debe
parantizar que:

(1) Se proporcionara a la Direccion de Aeronautica Civil los titulos y los nimeros
de todas las modiTicaciones, -adiciones y cambios que se hayan introducido
para habilitar los sistemas de avion para vuclos a grandes distancias.

(2) Se presentan a la Direccion de Aeronautica Civil todas las modificaciones de
los procedimientos, inétodos o limitaciones de mantenimiento y de instruccion
gstablecidos para la habilitacion de vuelos a grandes distancias, antes que
dichas modificaciones sean adoptadas.

(3) Se redacte y cumple el programa de notificacion de ia fiabilidad antes de la
aprobacion y se continiia después de dicha aprobacion.

(4) Se lleva a cabo una rapida implantacion de las modificaciones ¢ inspecciones
necesarias que pudieran influir en la fiabilidad del sistema de propulsion.

(5) Se establecen procedimientos para impedir que se dé autorizacion de salida
para vuelos a grandes distancias a cualquier avion en el que haya ocurmdo una
detencion de Grupo Motor o una falla de los sistemas primarios en vuelos
anteriores, hasta que se haya averignado positivamente la causa de tal falla y
se hayan adoptado las medidas correctivas necesarias. Para confirmar que se
han adoptado en forma eficiente dichas medidas correctivas pudiera ser
necesario en algunos casos complelar con éxito un vuelo antes de dar la
autorizacion para vuelos a grandes distancias.
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(0) Se establece un procedimiento para parantizar que el equipo de a bordo
seguira manteniéndose a los niveles de performance y fiabilidad necesarios

para los vuelos a grandes distancias.
(OACI/AS Adj. E / 5)

Articulo 123: Se establecen los umbrales de tiempo para la operacién ETOPS asi:

| (1) 75 minutos.

(2} 120 minulos.
(3) 180 minuios. : - : .

Nota: Las auwlorizaciones se daran para cada ruta en forma especifica, siempre en
forma escalonada iniciando por la de 75 minutos de umbral de tiempo  a solicitud
del Operador, siguiendo o prescrito en los Manunales de Procedimientos de los
Departamentos de Operaciones v de  Aeronavegabilidad de la Direccion de
Aeronadutica Civil, ‘

Seccion Trigésimo Novena _
Requisitos para Autorizar Ia Salida de los Vuelos a Grandes Distancias.

Articulo 124: Al aplicar los requisitos gencrales estipulados en el Capitulo 1V -de
estc Libro, para autorizar la salida de los vuclos, deberd prestarse particular
alencion a las condiciones que pudieran prevalecer durante los vuelos a grandes
distancias, por cjemplo, prolongacion dgl vuelo con un Grupo Motor 1mactivo,
deterioro de los sistemas principales, reduccion de Ta altitud de vuelo, etc. Ademas
de o estipulado en ¢l Articelo 127 de esle Libio deberan considerarse por o
menos los aspectos siguicntes: ;
Vertficacion del estado de funcionamiento de los sistemas ames dei vuelo.

(1) Instalaciones y servicios de comunicaciones de navegacion y su capacidad.

{2) Necesidades de combustible.

(3) Disponibilidad de la informacion pertinente en cuanto a performance.
(OACHAG6 Adj. E/ 6) ‘

Seccion Cuadragésima ,
Principios de Indole Operacional para los Vuelos a Grandes Distancias.

Articulo 125: Todo avion que se utilice en vuelos a grandes distancias debera, en
los casos mencionados a continuacion, poder efectuar lo siguiente:

(1) En caso de parada de un grupo de motor, volar hasta el aerédromo mas
proximo avropiado para el aterrizaje (en funcion del tiempo minuno de vuelo)
y aterrizar en el mismo.



Digitalizado por la Asamblea Nacional

Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002 N°24,650

(2) En caso de falla de uno o varios sistemas primarios de avion, volar hasta el
aerodromo apropiado mas proximo y aterrizar en el mismo, a menos que se
haya demostrado, teniendq en cuenta las repercusiones de la falla en el vuelo y
la probabifidad y consecuencias de fallas subsiguientes, que no se deteriorara
notablemente la seguridad por el hecho de comtinuar el vuelo previsto.

(3) Ln caso de modificaciones que influyan en la Lista de Equipo Minimo, en las
instalaciones y servicios de comunicaciones y navegacion, en la reserva de
combustible y aceite, en la disponibilidad de aerdédromos de alternativa en ruta

o en la perforimance del avion, hacer los ajustes convenientes al plan de vuelo.
(VACIAG A E/7)

.

- " Seccién Cuadragésimo Primera
Aulorlzacmn de las Operaciones para los Vuelos a Grandes Distancias.

Articule 126: Al autorizar la operacion de un avion con dos Grupos Motores en
rutas a grandes distancias, de conformidad con Articulo 117, la Direccion de
Aeronautica Civil debera garantizar, ademas de los requisitos estipulados en los
Atticulos 118 al 125, que: |

(1) La experiencia del Operador y/o Explotador v su cumplimiento de las normas
son satisfactorios.

.

(2) El ()pcrador y/o Lxplotador ha demostrado que el vuelo puede continuar hasta
un alerrizaje seguro ¢n las condiciones oper acionales deterioradas que se prevé
resultarian en los siguientes casos.

. Pardida wowal de enipuje de un QArupo Motar.
b. Pérdida (otal de la energia eléctrica suministrada por el Grupo Mogr.

¢. Toda otra condicion que fa Direccion de Aerondutica Civil estime que
constituye un ricsgo equivalente para fa Acronavegabilidad y performance.

d. El programa dcl Operador y/o Laplotador para la instruccion de la
Tripulacion es adecuado a la opf;;'aci(m prevista.

e. La dowmemauon que acompaiia la autorlzacwn ‘abarca todos los aspectos

pertinentes.
(OACHAD Ad). E / 8)

Articulo 127: No se iniciara un vuelo ETOPS a menos. que, durante el periodo
posible de llegada, se disponga del aerddromo o de los aerodromos de alternativa
en ruta requeridos y que, con arreglo a la inforimacion disponible, las condiciones
registradas en dichos aerodromos se ajusien a los minimos de utilizacion de

aerddromos aprobados para el vuelo o rebasen esos minimos.
(OACUAGR 4/4.7.3) _ _ ,
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Seccién Cuadragésimo Segunda
Equipaje de Manv .

Articulo 128: El Operador y/o\ Explotador se asegurara que todo equipaje de mano
embarcado en el avion e introducido en la cabina de pasajeros se coloque en un
lugar donde quede bien retenido, guardado en lugares especificamente fabricados
para este efecto y no obstruird pasillos, salidas de emergencia y/o puenas de
acceso de la aeronave.

(OACKHAG/C4/4.8)
CAPIT ULO Y
LlMlTAClONES DE UTILIZACION DE LA PERFORMANCE DEL
N AVION

Seccion Primera
Generalidades

Articulo 129: Los aviones se utilizaran de conformidad con el codigo de

performance amplio y detallado establecido en el Libro I de este Reglamento.
(OACI/ A6/ C.5/5.1.1)

Seccion Segunda
Limitaciones apllcables a todos los Aviones de mas de § 700 Kg (12,500 Ib)
que se destinen al Transporte de Pasajeros o carga

Articulo 130: El nivel de performance de los aviones debe cumplir lo prescrito en
el Libro II de este Reglamento, donde se adopta un Codigo de Aeronavegabilidad
completo y detallado.

(QACI/A.6/C.5/5.2.2)

Articulo 131: El avion se utilizara de acuerdo con los términos de su Certificado
de Aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas,

mdicadas en su Manual de Vuelo.
(QOACI/A.6/C.5/5.2.3)

Articulo 132: El avién no tendra menos de dos (2) motores. Este Asticulo no

aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo.
(QACI /A 8/P.3/ C1/12)

Articulo 133: El Operador y/o Explotador se asegurard que se manienga el nivel
general de seguridad establecido en las disposiciones de esta Seccion, bajo todas
las condiciones de utilizacidn previstas, incluyendo las que no estan

especificammente tratadas en este Capitulo.
(OACI/A.6/C.5/5.2.4)

Articulo 134: No se imiciara ningun vuelo, a menos que la informacion de
performance contenida en el Manual de Vuelo indique que pueden cumplirse las

normas de los Articulos 135 al 141 para el vuelo que se vaya a emprender.
(OACI/A6/C.5/5.2.5)
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Articulo 135: Se tendrin en cuenta todos los factores que afecten de modo
importante a la performance del avién tales como: limites de masa, posicion del
centro de gravedad, procedimigntos operacionales, la altitud-presion apropiada a la
elevacion del aerédromo, temperatura, viento, pendiente y condiciones de la pista,
¢s decir, presencia de fango, agua, hielo o una combinacion de estos elementos,
para aviones lerrestres, y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones.
Estos factores se tomaran en cuenta directamente como parainetros de utilizacion o

indircctamente mediantc tolerancias o margenes.
(OACI/ A6/ C.S/5.2.6) (OACI /A B/P3/C 17 1.3.2)

Articulo 136: Limitaciones de Masa

(1) La masa del avion al comenzar el despegue no excedera de aquella con la que
se cumple con el Articulo 137, ni tampoco de aquella con la que se cumplen
tos Articulos 139 al 141, teniendo cn cuenta las reducciones de masa previstas
conforme progresa ¢l vuelo y la cantidad de combustible eliminada mediante
vaciado rapido al aplicar lo estipulado en el Articulo 140 y 141 y, respecto a
los aerodromos de alternativa, lo estipulado en el Articulo 136 (3) y el
Articulo 141,

(2) En ningin caso, la masa al comenzar el despegue excedera de la masa méaxima
de despegue especificada en el Manual de vuelo para la altitud de presion
apropiada a la elevacion del aerddromo y para cualquier otra condicion
atmosférica local, cuando se utilice como pmamcho para determinar la masa
maxima de despeguc.

(}) En ningin caso, la masa calculada para la hora prevista de aterrizaje en el

~aerodromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de

destino, excedera de la masa maxima de aterrizaje especificada en el Manual -

de Vuelo aprobado para la allitud de presion apropiada a la elevacion de

dichos aecrédromos y cualquier otra condicion atmosférica local, cuando se
uttlice como parametro para determinar fa masa maxima de alerrizaje.

(4) En ningim caso, la masa al comenzar ¢! despepue o a la hora prevista de .
aterrizaje en el aerodromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de
alternativa de destino, excedera de las masas maximas pertinentes para las que
se haya demostrado el cumplimiento de las normas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen 1, a no
ser que otra cosa autorice, en circunstancias excepcionales, para un cierto
aerodromo o pista donde no exista problema de perturbacion debida al ruido,

fa autoridad competente del Estado en que esta situado el aerodromo.
(OACI/ A6/ 5/5.2.7)

Articulo 137: Despegue: En caso de falla de un Grupo Motor critico en cualquier
punto del despegue, el avion podra interrumpir el despegue y parar dentro de la
distancia disponible de aceleracion-parada, o comtinuar el despegue y salvar con
un margen adecuado todos los obstaculos situados a lo largo de toda la trayectoria

de vuelo, hasta que el avion pueda cumplir con lo prescrito en el Articulo 139
(OACI/A.6/C.5/5.2.8) .
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Articalo 138: Para determinar la longitud de 1a pista disponible se tendrd en
cuenta la pérdida de la longitud de pista, si la hubiere, debido a la alineacion del

avion antes del despegue.
(OACI/A6/C.5/5.281)

L

Articulo 139: En Ruta- Un Grupo Motor fuera de servicio. En caso de que un
Grupo Motor critico quede fuera dé servicio en cualquier punto a lo largo de la ruta
o desviaciones proyectadas de la misma, el avion podra continuar el vuelo hasta
un aerddromo en el que puedan cumplirse las normas prescritas en el Articulo 141,

sin que tenga que volar en ningin punto a una altitud inferior a la minima de vuelo.
(VACH/A6/C.5/5.2.9)

Articulo 140: En Ruta - Dos Grupos Motores fuera de servicio. En caso de
aviones con (res 0 mas Grupos Motores, cuando en cualquier parte de la.ruta la
ubicacion de los aerddromos de alternativa. en ruta y la duracién total del vuelo
sean tales que haya que tener en cuenta la probabilidad de que un segundo Grupo
Motor quede fuera de servicio, si desea mantenerse el nivel general de seguridad
correspondiente a las normas de este Libro, el avion deberd poder continuar el
vuclo, en caso de falla de dos Grupos Motores, hasta un aerédromo de alternativa

en Fula y aterrizar.
CADACT/AB/C85.2.10)

Articulo 141: Aterrizaje. El avién podid aterrizar en el aerddromo de. aterrizaje
previsto y en cualquier otro de alternativa después de haber salvado, con un
margen seguro, todos los obstaculos situados en la trayecloria de aproximacion con
la seguridad de que podra detenerse, o en el caso de un hidroavién, disminuir la
velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la distancia disponible de
- alerrizaje.  Se lendran en cuenta las variacioncs previstas en las técnicas de
aproximacion y aterrizaje, si no se han tenido en cuenta al mdlcar los datos

relativos a perforinance. :
(OACI/ A6/ C.5/5.2.11) -

Seccion Tercera
Datos sobre Obstaculos

Articulo 142: La Direccion de Aeronautica Civil facilitara datos sobre obstaculos,
para que el Operador y/o Explotador pueda -elaborar los procedimientos para

cumplir con lo establecido en el Articulo 137.
(OACI/A.6/C.5/53.1) -

Articulo 143: Al juzgar si se cumple lo dispuesto en el Althll'O 137, el Operador

y/o Explotador tomara en cuenta la exactitud de las cartas.
(OACI/A.6/C.5/5.3.2)
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CAP!TULO \" | ‘
INSTRUMENTOS, EQUIPO Y DOCUMENTOS DE VUELO
‘ Secci(’jn Primera
Generalidades

Articulo 144: Ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del
Certificado de Aeronavegabilidad, se instalaran o llevaran, segtin sea apropiado, en
los aviones los instrumentos, equipo y documentos de vuelo que se prescriben en
los parrafos siguientes, de acuerdo con el avion witizado y con las circunstancias
en que haya de realizarse el vuelo. La Dircccion de Aeronautica Civil aprobara o

aceplara los instrumentos y equipo prescritos, incluida su instalacion.
(OACT/A.6/C.0/6.1.1)

Articulo 145: ElI Operador y/o Lxplotador proporcionara al personal de
vperaciones y a la Topulacion de Vuclo us Manual de Operaciones del avion
1cspecto a cada uno de los modelos de avion en operacion, donde figuren los
procedimientos normales, no normales ¥ de emergencia atinentes a la operacion
del avion, Ll Manual incluira detalles de los sistemas del avion y de las listas de
verificacion que hayan de utilizarse. En el diseio del Manual se observaran los

principios relativos a factores humanos.
(OACI/AG/C.6/6.1.3)

Articulo 146: El Operador y/o Explotador incluird en el Manual General de
Operaciones una Lista de Equipo Minimo, por cada modele de avion utilizado, sea
este avion propio o utilizado bajo cualquier convenio, aprobada por la Direccion de
Aerondutica Civil, para que el Piloto al Mando pueda determinar si cabe iniciar el
vuelo, o continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algin
instrumento, equipo o sistema deje de luncionar v se cerciorara que la Lista de

LEqupo Mimmo no repercute en el cumplimiento por parte del avion de los

requisitos de acronavegabilidad aplicables.
(OACT/A.6/C.6/6.1.2)

Seccion Segunda
Lista de Equipo Minimo.

Articulo 147: Para permitir la operacion de aviones cuando todos los sistemas y
equipos no estuvieran en funcionamiento ¢l Operador y/o Explotador debera tener
aprobada una Lista de Equipo Minimo que le permitira que parte del equipo esté
fucra de funcionamiento cuando los restantes sistentas y equipos basten para
proseguir las operaciones con seguridad.

(1) La Direccion de Acronautica Civil indicard, mediante la aprobacion de una
Lista de Equipo Minimo, cuales son los sistemas y piezas del equipo que
pucden estar fuera de funcionamiento en determinadas condiciones de vuelo,
en la intencion de que ningun vuelo pueda realizarse si se encuentran fuera de
servicio sistemas o equipos distintos a los especificados.
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N,

(2) La Lista de Equipo Minimo, ser4 aprobada por la Direccion de Aeronautica

)

(5)

(0)

Civil, basandose en la Lista Maestra de Equipo Minimo establecida por el

organismo responsable de| Disefio Tipo de la aeronave conjuntamente con el

Estado de disefio para dicho tipo de aeronave.

El Operador y/o Explotador preparara una Lista de Equipo Minimo, destinada
a permitir la operacion de la aeronave cuando algunos de los sistemnas o del
equipo estén inactivos, a condicion de que se mantenga un nivel aceptable de
seguridad.

Con la Lista de Equipo Miniino no se tiene la intencion de permitir la
operacion de la aeronave por un plazo indefinido cuando haya sistemas o
equipo inactivos-La finalidad basica de ella es permitir Ja operacion segura de
una aeronave con sistemas o equipo fuera de servicio, dentro del marco de un
programa controiado y solido de reparaciones y cambio de repuestos.

L1 Operador y/o Explotador debera asegurar que ningim vuelo se inicie cuando
varios elementos de la Lista de Equipo Minimo no funcionen, si previamente
no se ha llegado a la conclusion de que la interrelacion que exista entre los

sistemas o componentes fuera de servicio no dara Jugar a una degradacion’
maceptable del nivel de seguridad o a un aumento indebido de la carga de

trabajo de la Tripulacion de vuelo.

La posibilidad de que surjan oliras fallas durante la’operacion continuada con
sistemas o equipo inactivos también debe considerarse cuando se trate de
determinar que se mantendra un nivel de seguridad aceptlable. La Lista de
Liguipo Minimo no debe apartarse de los requisitos estipulados en la seccion
atinente a linitaciones de la performance en el Manual de Vuelo, de los

procedimientos de emergencia, o de otros requisitos de Aeronavegabilidad -

- establecidas por la Direccion de Aeronautica Civil a menos que existan

(7)

(8)

9

disposiciones en contrario establecidas por la Direccion de Aeronautica Civil o
especificadas en el Manual de Vuelo. -

Los sistemas o equipos que se hayan aceptado como fuera de servicio para un
vuelo deberdn mdicarse, cuando corresponda, en un rétulo fijado lo mas
proximo a tal equipo o sistema inoperativo y todos esos componentes deberan
anotarse en el Libro de a bordo de la aeronave, a fin de informar a la
Tripulacion de Vuelo y al personal de manienimiento cuales de los sisteinas o
equipos estan fuera de servicio. ,

Para que un determinado sistema o componente del 2quipo se acepte como
fuera de servicio, tal vez sea necesario establecer un procedimiento de
mantenimtento, que debera cumplirse antes del vuelo, a fin de desactivar o de
aislar el sistema o equipo. Andlogamente, tal vez sea necesario preparar un
procedimiento de operacion apropiado para la Tripulacion de vuelo.

Las responsabilidades del Piloto al Mando al aceptar un avion con deficiencias
de operacion, segun la Lista de Equipo Minimo, se especifican en el Articulo
64,
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Seccion Tercera
Para Todos los Aviones en Todos los Vuelos

Articulo 148: Todos los aviones, en todos los vuelos, iran equipados con
instruinentos para que los Miembros de la Tripulacion de Vuelo puedan verificar la
travectoria de vuelo del avion, llevar a cabo cuvalquier maniobra reglamentaria
requerida y observar las fimitaciones de utilizacion del avion en las condiciones de

utilizacion previstas,
(OACT/A.6/C.6/6.2.1)

1

Articule 149: Ll avion cstard equipado con:

(1) Suministros médicos adecuados de acuerdo a fo prescrito en articulos 151 al
155 situados en un lugar accesible y apropiado al niumero de pasajeros que el
avion esta autorizado a transportar.

(2)_ Extintores portatiles de un lipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro del avion, de los cuales al menos uno
estard ubtcado:

a. En el compartimento de Pilotos

b. En cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento
de Pilotos y que no sea facilmente accesible a fos Miembros de la
Tripulacion de Vuelo. T

(3) Un asiento o litera para cada pcrsdna con dos afiosde eddd o mas.
a. Un cinturon para cada asiento y cinturosnies de sujecion para cada litera

b. Un arnés de seguridad para cada asiento de un Mieinbro de 1a Tripulacion
de Vuelo. El arnés de seguridad de cada asiento de Piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de deceleracion rapida
e incluir un dispositivo destinado a impedir que el Piloto que sufra una
incapacitacion sabita dificulte el acceso a los mandos de vuelo.

El arnés de seguridad debera incluir tirantes y un cinturon que puedan
usarse separadamente.

Iz

(4) Medios para asegurar que s¢ comunique a los pasajeros la informacion ¢
mstrucciones siguientes: |

a. Cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad.

b. Cuande y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provision
de oxigeno.

¢. Cuando no se debe fumar.
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" d. Ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, “o de los dispositivos
individuales de flotacion equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos.

e. Ubicacion y modo de abrir las salidas de emergencia.

(5) Fusibles eléctricos de repuesto de los amperajes apropiados, para remplazar a

los que sean accesibles en vuelo.

(OACT/A6/7C66.22)

Articulo 150: El avion llevara:

(N

2)

[l Manual de Operaciones prescrito en el Auiculo 34; o aquellas parles del
mismo que se refieran a las operaciones de vuelo.

El Manual de Vuelo y otros documentos que contengan datos de performance

~ necesarios  para la aplicacion de este Lilwo y cualquier otra informacion

necesaria para la operacion del avion confoune a lo previsto en su Certificado
de Actonavegabilidad, salvo que ¢stos datos figuren en el Manual de
Operaciones.

(3) Las cartas adecuadas y al dia que abarquen la tuta que ha de seguir el vuelo

proyectado, asi como cualquier otra rula por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

(4) La autorizacion de despacho (salida) que debe contener al menos, la siguiente

(A

informacion referente a cada vuelo:
a. Matricula de la aeronave,
b. Numero de vuelo.

c. Aerodrome de salida, paradas intenmnedias, aerddromos de destino y
aerodromos alternos.

d. Una declaracion del tipo de Operacion (IFR, VFR).

¢. Suministro minimo de combustible {(cn galones o libras).
CI/A.6/C.6/6.2.3)

_ Seccion Cuarta :
Tipos, Nimero, Emplazamiento y Contenido de los Suministros Médicos.

Articulo 151: Tipos. Deberan llevarse a bordo dos tipos de suministros médicos:

botiquin (boliquines) de primeros auxilios en todos los aviones y uin botiquin

médico a bordo de los aviones autorizados para transportar mas de 250 pasajeros.

61
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Articslo 152: Niimero de Botiquines de Primesos Auxifios. El namero de
botiquines de primeros auxilios debera ser adecuado al mimero de pasajeros que el
avion esta autorizado a transportar.

Pasajeros - Boliquines de Primeros
Auxilios
0-50 1
S1-150 2
{51 -250 3
Mas de 250 4

Articulo 153: Emplazamienio Botiquines de Primeros Auxilios. Deberan estar
distribuidos lo mas - uniformemente posible en la cabina de pasajeros. La
Tripulacion de Cabina debera tener facil acceso a ellos vy teniendo en cuenta la
posible utilizacion de swministros médicos fuera del avidn en situaciones de
cmergencia, deberan estar cmplazados cerca de una sahida.

Avticulo 154; Cuando se transporte un Botigquin Médico debera alinacenarse en un
lugar seguro apropiado.

Articulo 155: Deberan considerarse diversos factores para decidic sobre el
conlenido de los botiquines de primeros auxilios y botiquines médicos. Se indica a
continuacion el contenido caracigristico de los bouqumes que se transportan a
bordo de un avion:

(1) Botiquin de Primeros Auxilios: ' | ‘

. Un Manual de primeros auxilios.

El “Codigo de seiales wvisuales de tierra a alre uuh?able por los
supervivientes” que figura en el Anexo 12. -

Elementos para el tratamiento de lesiones.
Pomada ofialmica.
Un atomizador nasal descongestivo.

Repelente de Insectos.

- Colirio emoliente,

. Crema para quemaduras de sol.

Limpiador/antiséptico cutaneo hidrosoluble.

Productos para el tratamiento de queniaduras extensas.
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k. Los siguientes medicamentos orales: analgésicos, antiespasmodicos,
estimulantes del sistema nervioso central, estimulantes circulatorios,
vasodilatadores coronarios, medicacion antidiarreica y medicacion para el .
mareo.

Un tubo plastico para respiracion astificial y férulas.

(2) Botiquin médico:

A

b.

[quipo

Un par de guantes quirtirgicos estériles.

«tt.  Lsfigmomanometro.
iii.  Lsletoscopio.
iv. Tiycras Estértles.
v. Pinzas hemostaticas.
vi. Vendaje hemostatico o lorniquete.
vii. Equipo estéril para suturar heridas jeringas y agujas desechables.
viii. Asa y hoja de escalpelo desechables. B '
Medicamentos
i.  Vasodilatadores coronarios.
il.  Analgésicos.
Vil Diuréticos..
iv.  Antialérgicos. . o ' ,
v. [steroides. )
vi. Scdantes.
vii. Ergometrina.
viii. Donde sea compatible con lo dlSpueslo por la Autorldad
competente, un estupelaciente en forma inyectable.
ix. Broncodilatador inyectable.
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Seccion Quinta
Seiialamiento de las Zonas de Penetracion del Fuselaje.

Articulo 156; Si se seiialan en el avion las areas adecuadas del fuselaje para que
penetren las brigadas de salvamento en caso de emergencia, tales areas se marcaran
como se indica en la figura a continuacion. El color de las seiiales sera rojo o
amarillo y, de ser necesario, se perfilaran en blanco para que se contrasten con el

fondo.
(OACI/A67CH/8.24.0)

SENALAMIENTO DE LAS ZONAS DE PENETRACION DEL FUSELAJE.
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Articulo 157 Si las seiiales de los angulos se hallan a mas de 2 metros de
distancia, se insertaran lineas- internedias de 9 ¢em X 3 cm de forma que la
qep'lracmn entre seiiales adyacenles no sea/menor de 2 metros. Este Arnculo no

exige que un avion tenga zonas de penetracion del luselaje.
(OACT/A6/C.676.2.4.2)

Seccion Sexta
Registradores de Vuelo
Registradores de Datos de Vuelo-Tipos:

Articulo 158: Los registradores de datos (FDR) del Tipo 1 registratan los
parametros necesarios para determinar con precision la trayectoria de vuelo,
velocidad, actitud, potencia de los motores, configuracion y Operacion del avion.

NOACI/A67C64.31.1)

Articulo 159: Los registradores de datos de vuelo (FDR) de los Tipos 1I y HA
registraran los parametros necesarios para detenminar con precision la trayectoria
de vuelo, velocidad, actitud, potencia de los motores y configuracion de los

dispositivos-de sustentacion y resistencia aerodinamica del avién.
(OACI/A.6/7C.6/6.3.1.2)
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Articulo 160: El uso de registradores de datos de vuelo de banda metalica no esta
permitido.

(OACH/ A6/ C.6/6.3.1.3)

Articulo 161: El uso de registradores de datos de vuelo analogicos de frecuencia

modulada (FM) no esta permitido.
(OACI/A6/C.6 53.1.9)

Articulo 162: El uso de registradores de datos de vuelo de pelicula fotografica solo

esta permitido hasta el 1 de enero de 2003,
(OACT/A.67C.6 B.3.1.4.1)

Articulo 163: Todos los aviones para los cuales sc haya extendido por primera vez
el correspondiente Certificado de Aervnavegabilidad después del 1 de enero de
2005, que utilicen comunicaciones por cplace de datos y que deban llevar CVR,
grabaran en un registrador de vuelo todas las comunicaciones por enlace de datos
que rectba o emita la acronave. La duracion minima de grabacién sera igual a la
duracion del CVR y debera correlacionarse con la grabacion de audio del puesto de

pilotaje.
(OACT /A6 /6.3.1.5)

Articulo 164: A partir del 1 de enero de 2007, todos los aviones que utilicen
comunicaciones por enlace de datos y que deban llcvar un registrador de voces en
el puesto de pilotaje (CVR), grabaran en un rcgistrador de vuelo todas las
comunicaciones por enlace de datos que yeciba o emita la aeronave. La duracion
minima de grabacion sera igual a la durpcion del CVR v deberd correlacionarse

con la grabacion de audio del puesto de pijotaje.
(OACI/A.67C.6/6.3.5.1)

Articulo 165: Se grabard la informacion que sea suficicmte para inferir el
contenido del mensaje y cuando sea posilile, la fiora en que el mensaje se presentd

a la Tripulacion o bien la hora en que ésta lo genero.
(OACI/A61C6/6.352)

Articulo 166: Todos los aviones con una masa maxima certificada de despegue de
mas de 5 700 kg (12,500 fibras) que deban estar cquipados con un registrador de
datos vuelo y un registrador de la voz en el puesto de pilotaje, podran

-

alternativamente estar equipados con dos registradores combinados (FDR/CVR).
(OACT/A.6/C.6/6.3.1.6) )

Articulo 167: Todos los aviones multimotor propulsados por turbina o turbohélice
con una masa maxima certificada de despegue de 5 700 kg (12,500 libras) o
menos, que deban estar equipados con un registrador de datos de vuelo o un

registrador de la voz en el puesto de pilotaje, podran alternativamente estar

cquipados con un registrador combinado (FDR/CVR),
(OACI/A6/7C.6/6.3.1.7)
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Articulo 168: Los FDR de Tipo IA registraran los parémetros necesarios para
determinar con precision Ja trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de los
motores, configuracion y operacion del avion. Los pardmetros que satisfacen los
requisitos de FDR de Tipo IA se reseilan en los parrafos siguientes. Los
parametros que no levan asterisco (*) son obligatorios y deberan registrarse.
Ademas, los pardmetros indicados con asterisco (*) se registraran si los sistemas
del avion o la Tripulacion de Vuelo emplean una fuente de datos de informacion

sobre ¢l parametro para la operacion del avion.
(OACI/A.6/C.6/6.3.1.8)

Articulo 169: Los siguientes parametros satisfacen Ios lequlsxtos relatwos ala
trayectoria de vuelo y la velocidad: '

(1) Altitud de presion.
(2)  Velocidad indicada o velocidad calibrada

(3) Situacion aire-tierra y sensor aire-tierra de cada pierna del tren de aterrizaje,
de ser posible,

(4)  Temperatura tolal o lemperatura exterior del aire.

(5), LRumbo (de la aerohave) (referencia primaria de la Tripulacion de Vuelo) -

(6) Acelemcnon normal ' : S e
(7) Aceleracion lateral . R

(8) Aceleracion longitudinal (eje de la aeronave)
(9)  llora o cronometraje relativo del tiempo

(10) Datos de Navegacion*: angulo de deriva, velocidad del viento, direccion del
 viento, latitud/longitud.

(11) Velocidad respecto al suelo®

(12) Altitud de radioaltimetro*
(OACI/ A6/ C.6/6.3.1.8.1)

Articulo 170: Los siguientes parametros satisfacen los requisitos relativos a la
actitud; |

(1) Actitud de cabeceo
(2) Acuitud de balanceo

(3) Angulo de guifiada o derrape*
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4)

Angulo de ataque*

{OACI/ A6/ C6/6,18.2)

Articulo 171: Los siguienies parametros satisfacen los requisitos relativos a la
polencia de los motores: ' -

(H

(2)
(3)
(4)

(0)

Empuje/potencia del motor: empuje/potencia de propulsion en cada motor,
posicion de la palanca de empuje/potencia en el puesto de pilotaje.

Posicion del inversor de empuje*

Mando de empuje del motor

LEmpuje seleccionado del moloﬁ |

Posicion de la valvula de purga del motor*

Otros parametros de los motores*: EPR, N, uivel de vibracion indicada, N,

EGT, TLA, flujo de combustible, posicion de la palanca de interrupeion de
sutministro del combustible, Ns.

{OACH/ A6/ C6/0.3.1.8.3)

Articulo 172: Los siguicntes parametios satisfacen los 1equisitos relativos a-la

configuracion;

(1)

(2)

(3)

(4)

(3)
(0)
(7)
(8)

(9)

N,

Posicion de la superlicie de compensacion de cabeceo. ‘

. 1
Flaps*: posicion dei flap del borde de salida, indicador de posicion
seleccionada en el puesto de pilotaje.

Aletas hipersusteniadoras*: posicion del flap (aleta hipersustentadora) del
borde de ataque, indicador de posicion seleccionada en el puesto de pilotaje.

Tren de aterrizaje*: tren de aterrizaje, posicion del mando selector del tren de
alerrizage.

Posicion de la superficie de compensacion de guifiada*
Posicion de la superficie de compensacion de balanceo*
Posicion del mando de compensacion de cabeceo en el puesto de pilotaje*

Posicion del mando de compensacion de balanceo en el puesto de pilotaje*

Posicion del mando de compensacion de guiiada en ¢l pucsto de pilotaje*

(10) Expoliadores de tierra y frenos aerodinamicos*: posicion de los expoliadores

de tierra, posicion seleccionada de los expoliadores de tierra, posicion de los
frenos acrodinamicos, posicion seleccionada de los frenos aerodinaniicos.




Digitalizado por la Asamblea Nacional

68 e Gmonclal,mrte:ldeocmbredemz N°24,650
(1N Indicador seleccionado de los sistemas de Mgelamiénto 0
anticongelamiento * .

(12) Presion hidraulica (cada uno de los sistemas)*

{14)Condicion de los buses eléctricos AC (comriente alterna)*
(15)Condicton de los buses DC (corriente continua)*
(16) Posicion de la valvula de purga APU (grupo auxiliar de energia)*

(17)Centro de gravedad calculado*
(OACI/A6/C.6/6.3.1.8.4)

Articulo 173: Los siguientes pardmetros q'msﬁcen los requisitos relativos a la
operacion;

(1) Awvisos -

a: Superficie del mando primario de vuelo y accién del Piloto en el Mando
primario de vuelo: gje de cabeceo, eje de balanceo, gje de guiiiada.

b. Paso por radiobaliza, ’ Ce e ea

c¢. Seleccion de {recuencia de cada receptor de navegauon ,

d. Control manual de transmision - de radio, y gefergpcia de sincronizacion
CVR/FDR ) . .

e. Condicion y modo del acoplamiento del Piloto automatico/mando
automatico de gases/AFCS (sistema de mando automatico de vuelo)*

f. Reglaje de ia presion barométrica seleccionada*: Piloto, Copiloto.

g. Altitud seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el
Piloto)*

h. Velocidad seleccionada (todos los modos de operacidn seleccionables por
el Piloto)*

i. Velocidad selescionada en Numero de Mach (todos los modos de
operacion seleccionables por el Piloto)*

J. Velocidad vertical seleccionada (Todos los modos de operacion
seleccionables por el Piloto)*

k.. Rumbo seleccionado {de la aeronave) (todos los modos de operacmn
seleccionables por el Piloto)*

I. Trayectoria de vuelo seleccionada (todos los modos de operacion
seleccionables por el Piloto}*: ruinbo (haz de la radioayuda)/DSTRK,
angulo de la trayectoria .

m. Altura de decision seleccionada®

n. Formato de presentacion EFIS (sistemas electronicos de instrumentos de

~ vuelo) *: Piloto, Copiloto.

0. Formato de presentacion multifuncional/motores/alertas*
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p. Situacion GPWS/TAWS/GCAS*: seleccion del modo de presentacion del
terreno, incluso situacion de la presentacion en recuadro, alertas sobre el
lerreno, tanto precaucjones conto avisos y asesorannento, posicion del
mterruptor conectado/desconectaclo.

q. Aviso de baja presion *: presion hidraulica, presion newmatica.

Falla de la computadora*

Pérdida de presion de cabina*

TCAS/ACAS (Sistema de alerta de winsito vy anticolisién/sistema

anticolision de a bordo)*

u. Deteccion de engelamiento*

v. Aviso de vibracioncs en cada motor*

w. Aviso de exceso de temperatura en cada motor*

x. Aviso de baja presion del aceite en cada motor*

y. Aviso de sobrevelocidad en cada motor*

z. Aviso de cizalladura del viento*

aa.Proteccion contra pérdida operacional, activacion de sacudidor y
cimpujador de palanca*

bb. Todas las fuerzas de accion en los mandos de vuelo del puesto de pilotaje*:
fuerzas de accion en el puesto de pilotaje sobre volante de mando, palanca
de mando timon de direccion.

cc. Desviacion  vertical*: trayectorta de  planeo 1LS, elevacion MLS,
trayectoria de aproximacion GNSS _

dd.Desviacion horizoatal*: localizador ILS, azimut MLS, trayectoria de
aproximacion GNSS.

ce. Distancia DME | y 2* _

ff. Referencia del sistema de navegacion primario*: GNSS, INS, VOR/DME,
MLS, Loran C, ILS.

- gg. Frenos*: presion de frenado a la izquicrda y a la derecha, posacmn del

pedal de los frenos izquierdo y derecho.

hh.Fecha*

n. Pulsador indicador de eventos*

11. Proyeccion holografica activada*

kk.Presentacion paravisual activada*

(QACI/A.6/C.6 /6.3.1.8.5)

~ -

Seccion Séptima
Registradores de Datos de Vuelo-Duracion:

Articulo 174: Todos los FDR deberan poder conservar la informacion registrada
durante por lo menos las ultimas 25 horas de funcionamiento. satvo los FDR de
Tipo 1A, los cuales deberan poder conservar la informacion registrada durante por

lo menos los altimos 30 minufos de su funcionamiento.
(DACT/A.6/€.6/6.3.2)
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Seccién Octava
Registradores de Datos de Vuelo- Aviones Para los Cuales se Haya Extendido
por Primera Vez el Correspopdiente Certificado de Aeronavegabilidad el 1 de
Enero de 1989, o en IFecha Posterior.

Articulo 175: Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de
despegue superior a 27,000 kg (59,500 1b) deberan estar equipados con FDR de
Tipo 1.

(ACH/AB /064,331

Articulo 176: Todos los aviones qgue lengan una masa maxuna certificada de
despegue superior a 5 700 kg (12,500) y hasta 27 000 kg (59,500 Ib) inclusive,

deberan estar equipados con FDR de Tipo 11.
(OACT/A6/C.6/6.33.2)

Articule 177: Todos los aviones multimotores de turbina o turbohélice que tengan
una masa inaxima certificada de despegue igual o inferior a 5 700 kg y para los
cuales se haya extendido por primera vez el correspondiente Certificado de
Aeronavegabilidad el 1 de enero de 1990, o en [echa posterior y que se dediguen al

transporte retnunerado de pasajeros, deberan esta: equipados con FDR de Tipo IIA.
(QACI/A6/C.6/6.3.3.3)

Seccién Novena - .
Registradores de Vuelo — Aviones para los Cuales se Haya Extendldo por
Primera Vez el Correspondiente Gertificado de A¢ronayegabilidad el 1 de
Enero de 1987, o0 en Fecha Posterior, pero Antes del | de Enero de 1989.

~ Articulo 178: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice que tengan

una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg, salvo los indicados -

en ¢l Adticulo 180, deberan estar equipados con FDR que registre la hora, altitud,

velocidad relativa, aceleracion normal y rumbo.
(OACT/A.6/C.6/6.3.4.0)

Articulo 179: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice que tengan
upa masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg, salvo los indicados
en ¢l Articulo 180, y que se dediquen al transporte remunerado de pasajeros,

deberan estar equipados con FDR que registre la hora, altitud, velocidad relativa, -

aceleracion normal, rumbo y demas parametros necesarios para determinar la
actitud de cabeceo, actitud de balanceo, control de hansmnsnon de radio y potencia

de cada motor.
(OACT/AG6/C.6/6.3.4.2)

Articulo 180: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg y para el cual se
haya extendido por primera vez ¢l correspondiente Certificado  de
Aeronavepabilidad despuds del 30 de septiembre de 1969, eslaran equipados con
FIDR de Tipo 11

(VACI /A6 /(.6 /6.3.4.3)
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Seccién Décima
Registradores de Datos de Vuelo — Aviones para los Cuales se Haya Extendido
por Primera Vez el Correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad
Antes del 1 de Enero de 1987 ,
Articulo 181: Todos los aviones con moloies de tmbina o turbohélice que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg (12,500 1b) estaran
equipados con FDR que registre la hora, altitud. velocidad relativa, aceleracion

normal y rinmbo.
(QACL/A67C.6/4.3.5.1)

Articulo 182: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice que tengan
una masa maxima ceftificada de despegue superior a 27 000 kg (59,500 Ib) y para
el cual se haya extendido por primera vez el correspondiente Certificado de
Aeronavegabilidad después del 30 de septiembre de 1969, y que se dediquen al
transporte remunerado de pasajeros, deberan estar equipados con FDR que registre,
ademds de la hora, altitud, velocidad relativa, aceleracion normal y rumbo, los
paramctros adicionales que sean necesarios para cumplir con los objetivos de
determinar;

(1) Laactitud del avion al alcanzar su trayccloria de vuelo.

(2} Las fuerzas basicas que actuan sobre el avion y que le conducen a la

trayectoria de vuelo lograda y el origen de tales fuerzas basicas.
(OACT/A.6/C.6/6.3.5.2)

Seccion Décimo Primera

Reglsua(!ores de Datos de Vuelo — Aviones Para los Cuales se Haya Extendido

por Primera Vez el Correspondlente Certificado de Aeronavegabilidad
Después del 1 de Enero de 2005

Articulo 183: Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de

despegue superior a 5 700 kg (12,500 Ib) estaran equipados con FDR de Tipo IA.
(OACI /A6 7 C.0/6.3.6.1)

Seccion Décimo Segunda
Registradores de la Voz en el Puesto de Pilotaje — Aviones para los Cuales se
haya Extendido por Primera Vez el Correspondiente Certificado de
Aeronavegabilidad el | de Enero de 1987, 0 en Fecha Posterior

‘Articulo 184: Todos los aviones que fengan una masa maxima certificada de

despegue superior a 5 700 kg (12,500 Ib) deberan estar equipados con CVR cuyo
objetivo sea el registro del ambiente sonoro existente en la cabina de pilotaje

durante el vuelo.
(OACI/A6/CH/6.37.1) .
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Articulo 185: Todos los aviones multimotores de turbina o turbohélice que tengan
una masa maxima certificada de despegue igual o inferior a § 700 kg (12,500 Ib) y
que se dediquen al transporte remunerado de pasajeros, deberdn estar equipados
con CVR, cuyo objetivo sea el registro de! ambiente sonoro existente en la cabina
de pilotaje durante el vuelo.

o Seccion Décimo Tercera .
Registradores de Ia Voz en el Puesto de Pilotaje -- Aviones Para los Cuales se
Haya Extendido por Primera Vez el Correspondiente Certificado de

~ Aeronavegabilidad Antes del | de Enero de 1987

Articulo 186: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg (59,500 Ib) y para
los cuales se haya extendido por primera vez el correspondiente Certificado de
Aeronavegabilidad después del 30 de septiembre de 1969, deberan estar equipados
con CVR cuyo objetivo sea el registro del ambiente sonoro existente en la cabina

de pilotaje durante el vuelo.
(OACI/A6/C.6/6 3.81)

Articulo 187: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg (12,500 1b) y hasta
27 000 kg (59,500 Ib) inclusive y para los cuales se haya extendido por priméra
vez. el correspondiente Certificado de Aeronavegabililad; después del 30 de
scptiembre de 1969, deberan estar equipados con CVR, cuyo objetivo sea el

registro del ambiente sonoro existente en la cabina-de pilotaje durante el vuelo.
(VACT /A6 /C.6/6.3.8.2)

Seccién Décimo Cuarta ' .
Registradores de la Voz en el Puesto de Pilotaje - Duracion

Articulo 188: El CVR debera poder conservar la informacion registrada durante

por lo menos los tiltimos 30 minutos de su funcionamiento.
(OACI/A.6/C.6/6.39.1)

Articulo 189: El CVR, instalado en los aviones (ue tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 5 700 kg (12,500 Ib) y para los cuales se haya
extendido por primera vez el correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad el
| de enero de 1990, o en fecha posterior, deberan poder conservar la informacion

registrada durante por lo menos las dos itltimas horas de su funcionamiento. .
(OACT /A.6/C.6/6.3.9.2)

Articulo 190: El CVR, instalado en los aviones que tengan una masa maxima
cettificada de despegue superior a 5 700 Kg. (12,500 1b) y para los cuales se haya
extendido por primera vez el correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad
después del | de enero de 2003, debera poder conservar la informacion registrada

durante por lo menos las dos ultimas horas de su funcionamtento.
(OACI/A.6/C.6/6.3.9.3)
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Seccién Décimo Quinta
Registradores de Vuelo — Construccién e Instalacién

Articulo 191: Los registradorés de vuelo sc construiran, emplazaran e instalarin
de mancra que proporcionen la maxima proteccion posible de los registros a fin de
que éslos puedan preservarse, recuperarse y transcribirse. Los registradores de
vuelo satisfardn las especificaciones prescrilas de resistencia al impacto y

proteccion contra incendios.
(VACI/A.6/C.6/6.3.10)

~ Seccién -Décimo Sexta
"~ Registradores de Vuelo — Funcionamiento

Articulo 192: Los registradores de vuelo no deberan ser desconectados durante el
tiempo de vuelo. Para conservar los registros conlenidos en los registradores de
vuelo, éstos se desconectaran una vez completado el tiempo de vuelo después de
un accidente o incidente. Los registradores de vuelo no volveran a conectarse
antes de determinar fo que ha de hacerse con ellos de conformidad con el Anexo 13

de OACI. .
(OACL/AB/CE0.31LD (OACE A67C.6/6.3.11.2) M ' '

Seccion Décimo Séplima
Registradores de Vuelo — Continvidad dei Buen Funicionamiento

Articule 193: El Operador y/o Explotador debera efectuar verificaciones
operacionales y evaluaciones de las grabaciones de los sistemas FDR y CVR para

asegurar ¢l buen funcionamiento constante de los registradores.
(QACI/A6/C.6/6.3.12)

Seccion Décimo Octlava
Registradores de Vuelo

Articulo 194: Los Registradores de Vuelo estén constituidos por dos sistemas: un

Registrador de Datos de Vuelo y un Registrador de la Voz en el Puesto de Pilotaje.
Los Registradores de Datos de Vuelo se clasifican en Tipo, [ Tipo [l y Tipo IIA,
dependiendo del niumero de parametros que hayan de registrarse y de la duracién

exigida para la conservacion de la informacion registtada.
(OACI/ A6/ Adj. 1)

Seccion Décimo Novens |
Registrador de Datos de Vuelo (FDR)

Articulo 195: Requisitos Generales

(1) ElFDR debera registrar continuamente durante el tieinpo de vuelo.
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(2) Elrecipiente que contenga e! FDR deberi:
a. Lstar pitado de un color llamativo, anaranjado o amartllo.

b. Llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion.

¢. Tener adosado, en forma segura, un disposilivo automatico de localizacion
subacudtica. '

(3) ElI'DR debera instalarse de manera que:

a. Sea minima la probabilidad de daiio a los registros. Para satisfacer este
requisito deberia colocarse todo lo posible hacia la cola y en el caso de
aviones con cabina a presion, deberia colocarse en las proximidades del
mamnparo estanco posterior.

b. Reciba su energia eléctrica de una barra colectora que. ofrezca la maxima
confiabilidad para el funcionamiento del FDR sin comprometer el servicio
a las cargas esenciales o de emergencia.

¢. Exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que

el FDR esta funcionaudo bien.
(OACI/AB7AdY. IV 1)

Articulo 196: Parametros que han de registrarse

(1) I'DR de Tipo 1. Este FDR debera poder registrar, dependiendo del tipo de
avion, por lo menos los 32 parametros que se indican en la Tabla 1. no
obstante, pueden sustituirse otros parametros teniéndose debidamente en
cuenta el tipo de avion y las caracteristicas del equipo de registro.

(2) I'DR de Tipos 1l y l1A. Estos FDR deberan poder registrar, dependiendo del
tipo de avion, por lo menos los primeros 15 parametros que se indican en la
Tabla 1. No obstante, pueden sustituirse otros parametros teniendo
debidamente en cuenta el tipo de avion y las caracteristicas del equipo, de

registro.
(OACT /A6 / Adj. IV1.2)

Articulo 197: Informacion adicional

(IY Los FDR de Tipo IIA, ademas de tener una duracion de registro de 30
minutos, deberan conservar suficiente informacion del despegue precedente, a
fines de calibracion.

(2) El margen de medicic’in, el intervalo de registro y la precision de los
parametros del equipo instalado se verifican normalmente aplicando métodos
aprobados por la autoridad certificadora competente.
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(3) El fabricante deberd proporcionar la siguiente informacion relativa a los FDR:

a.

Instrucciones de funcignamiento, limitaciones del equipo y procedlmlentos
de instalacion establecidos por el fabricante.

Origen o fuente de los parametros y ecvaciones que relacionan los valores

obtenidos con las unidades de medicion.
Informes de ensayos realizados por el fabricante.

Ll Operador y/o Explotador conscrvara la documentacion relativa a la
asignacion de parametros, ecuaciones de conversion, calibracion periddica
y otras informaciones sobre ef funcionamienio/mantenimiento. La
documentacion debe ser suficientc para asegurar que las autoridades
encargadas de la investigacion de accidentes dispondran de la informacion
necesaria para efectuar la lectura de los datos en unidades de nedicion
fecnica.

(OACH/ A6/ Ad). 1Y 1.3)

Seccién Vigésima
Registrador de la voz en el Puesto de Pilotaje (CVR)

Articulo 198: Requisitos Generales

(1) EICVR debera diseiiarse de modo que registre, por lo menos, lo siguiente:

2}

a.

b.

i

Comunicagiones orales trasmitidas o recibidas en €l avion por radio.
Ambiente sonoro de la cabina de pilotaje.

Comunicaciones, orales de los Tripulamtes en la cabina de pilotaje
transimitidos por el intercomunicador del avion.

Seilales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o
la aproximacion, recibidas por un auricular o altavoz.

Comunicaciones orales de los Tripulantes por medio del sistema de
altavoces destinado a los pasajeros, cuando exista tal sistemna.

Comunicaciones digitales con los ARTS, salvo cuando se graban con el

FDR.

E! recipiente que contenga el CVR debera:
a. Estar pintado de un color Hamativo, anaranjado o amarillo.

b. Llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion.
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(3)

(4)

Tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacion
subacuatica.

Para facilitar la discriminacion de voces y sonidos, los microfonos del puesto
de pilotaje  deberan colocarse en el lugar mejor para registrar las
comunicaciones orales que se originen en las posiciones del Piloto y del
copiloto v las comunicaciones orales de los demas Miembros de la cabina de
pilotaje cuando se dirijan a dichas posiciones. La mejor manera de lograrlo es
mediante el cableado de microfonos de brazo extensible adecuados para que
registien cn forma continua por canales separados.

El CVR debera instalarse de manera que:

a. Sea minima la probabilidad de daiio a los registros. Para satisfacer este
requiqito deberia colocarse todos los posibles hacia la cola, y en el caso de
aviones con cabina a presion, deberia colocarse en Ias proximidades del
mamparo estanco posterior.

b. Reciba su energia eléctrica de una baita colectora que ofrezca la maxima
confiabilidad para el funcionamiento dei CVR sin comprometer el servicio
a las cargas eseiictales o de emergencia.

¢. lixista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que
el CVR esta funcionando bien. .o

d. Si el CVR cuenta con un dispositive de borrado instantaneo, la instalacion
deberia proyectarse para evitar que ¢l dispositivo funcione durante €l vuelo
0 a causa de un choque.

(OACT 7 A6/ Ad). D2 1)

Articulo 199: Requisitos de Funcionamiento.

(1)

(2)

El CVR debera poder registrar simultaneameute en por lo menos cuatro pistas,
salvo si es del tipo indicado en el Articulo 185 para garantizar la exacta
correlacion del tiempo entre las pistas, el CVR debera funcionar en el formato
de registro inmediato. Si se utiliza una configuracion bidireccional, el formato
de registro inmediato y la asignacion de pistas debera conservarse en ambas
dirceciones.

La asignacion preferente para las pistas serd la siguiente:

Pista | — Auriculares del copileto y micréfono extensibie “vivo”

Pista 2 — Auriculares del Piloto y microfono extensible “vivo”

Pista 3 — Microfono local. |

Pista 4 — Referencia horaria, mas auriculares del tercer o cuarto Miembro de
la Tripulacion y microfono “vivo”, cuando corresponda.

e
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(3) Cuando se ensayen los CVR mediante los métodos aprobados por la autoridad
certificadora competente, éstos deberain mostrar total adecuacion: al
funcionamiento en las condiciones ainbientales extremas entre las cuales se ha
planeado su operacion.

(4) Se proporcionaran medios para lograr una precisa correlacion de tiempo entre

el FDR y CVR.
(OACT /A6 7 Adj. D/2.2)

Articulo 200: Informacion suplementaria. El fabricante debera pro’porcionar‘la
sigwente informacion relativa a CVR.

(1) Instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de |
instalacton establecidos por el fabricante. '

(2) Informes de ensayos rcalizados por ¢l fabricante.
(OACT/ A6 7 Adj. D/ 2.3)

Seccion Vigésimo Primera
Inspecciones de los Sistemas FDR y CYR
' A
Articulo 201: Antes del primer vuelo del dia, deberan controlarse los mecanismos
integrados de prueba en el puesto de pilotaje para el CVR, el FDR y el equipo d& .

adquisicton de datos de vuelo (FDAU) : '
(OACT/ A6/ Adj. V3.1) . _

Articulo 202: La inspeccion anual debera efectuarse de la siguiente manera:

(1} La leciura de los datos registrados en el FDR y en ek CVR debera coinprobar -
el funcionamiento correcto del registtador durante el tiempo nominal de
grabacion.

(2) EI analisis del FDR debera evaluar la calidad de los datos registrados, para
determinar s1 la proporcion de errores en fos bits estd dentro de limites
aceplables y determinar la indole y distiibucion de los errores. '

(3) Al finalizar un vuelo registrado en el FDR debera examinarse en unidades de
medicion técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados.
Deberia prestarse especial atencion a los parametros procedentes de sensores
del FDR. No es necesario verificar los parametros obtenidos del sistema
omnibus eléctrico de la aeronave st su buen funcionamiento puede detectarse
mediante otros sistemas de alarma. |

(4) El equipo de lectura debe disponer del soporie logico necesario para convertir
con precision los valores registrados en unidades de medicion técmcas y
determinar la situacion de las seiiales discretas.
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(5) Un examen anual de la sefial registrada en el CVR debera: llevarse a cabo:
mediante lectura de la grabacion del CVR. Instalado en la aeronave, 2l CVR.
debera registrar las sefiales de prueba de cada fuente de la aeronave y de las
fuentes externas pertinentes para comprobar que todas las sefiales requeridas
cumplan las normnas de inteligibilidad.

(0) Siempre que sea posible, durante el examen anual deberd analizarse una
muestra de las grabaciones en vuelo del CVR, para determinar si es aceptable

la inteligibilidad de la seital en condiciones de vuelo reales.
(OACI/A8/ Adj. IV 3.2) 7 )

#r

Articulo 203: Los sistemas registradores de wvuelo deben consider
descompuestos si durante un tiempo considerable se obtienen datos de mala
calidad, seiiales ininteligibles, o si uno o mas parametros obligatorios no.se

regisiran correclamente.
(OACT/ A6/ Adj. D/3.3)

{ F

Articulo 204: El Operador y/o Explotador deberd remitir a la Direcci()n' de

Aeronautica Civil un informe sobre las evaluaciones anuales, para fines de control.
(OACT/A.6/ Adj, D/3.9)

Articulo 205: Calibracion del Sistema FDR

[3 S

(1) Elsistema FDR debera calibrarse de nuevo por lo menos cada cinco afios, para
determinar posibles discrepatcias en las . rutinas “de "conversién a valores
técnicos de los parametros obligatorios y asegurar que los pardmetros se estén
registrando dentro de las tolerancias de calibracion. =

(2) Cuando los parametros de altitud y velocidad aerodinamica provienen de

sensores especiales para el sistema registrador de datos de vuelo, debera -

efectuarse una nueva calibracion, segun lo recomendado por el fabricante de
los sensores, por lo menos cada dos afios

TABLA |

Paramelros para Registradores de Dalos de Vuelo Requeridos por el Articulo
196 de este Reglamenlo '

Nimero - Intervato de Limites de Precizsién
de serle Pardmetro Margen de Medicidn Registro {Entrada del Sensor
{Segundos) comparada con Salida FOR)
1 Hora {(UTC cuando se 24 horas 4 + 0,125% por hora
disponga, sl npo, tiempo
transucrido) _
2 Altitud de Presitn -300 m {-1 000 pies} hasta 1 230 m & £200 m
la . méxima altitud ('*1 00 pies a 700 ples)
certificada de la aaronave . .
. +4 500 m {+5 000 ft)
3 Velocidad indicada 95 Kmi/h (50 Kt) a maxima 1 ) +5%
Vo (note 1}
Ve 81,2 Ve (nota 2) +3%

4 Rumbo ) s0° 1 *2%
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Parametros para Registradores de Dalos de Vuelo Requeridos por el Anticulo
196 de este Reglamento

intervalo de

Limites de Precisidn

:: s .ﬂ' : Parameatro v Margen de Mediciéon Reglatro (Entrada del Sensor
: (Segundos) comparada con Satida FDR)

S Acelaracion Normal Agatbg Q0,125 1% del rnargen ' maximo
axcluido s amor de referencia
de 15%

] Actitud de Cabeceo +75 1 +2*

7 Actitud de Balanceo +180° 1 $2°

8 Control de Trasomision de  Encendido-Apagado 1
radio (Mando an una posicion)

=] potencia de cada grupo Total 1 2% . !
motor (Nota 3) {por-motor)

10 Flap del borde de ateque Totalt o en cada posicién 2 +5% o sepun Indicador det
o Indicador de posicidn de  discreta ’ ’ pllioto
flap en el pugsto de
pilotaje

1 Flap del borde de staque Total o en cada posicitn 2 1+5% o segun indicador dat
o indicador de posicidn de  discreta piloto
flap en el pusto de pilotaje

) 12 Posicion de cada inversor Afianzado, en  hansito, 1
de empuje Inversion complela. (por motor)

13 Seleccidn de expolindores Total o en cada posicion 1 +2% salvo que so requiér
de tierra ! frenos discreta especialmente  una  mayor
aeiodindmicos precisién

14 Teinperatura extericr Margen dei Sanso 2 *2°C

15 Condicion y modo del Combinacidn adecuada de 1
acoplamiento del poslciones discretas
piloto/automatico/mando
de gases
autemiticos!AFCS ,

16 Aceleracién Longitudine! +1g 025 +1.5% del margen mdximo
excluyendo error de referancia
de +5%

17 Acelaracidn Lateral 1 g 0,25 21,5% del margen médximo

) exciuyendo error de refoerencia
de +5%

1a Aoridn del piloto o Total 1 +2° salve que se raquiera
posicion de la superiicie espacialmente una mayor
de " mando-mandos precisidn.
pritmarios (cabecro,
halanceo, guifada) (Nota
4)

19 Total 1 £3% a8 menos que se requiera
Posicion de espacia menteuna mayor
compensaacion de cabecso precision

20 altitud de radicaltimetio do-6ma750m 1 0.6 m (22 pies) o +I%

(de -20 piea a 2 500 pies) toméndose ef meyor de esos
valores por debajo de 150 m
{500 pies) y +5% por encima
de 150 m (500 pies)
. N . 4

21 Desviacidn de la  Margen de sefial 1 +3%
tiayectoria de planeo

22 Desviacion del Localizador Margen de Seiial 1 3%

23 Pasaje por radicbaliza Pesiciones discretas 1

24 Advertidor principat Posiciones discretas 1

25 Seleccién de Frecuencias Total 4 Segun instalacion
NAV 1y 2 (MNota 5} .

26 Distancia DME 1 y 2 de0n 370 Km 4 Segun instalacion
(Notas Sy 6) )

27 Condicliin del interruptor  posiciones discretns 1
[ Lo indicador de In
posicién  dal  fren de
aterrzaje.

28 GPWS (sisternas Posiciones discretas 1

advertidor de proximidad
del suelo)
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Pardiveiros pama Regisiradores de Delos de Virelo Requeridos pur o Arlicuto

190 de este Raglaimento
Hmero Intervmio tie Limiten de Precision |
te nevie Patmetro v Margen de Medicion Neplatio {Entrede del Sensor
(S=gimdos) comparade con Sallids FDR)
29 Angulo de stagque. Totel 0.5 Segin instaladén .
30 Hidadics de cade posiclones discratne 2 '
wsistmng (baja presion)
L) Detes de  nevepecdn  posidones dixcretes 1 Segun hwtelacién
(Intituctiongltud, vedoridnd
raepecto s suslo y Sgnio
<o detlve (Notm 7)
22 posicicn  del tren de  Posiclores dscretes 4 . Segininstsleddn

sloninim o del salector

Hote - Los 32 pardmnairos pescedentes sallwiacen fos requiniton delos FIDR de Hpod.

thvima-. |

“Vye = volooided de pirdida o velocidad de vublo unifome en condigurscén de Merrizeje.

. Ve= vrlodded de clcuto pera wf picado,

Argistrecne suficlenien detos pare determinar la potencie,

Se wplicard ol “o” en ol cang da aviones con elstemns ds inancls convencionales y of "y en el caeo de
St se dixpons de sefial en fonne digitel.
]

ol registro de la telitud ¥ 18 longilud & paitior del INS 11 olro sintemn de nevegecién es una Altecnative

Si ne cipone ripidasmente de [am sofialex,

Ni se dispone de mayor capacidad de registro, deherd considerarse ¢l registro de
la sigente informacion suptementaria: :

»
(.

{ DY Informacion  operacional de los sistenias  de pi'cscnl;cir.iu electronica en
pomtalla, tales como los sistemas electrinicos de instrumentos de vuelo (EI1S),
el monitor electronico cemralizado de acronave (KCAMJ, v el sistema de alerta
u lo Tripnlacion y sobre Tos pardmetros del motor (EICAS).  Uliticese el
signiente orden de priovideod:

a.

los pardmetros seleccionados por la Tripnlacidn de vuelo en relacién con
la trayectoria de vuelo deseada, por cjemplo, el reglaje de la presirin

haromdéirica, la altitud seleccionada, la altura de decision, y las

h.

d

e

indicaciones sobre acoplamiento y modo del sisiema de Piloio automdtico,
S0 se registran a portir de oira fuente:

Seleccitim"condichin del sistema de presentacion en pantatla, por ejemplo,
SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITI, COPY, eic.

Los avisos y las alertas.

La identidad de las pdginas presemtadas en pantalla a efecto de
procedimientos de emergencia y listas de verificacion,

Informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de

los fienas, con miras a utilizarla en la investigacion de lus alerrizajes
largos y de los despegues interruimpides.

Otros pardmelyos de los motores (EPR, N, flyjo de combustible, elc.)
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Seccién Vigésimo Scgwmda
Para Todos fos Aviones que Realicen Yuelos VIR

Avticulo 206: Todos los aviohes que realicen vuclos VIR llevaran el siguiente
SrIIpo; : S

(1) Un compas magnético

(2} Un reloj de precision que indique §a hora en horas minulos y segundos. !
(3) - Un baroaltimetro de precision

(4} Unindicador de velocidad

(5) Onos instrumentos o equipos que prescriban las llojas de Datos del

LS b b et > ="
Certificado Tipo, el Manual de Vuclo aprobado del avion y aquellos que
establezca {a Direccion de Acronadutica Civil.
N TIAGICH B LY

Articile 207: Los vuclos VIR que se realicen come vuelos controlados estaran

cquipados de ::yll'ormidnd con los Articulus 220 al 222,
(OVI2 3606/ 002)

Seccion Yigésima Yercera
Para Todos los Aviones que Yuclen Sobre of Agua

Avticute 208: Midroaviones: (incluye los anhibios utilizados como hidroaviones)
Hevardn en todos los vuelos ¢l siguiente eguipo:

(1) Un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion equivalente, para cada
persona que vaya a bordo, sitvado en un lugin facilimente accesible desde el
asiento o lilera de la persona que haya de usarlo :

(2} Equipo para hacer las sefiales acusticas presciilas en el Reglamento
Internacional para la Prevencion de Colisiones en el Mar, cuando sea
aplicable.

{3) Un ancla flotante. -
(DACI/A 6/C. 6/76.5.1) _ .

Articulo 209: Los aviones terresties flevacin el equipo prescrito en el Articulo
210:

(1) Cuando vuelen sobre el agua a una distancia de mas de 93 Km (50 NM) de fa

costa, en ¢l caso de aviones tertestics que opeien de contormidad con los
Articulos 139 y 140

(2) Cuando vuclen en rutas sobre el agua » una distancia de la costa superior a la
de planeo, en el caso de todos los demas aviones terrestres.
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(3) Cuando despeguen o aterricen en un aerbdrome ea of que, en opinion de la
Direccién de Aerondutica Civil, la trayectoria de despegue o la de
aproximacion esté dispugsta de manera (al sobre el agua que, en caso de

contratiempo, haya probabilidad de un amaraje forzoso.
(DACI/A6/C64.521)

Articulo 210: El equipo indicado en el Articulo 209 comprenderd, para cada
persona que vaya a bordo, un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion
individual equivalente, situado en lugar facilmente accesible desde el asnento o

litera de la persona que haya de usarlo.
(VACI/A6/C.6/5.52.2)

Secclbn Vigésimo Cuarta
Para todos los Aviones que Realicen Vuelos Prolongados Sobre el Agua.

Articulo 211: Para todos los aviones que realicen vuelos prolongados sobre el
agua, ademas, del equipo prescrito en los Articulos 208, 209 o 210, segun sea el
caso, el equipo que se indica a eontinuacion se instalara en todos los aviones
utilizados en rutas en las que éstos puedan encontrarse sobre el agua y a una
distancia que exceda de la correspondiente a 120 minutos'a velocidad de crucero o
de 740 km. (400NM), la que resulte menor, de terreno que permita efectuar un
aterrizaje de emergencia en el caso de aeronaves que operen ateniéndose a los
Articulos 139 y 140, y de 1a correspondiente a 30 minutos o 185 Km (100NM), la
que resulte menor, para todos los demas aviones:

- L,

(1) Balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite su empleo si fuera necesario, -
en nomero suficiente para albjar a todas las persopas que se encuentren a
bordo, provistas del equipo de salvamento incluso medios para el sustento de
la vida que sea apropiado para el vuelo que se vaya a emprender.

(2) Equipo necesario para hager las sefiales pirotécnicas de socorro descritas en el

Libro X de este Reglamento.
(OACI/A6/C.6 5.5.3.1)

Articalo 212: Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de
flotacion, cuando se lleve de conformidad con el Articulo 208 (1), y los Articulos
209 y 210, ira provis‘to de un medio de iluminacion eléctrica, a fin de facilitar la
localizacion de las personas, excepto cuando el requisito previsto en el Articulo
209 (3), se satisfaga mediante dispositivos de flotacion individuales que:no sean

chalecos salvavidas.
(QACT/A.6/C.6/6.5.3.2)

Seccién Vigésimo Quinta ; :
Para todos los Aviones

Articulo 213: Todos los aviones deberan tener los sagulentes equipos de
emergencia:

(1) Un dispositivo convenienic para sciales pirotécnicas,
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(2) Un transmisor localizador de emergencia del tipo de supervivencia que
transmite simultaneamente en los 121.5 y 243.0 MHZ. Las baterias usadas en
este transmisor deben ser reemplazadas (o recargadas, si la bateria es
recargable) cuando el transmisor ha estado en uso por mas de una (1) hora
conseculiva y también cuando el cincuenta (50%) de su vida atil de carga,
haya expirado. La fecha nueva de expiracion para el reemplazo (q bateria
recargada) debe estar legiblemente matcada en la parte exterior del transmisor,
los requisitos de la vida util (o de Ia carga fif) de la bateria de este parrafo no
se aplica a baterias (tales como balerias aclivadas por agua) que son
esencialimente no afectadas durante probables intervalos de almacenaje: El
transmisor localizador de emergencia del tipo de supervivencia debe cumplir
las normas técnicas establecidas por la Direccion de Aeronautica Civil.

(3) Suficiente equipo de supervivencia, apropiadamente equipados para la ruta,

que va a ser volada, para todos los ocupantes de [a acronave.
(OACI/A. 6/C.6/6.6) :

Seccion Vigésimo Sexta
Para Todos los Aviones que Vuelen a Grandes Altitudes

Articulo 214: Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo en que la
presion atmosférica es inferior a 700 hPa (10 000 pies) en los compartimentos del
personal llevara dispositivos para el almacenaje y distribucion de oxigeno que

- puedan contener y distribuir la provision de oxigeno requerida en el Articulo 88.

MACI/A 6/CH/76.7.1)

Articulo 215: Un avion que tenga que ulilizarse a altitudes de vuelo en que la
presion atmosférica sea inferior a 700 hPa (10 000 pies) pero que disponga de

medios para mantener presiones mayores que la citada en los compartimentos del
personal llevara dispositivos para almacenaje y distribucion del oxigeno que

puedan contener la provision requerida por ¢l Articulo 89.
(OACI/A.6/C.6/6.7.2)

Articulo 216: Los aviones con cabina a presion para los cuales se haya extendido
por primera vez ¢l correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad después del 1
de julio de 1962, para volar a altitudes en las cuales la presion atmosférica es
menor de 376 hPa, (25 000 pies) estaran equipados con un dispositivo que
proporcione al Piloto una inconfundible seiial de advertencia en caso de cualquier

pérdida peligrosa de presion.
(OACI/A.6/C.6/6.7.3)

Articule 217: Los aviones con cabina a presion puestos en servicio antes del 1 de
julio de 1962, que se utilicen en transporte de pasajeros por remuncracion, para
volar a altitudes en las cuales la presion atmosférica es menor de 376 hPa, (25 000
pies) deberan estar equipados con un dispositivo que proporcione al Piloto una
imconfundible sefial de advertencia en caso de cualquier pérdida peligrosa de

presion.
(OACI /A 6/C.6/6.7.4)
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Articule 218: Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo en que la
presion atmosférica sea inferior a 376 hPa, (25 000 pies) o que, al volar a altitudes
en que la presion atmosférica sea superior a 376 hPa, (25 000 pies) no pueda
descender de manera segura en cuatro minutos a una altitud de vuelo en que la
presion atinosférica sea igual a 620 hPa (13 000 pies) y para los cuales se haya
extendido por primera vez el correspondiente Certificado de Aeronavegabilidad el
9 de noviembre de 1998 o después, estara equipado con equipo de oxigeno
autodesplegable a fin de cumplir con los requisitos del Articulo 89. El numero
total de dispositivos para la distribucion de oxigeno sera como minimo un 10 %

mayor que el niimero de asientos de pasajeros y de Tripulacion de Cabina.
(OACT/A. 6/C.6/6.7.5)

Seccion Vigésimo Séptima
Para Todos los Aviones en Condiciones de Formacién de Hielo.
Articulo 219: Todos los aviones que vuelen cn circunstancias para las que se haya

notificado que existe 0 que se prevé formacion de hielo, iran equipados con

dispositivos antihielo o descongeladores adecuados.
(OACI/A 6/C.6/6.8)

: Seccidén Yigésimo Oclava
Para Todos los Aviones que Vuelen con Sujecion
a las Reglas de Vuelo por Instrumentos.

Articulo 220: Todos los aviones, cuando vuelen con sujecion a las reglas de vuelo
por instrumentos o cuando no puedan mantenerse en la actitud deseada sin referirse
a uno o mas instrumentos de vuelo, estaran equipados con:

(1) Un compas magnético.

(2)  Unreloj de precision que indique la hora en horas, minutos y segundos.

(3) Dos baroaltimetros de precision con contador de tambor y agluas o
presentacion equivalente.

(4)  Un sistema indicador de la. velocidad aerodinamica con dispositivos que
impidan su mal funcionamiento debido a condensacion o a formamon de
hielo.

(5}  Unindicador de viraje y de desplazamiento lateral.

(6)  Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificiat)

(7)  Un indicador de rumbo (giréscopo direccional)

(8) Medios para comprobar si es adecuada la energia que acciona los
instrumentos giroscopicos
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(9)  Un dispositivo que indique, en la cabina de 1a Tripulacion la temperatura
exterior.

LY

(1) Un vaniometro

(1) Owos imstrumentos ¢ equipos que prescriban las Hojas de Datos del
Certificado Tipo, el Manual de Vuclo aprobado del avion y aquellos que
establezca la Dhireccion de Aeronautica Civil, '

T L6/CH691)

_ Seccion Vigésimo Novena :

Para Todos fos Aviones de mas de 8700 kg (12,500 Ih) — Fuente de Energia

Auxiliar para los Instrumentos Indicadores de Actitud de Vuelo Activado
Fléctricamente.

Articulo 221: Todos los aviones cuvi masa maxima certilicada de despegue -
exceda de 5700 kg (12500 1b). para los cuales se hava extendido por primera vez

ol correspondiente Certilicado de Actoman epalilidad después del 1 de enero de

1O75. estaran provistos  por separado  de una fuente de  energia  auxiliar
mdependicntemente del sistema principal generador de cleetrierdad con el fin de
hacer funcionar ¢ thimmar, dutante un periedo mmme de 30 mimutos, un
instranento mdicador de actitud de vuelo (horizonte atificial), claramente visible
para ¢! Piloto al Mando 1a fuente de eneipia auxihar entiana en funcionaniento
en forma awtonditica en caso de falla total del sistema prmeipal generador de
clectricidad v en el tablero de insttumentos debera haber una indicacion clara de
que cbmdicador de actitud de voelo funcionn con Ta energia anxihar.

(AT A 670067692 ]) -

Articulo 222 Los mstrumenios que use cualquicta de los Pilotos se dispondrin de
manera  que éstos necdan ver faclmente ndicaciones desde  sus  puestos,
apartandose fo menos 5 ol de suposicion v Binen de vision normales, cuando
miran hacia delante o b Bneode fa travectona de vuelo.

(OACT A 6/ (022

Seccion Trigésima
Para Todos los Aviones dorante Voelos Nocturnoes

Articulo 223 Todos los aviones que vuelen durante la noche estaran eqgupados
COHE

(1) Todo ¢l equipo especificado en el Articulo 220.

(2) Las luces que exige ¢l Libro X de este Reglamento para acronaves en vuelo o
que operen en ¢l area de movimiento de un aerddibino.

(3) Dos faros de aterrizaje
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(4) Hwminacion para todos los instruinentos y equipos indispensables 'para la
operacion segura del avion utilizados por la Tripulacion de Vuelo.

(5) Luces en todos los compaﬁimentos de pasajeros.

(0) Una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los Miembros de la

Tripulacion,
(OAC/A. 6/C676.10)

Seccién Trigésimo Primera
Aviones con Cabina a Presion Cuando Transporten Pasajeros - Radar
Meteoroligico.

Articulo 224: Todo avion en categoria de transporte o “commmter” debe tener
instalado un equipo aprobado y operativo de radar meteoroldgico a bordo.

Articulo 225: Los aviones con cabina a presion cuando {ransporten pasajeros,
deberan ir equipados con radar meteorologico que funcione, siempre que dichos
aviones operen en areas en las que se puede esperar que existan tormentas u olras
condiciones meteorologicas peligrosas, que se considere que pueden ser detectadas
por un radar meteorologico de a bordo, tanto de noche como en condluones

meteorologicas de vuelo por instrumentos.
(OACL/A. 6/C.676.11) e e e

Seccion Trigésimo Seg.lmda‘
Para Todos los Aviones que Operen por Encima de los 15000 m
(49000 pies) — Indicador de Radiacidn.

Articule 226: Todos los aviones previstos para operar por encima de los 15000 m
(49000 pies) estaran dotados de equipo que permita medir e indicar continuamente
la dosificacion total de radiacion cosmica a que esté sometido el avion (es decir, el
comunlo de la radiacion jonizante v de la radiacion de neutrones de origen solar y
galactico), y la dosis acumulativa en cada vuclo. El dispositivo de presentacion de
este equipo debera ser facilmente visible para un Miembro de la Tripulacion de

Vuclo.
(OACI/A 6/C676.12)

Seccidn Trigésimo Tercera
Normas de Homologaciéon en Cuanto al Ruido

Articulo 227: Todo avion que deba observar las normas de Homologacion en
cuanto al ruido que figuran en el Anexo 16 de OACI, Volumen 1 llevard un
documento que acredite la homologacion por concepto de ruido. Cuando este
documento, o una declaracion apropiada que atestigiie la homologacion en cuanto
al ruido, contenida en otro documento aprobado por la Direccion de Aerondutica

Civil se expida en un idioma distinto al mgle sc incluira una traduccion al inglés.
(lHH/i 6/C.6/6.13) o
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Articulo 228: Todos los aviones matriculados en la Republica de Pamama que
deban cumplir con el Articulo 227, deberan acreditar al menos cmnplnmento con
la Etapa 2. .

Articulo 229: A partir del 1° de Enero de 2003 todos los aviones que se matriculen
por primera vez en al Republica de Panama, que deban cumplir con el Articulo
227, deberan acreditar el cumplimiento con la Etapa 3.

Seccién Trigésimo Cuarta
Indicador de Namero de Mach

Articulo 230: Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indiquen en
funcion del Numere de Mach, iran provistos de un instrnunento ||1d|cador de

nimero de Mach.
(OACT/A. 67C.676.14)

Seccion Trigésimo Quinta
Aviones que Deben Estar Equipados con Sistema de Advertencia
de la Proximidad del Terreno (GPWS)

Articulo 231: Todos los aviones con nmotores de turbina o turbohélice con una
masa maxima certificada de despegue superior a 5700 kg. (12,500 Ib) o
autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, estaran equipados con un sistema

de advertencia de la proximidad del terreno.
(OACI /A 6/C6/6.05.1)

Articulo 232: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice, con una
masa maxima certificada de despegue superior a 15000 kg. (33,000 Ib) o
autorizados a transportar mas de 30 pasajeros, para los cuales el Certilicado
individual de Aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez el 1 de enero de
2001 o después de esa fecha, estaran equipados con un sistema de advertencia de
la proximidad del terreno que tenga una funcion frontal de evitacion del impacto

contra el terreno.
(OACI/A 6/C6/6.15.2) _ o '

Articulo 233: A partir del 1 de enero de 2003, todos los aviones, con una masa
maxima certificada de despegue superior a 15,000 Kg. (33,000 1b) o autorizados a
transportar mas de 30 pasajeros, estaran equipados con un sistemna de advertencia
de la proximidad del terreno que tenga una funcion frontal de evitacion del impacto

contra el terreno.
(OACI/A. 6/C.676.15.3)

Articulo 234: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice, con una
masa axima certificada de despegue superior a 5700 kg. (12,500 ib) o -
autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, para los cuales el Certificado
individual de’ Aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez el 1 de enero de
2004 o después de esa fecha, estaran equipados con un-sistema de advertencia de la
proximidad del terreno que tenga una funcion frontal de evitacion del umpacto

contra el terreno.:
(OACI/A. 6/C6/6.15.4
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Articule 235: A partir del | de enero de 2007, todos los aviones con motores de
twrbina o turbohélice, con una masa maxima certificada de despegue superior a
5700 kg. (12,500 1b) o autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, estardn
equipados con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que tenga

una funcion frontal de evitacién del impacto coulra el terreno.
(DACI/A.6/C.6/6.18.9)

Articulo 236: Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice con una
masa maxima certificada de despegue inferior o igual a 5700 kg. (12,500 Ib) y
aulorizados a transportar mas de y nueve pasajeros, estardn equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno y que proporcione las
advertencias previstas en el Articulo 239 (1) y 239 (3), la adveriencia de margen
vertical sobre el terreno que no es seguro, y que tenga una funcion frontal de
evitacion del impacto contra el terreno.

Articulo 237: A partir del 1 de enero de 2007, todos los avienes con motor de
piston, con una masa maxima certificatla de despegue superior a 5700 kg. (12,500
Ib) o autorizados para transportar mas de nueve pasajeros estaran equipados con
un sistema de advertencia de la proximidad del lerreno que proporcione las
advertencias previstas en el Articulo 239 (1) y 239 (3), la advertencia de margen
vertical sobre el terreno que no es seguro, y que tenga una funcion !'rontal de
evitacion del impacto contra el terreno. :

. - .
At v e §

Articulo 238: El sistena de advertencia de la proximidad del terreno

proporcionara automaticaniente una adverlencia oportuia y clara a la Tripulacion
de Vuela cuando la proximidad: del avion con respecto a la superficie de la tierra

sea potencialimente peligrosa.
(VACI/A. 6/C6/6.15.8)

Articulo 239: Un sistema de advertencia de la proximidad del terreno
proporcionara, como minimo, advertencias sobre las siguientes circunstancias:’

A1) Velocidad de descenso excesiva.

(2) Velocidad de aproximacion af terreno éxcesiva.
(3) Pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor

(4) Margen vertical sobre el terreno que no es seguro y configuracion de aternzaje'
inadecuada:

a. Tren de aterrizaje no desplegado en posicion.

b. Flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje.

(5) Descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.

AOACTI/A. 6/C.6/615.9)
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Seccién Trigésimo Sexu
Aviones que Transportan Pasajeros — Asientos de Ia Tripulacién de Cahuu
Aviones para los cuales se haya expedido por primera vez el Certificado
individual de Aeronavegabilidad el 1 de enero de 1981 ¢ a partir de esa fecha.

Articulo 240: Todos los aviones iran equipados con asientos orientados hacia
delame o hacia atras (dentro de 15° del eje longitudinal del avion), que tendran
instalado un amés de seguridad para use de cada Miembro de la Tripulacion de
Cabina requerido para cumplir con lo prescrito en el Articulo 377 con respecto a la

evacuacion de cmergencia.
(OACI/A. 6/C.676,16.1)

Articulo 241: Los asientos para la Tripulacién de Cabina que se provean de
confornmdad con el Articulo 240 estaran ubicados cerca de las salidas al nivel del

piso y otras salidas de emergencia, para la evacuacion de emergencia.
(OACH/ A 67C.6/6,16.3)

Seccién Tﬁgésinuo Séptima
Transmision de Localizacién de E mergencna (ELT)

Articulo 242: A excepcwn del caso previsto en ¢l Articulo 243, hasta'el I’ de €nero
de 2005, todos los aviones que realicen vuclos prolongados sobre el agua segin. se
deseribe en Im Articulos 211 'y 212 llevaran por lo menos dos ELT de

Supervivencia.
(OACT /A 67C6/8.17.1)

Articulo 243: Todos los aviones para los cuales sc¢ haya expedido por primera vez
¢l Certificado individual de Aeronavegabilidad después del | de enero de 2002,
que realicen vuelos prolongados sobre el agua segan se describe en los Articulos

211y 212 Hevaran por lo menos dos ELT, de los cuales uno sera avtomatico.
(QACI/A. 6/C6/6.17.2) , .

o E
Articulo 244: A partir del 1 de enero de 2005, todos los aviones que realicen
vuclos prolongados sobre el agua segun sc desciibe en los Articulos 211 y 212
llevaran por lo menos dos LT, uno de los Lualeq se1a aulomatico. :
(OACI /A 6/C.676.17.3)

Articulo 245: A excepcion del caso previsto en ¢l Articulo 246, hasta el 1 de enero

de 2005, todos los aviones Hevaran por 1o menos un ELT (S).
(OACI/A. 6/€.6/6.17.4)

Articulo 246: Todos los aviones para los cuales se haya expedido por priniera vez
el Certificado individual de Aeronavegabilidad después del | de enero de 2002,

llevaran por lo menos un ELT automatico.
(OACI/A.6/C.616.11.5)

Articulo 247: A partir del | de enero de 2005, todos los aviones Hevaran por lo

menos un EL'T automatico.
(OACI/A. 67C.6/6.17.6)
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Articulo 248: El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de los
Articulos del 242 al 247 funcionara de conformidad con las disposiciones

pertinentes del Anexo 10 de OACI, Volumen [I!
(DACI/A. 6/7C.676.17.8

Seccion Trigésimo Octava
Aviones que Deben Estar Equipados con un
Sistema Anticolision de A bordo (ACAS II)

Articulo 249: A partir del | de enero de 2003, (odos los aviones con motor de
twrbina o turbohélice cuya masa méaxima ceitificada de despegue sea superior a
15000 kg. (33,000 Ib) o que estan autorizados para transportar mas de 30 pasajeros

eslaran equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS 11)
(OACI/A. 6/7C.6/6.18.1)

Articule 250: A partir del | de enero de 2005, todos los aviones con motor de
turbina o turbohélice cuya masa maxima certificado de despegue sea superior a
5700 kg. (12,500 1b) o que estan aulorizados para transportar mas de 19 pasajeros

estaran equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS 11)
(AT /A 6/C /0 18.2)

Articulo 251: Ll sistema anticolision de a bordo [uncionara de conformidad con

las disposiciones pertinentes del Anexo 10 de OACL Volumen IV,
(OCI/A. 6/C6/6.18.4)

Seccion Trigésimo Novena
Aviones que Deben Estar Equipados Con un Transpondedor
de Notificacién de la Altitud de Presion

Articulo 252: Todos los aviones estaran equipados con un transpondedor de
notificacion de altitud de presion que funcione de acuerdo con las disposiciones

pertientes del Anexo 10 de OACI, Volumen V.
(OACT/A. 67C.6/6.19)

Seccion Cuadragésima
Microfonos

Articulo 253: Todos los Miembros de la Tripulacion de Vuelo que deban estar en
“servicio en ¢l puesto de pilotaje se comunicaran por medio de microfonos de
vastago o de garganta cuando la aeronave se encuentre debajo del nivel de

transicion/altitud.
(QACI/A. 6/C.676.20)
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Seccién Cuadragésimo Primera
Avnones con Motores de Turbina o Turbohélice — Sistema Advertidor de
Cizalladura del Viento Dirigido Hacia Delante.

Articulo 254: Todos los aviones con molores de turbina o lurbohélice, que se
utilicen en transporte de pasajeros por remuneracion y cuya masa maxima
certificada de despegue exceda de 5700 kg. (12,500 Ib) o autorizados para llevar
mas de nueve pasajeros deberan estar equipados con un sistema de advertidor de

cizalladura del viento dirigido hacia delante.
(OACT/A. 6/C.6/6.21.1)

Articulo 255: El sistema advertidor de cizalladura del viento dirigido hacia
delante debera tener la capacidad de proporcionar al Piloto un aviso sonoro o
visual de cizalladura del viento delante de la aeronave y la informacion necesaria

para permitirle que mantenga de manera segura la trayectoria de vuelo deseada o

que adopte las medidas de prevencidon necesarias. Asimismo, el sistema debera
proporcionar al Piloto una indicacion de que s¢ esta llegando a los limites
espectficados por la certificacion del equipo de aterrizaje awtomatico, cuando se

utihza dicho equipo.
(OACT/A. 6/C.676.21.2)

CAPITULO VI
EQUIPO DE COMUNICACIONES Y
DE NAVEGACION DE A BORDO.

Seccion Primera
Equipo de Comunicaciones

Articulo 256: El avion debera ir provisto de equipo de radio que permita:

(1) La comunicacion en ambos sentidos para fines de control de aerodromo

(2) Recibir informacion meteoroldgica en cualquier momento durante el vuelo.

(3) La comunicacion en ambos sentidos, en cualquier momento durante el vuelo,
con una estacion aeronautica por lo menos y con aquellas otras estaciones
acronauticas y en las frecuencias que pueda prescribir la  Autoridad

competente
(OACI/A. 6/C7 /7.0

Articulo 257: El equipo de radlo requerido de acuerdo con el Articulo 256, debera
permitir la comunicacion en la frecuencia aeronautica de emergencia de 121,5

Mliz.
(OACT/A G707 77.1.2)

Seccion Segunda .
Equipo de Navegacion o

Articulo 258: Un avion ira provisto del equipo de navegacion que le perﬁlité

proseguir:
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- (1) De acuerdo con un plan operacional de vuelo.

(2) De acuerdo con los tipos de RNP prescritos

(3) De acuerdo con los requisitos de los Servicios de Transito Aéreo.
Excepto en caso de que, si no lo excluye la Autoridad competente, la navégacion
en los vuelos que se atengan a las reglas de vuelo visual se efectie por referencla a

puntos caracteristicos del terreno.
(OACI/A. 6/C.7/7.21)

Articulo 259: Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en
que, basandose en los acuerdos regionales de navegacion aérea, se prescriben
especificaciones de performnance minima de navegacion (MNPS) las aeronaves se
dotaran de equipo de navegacion que:

(1) Proporcione indicaciones continuas a la Tripulacion de Vuelo sobre la derrota
hasta el grado requerido de precision en cualquier punto a lo largo de dicha
derrota.

(2) Haya sido autorizado por la Direccion de Aeronauiica CIVIl para las

operaciones (MNPS) en cuestion.
(OACI/A.6/C.7/7.2.2)

Articulo 260: Para el vaso de los.vuelos en partes deﬁmdas del espacio aéreo en
que, basiandose en los acuerdos regionales de navegacion aérea, se aplica una
separacion vertical minima (VSM) de 300 m (1000 pies) por encima de FL 290, las
aeronaves; X - R

(1) Se dotaran de equipo que pueda:
a. Indicar a la Tripulacion de Vuelo el nivel de vuelo actual.
b. Mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado.

c. Dar la alerta a [a Tripulacion de Vuelo en caso de desviacion con respecto
al nivel de vuelo seleccionado. El umbral para la alerta no excedera de
90 m (300 pies)

d. Indicar automaticamente la altitud de presion.

(2) Recibiran autorizacion de la Direccion de Aeronautica Civil para operaciones

en ¢l espacio aéreo en cuestion.
(QACI/A. 6/C.7/7.23)

Articulo 261: El avion ira suficientemente provisto de equipo de navegacién,pam '
asegurar que, en caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase del
vuelo, el equipo restante permita que el avion navegue de conformidad con el

Articulo 258 y cuando corresponda con los Articulos 259 y 260.
(OACI/A. 6/C.7/7.2.4) )
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Articulo 262: Para los vuelos' en que se proyecte aterrizar en condiciones

meteorologicas de vuelo por_instrumentos, el avion dispondrd de equipo que

permita recibir las sefiales que sirvan de guia hasta un punto desde el cual pueda

efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo permitird obtener la guia respecto a

cada uno de los aerodromos en que se proyecte aterrizar en condiciones
meteorologicas de vuelo por instrumentos y cualquier aerédromo de alternativa

designado.
(QACI/A. 6/C.7/7.29)

Seccion Tercera
Instalacidén .

Articulo 263: La instalacion del equipo sera tal que la falla de cualquier udidad
necesaria, ya sea para fines de comunicaciones, de navegacion o ambos, no
resultara en la falla de otra unidad necesaria para fines de comunicaciones 0 de

navegacion.
(OACI/A. 6/7C7/77.3)

CAPITULO VI
'MANTENIMIENTO DEL AVION

Seccién Primera
Responsabilidad de Mantenimiento del Explotador

Articulo 264: Los Operadores y/o Exploladores se aseguraran que, de
conformidad con procedimientos aceptables para la Direccién de Aeronautica
Civil: .

(1) Cada avion operado por ellos se mantenga en condtcnones de'

Aeronavegabilidad.

(2) El equipo operacional y de emergencia necesario para el vuelo previsto se
encuentire en estado de funcionamiento.

(3) El Certificado de Aeronavegablhdad de cada avion explotado por ellos 51ga

siendo valido. L
(OACI/A 6/CR/8.1.1) : .

Articulo 265: El Operador y/o Explotador no aperara un avion a menos que su
mantenimiento y la aprobacion para retorno al servicio scan realizados por un

organisino aprobado conforme a lo estipulado en el Articulo 286.
(OACT/A. 6/C8/8.1.2)

Articulo 266: El Operador y/o Explotador empleara a una persona o grupo de

personas para asegurar que todo el mantenimiento se realice de conformidad con el

Manual General de Mantenimiento.
(OACI/A. 6/C.8/8.1.4)
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Articulo 267: El Operador y/o Explotador se asegurara que el mantenimiento de
sus aviones se realice de conformidad con el Programa de Mantenimiento

aprobado o aceptado. .
(OACT/A. 6/C.8/8.1.5)

Secciéon Segunda
Manual de Mantenimiento del Explotador.

Articulo 268: El Operador y/o Explotador proporcionara para uso y orientacion
del personal de mantenimiento un Manual General de Mantenimiento aprobado por
la Direccion de Acronautica Civil conforme a los requisitos indicados en el
Atticulo 272. Para Operadores y/o Explotadores de Taxi aéreo y Trabajo Aéreo el
Manual General de Mantenimiento contendra indicaciones basicas del Programa de
Mantenimiento que utilizara y el Taller Acronautico que efectuara los trabajos de

mantenimienio requeridos.
(OACI/A. 6/C.8/8.2.1)

Articulo 269: El Operador y/o Explotador se asegurara que el Manual General de
Mantenimienio se emmiende segun sca necesario para mantener actualizada la

mformacion que contienc.
(OACI/ A 6/C.8/8.2.0)

Articulo 270: Sc enviara prontamente copia de todas las enmiendas aprobadas
introducidas en el Manual General de Mantenimiento del Explotador a todos los
organisinos o personas que hayan recibido ¢l Manual.

(OACI/A. 6/CB/8.23)

Articulo 271: El Operador y/o Explotador proporcionara a la Direccion de
Aeronautica Civil copia del Manuak General de Mautenimiento del Operador y/o
Lixplotador, junto con todas las enmiendas v revisiones del mismo e incorporara en

él los textos obligatorios que la Direccion de Aeronadutica Civil pueda exigir.
(OACT/A 6/CR/BLY)

Articulo 272: El Manual General de Mantentmiento del Operador y/o Explotador
prescrito en el Articulo 268, gque podra |)l||)||(.al‘§€ en varios volumenes, contendra
la siguiente informacion:

(1) Una descripeion de los procedimientos establecidos para asegurar que:
a. Cada avion operado por el Operador o Explotador, se mantenga en
condiciones de Aervonavegabilidad -

b. El equipo operacional y de emergencia necesario para el vuelo previsto se
encuentre en estado de funcionamiento.

- ¢. Todos los registros necesarios para demostrar que todos los requisitos para
la expedicion de Centificados de Aeronavegabilidad se cumplen.

(2) Una descripcion de los arreglos administrativos que existan entre el Operador
y/o Explotador y un Taller Aeronautico aprobado.
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(3) Una descripcién de los procedimientos de mantenimiento y de los
procediinientos para completar y firmar el retorno al servicio correspondiente.

(4) Los nombres y responsabilidades de la persona o personas empleados para
asegurar que todo el mantenimiento se efectba de acuerdo con este Manual.

P Y 1a al Programa de Mantenimiento 'apf()bado

(0) - Una descripcion de los métodos’ utilizados-para-tenar y conservar los regtstros
de mantenimiento del Operador y/o Explotador que contengan:

a. Tmnpo totai en Sservicio (horas tiempo calendano y ciclos; segun

conesponda) del avion y todos los componentes con vida limite. ‘

b Sltuaclén acluahzada del' cumplnmento de Dlrectwas de
Aeronavegabilidad aplicables, incluyendo el método de cumplimiento.

c. Detalle actualizado de las modificaciones y alteraciones mayores del avion
Yy sus componentes principales.
{
d. Tiempo de servicio (horas tiempo calendario y ciclos, segiin corresponda)
desde la Gltima revision mayor del avion y desde ultima revision dc
overhaul de sus componentes sujetos a revision overhaul obligatoria.

“e. Estado actualizado de inspeccion del avion en cuanto al cumpllmlento del
Programa de Mantemmlemo '

f Reglsiros detallados de los’ frabajos de mantenimiento para demostrar que -
se ha cumplido con todos los requisitos necesarios para aprobar el retorno
al Servicio. oy

(7) Una descripcién de los procedimientos para supervisar, evaluar y notificar la
experiencia de mantenimiento y operacional segun lo indicado en el Articulo
280. _ _ S SRR B TR

(8) Una descripcion de los procedimientos para cumplir los requisitos de
notificacion a la Direccion de Aerondutica Civil de las fallas, casos del mal
funcionamiento y defectos de aviones, de acuerdo a lo prescrito en el Articulo
98 del Libro II de este Reglamento. '

. i

(%) Una descripcion de los procedimientos para evaluar la informacion sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad y aplicar las medias consiguientes,
segun lo indicado en el Articulo 281.

(10)Una descripcion del establecimiento y mantenimiento de un sistema de

analists y supervision continua del funcionamiento y eficiencia del Programa
de Mantenimiento, para corregir cualquier deficiencia del programa.
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(11)Una descnpcnén de los tipos y modelos de aviones a los que se aplica el
Manual.

(12) Una descripcion de los procedimientos para asegurar que los desperfectos que
afecten a la aeronavegabilidad se registren y rectifiquen.

- {433Una descripcion de los proceduWireccién de

Aeronaulica Civil Iosmde manltenimicnto significantes que ocurran.

En el caso del Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo, estos
clementos especificos se limitaran a aquellos que contengan los procedimientos
minimos de acuerdo a las operaciones propuestas y el sistema de mantenimiento

adoptado.
{OACI/A6/CIIILY) ¥ (QACI/A6/7C8/84.1)

Seccion Tercera
Propgrama de Mantenimiento, -

Articulo 273: Ll Operador y/o Explotador dispondra, para uso y orientacion del
personal de mantenimiento y operacional en cuestion, de un Programa de
Mantenimiento aprobado por la Direccion de Aeronautica Civil que contenga la
informacion requerida“en el Articulo 275. En el .disgho, del Programa de
Mantenimiento del Operador y/o Explotador se observaran los principios relativos
a factores humanos. Este Articulo o aplica a los ()ge:adores v/o Explotadores de

Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo. -
{0 T/AG6/CR/78A )]

Articulo 274: El Operador y/o Explotador enviara prontamente copia de todas las
etuniendas introducidas en el Programa de Mantenimiento a todos los organismos
o personas que hayan recibido el Programma de Mantenimiento. Para el Operador
y/o Explotador de Taxi Aéreo y/o Trabajo Aéreo, Este Articulo solo aplica cuando

el Programa de Mantenimiento haya sido enmendado por el fabricante del avion.
(VACI/A6/C.8/83.2)

N

Articulo 275: El Programa de Mantenimiento para cada avion, requerldo en el

Articulo 273, contendra la siguiente informacion:

(1) Las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se
realizaran, teniendo en cuenta la utilizacion prevista del avion.

(2) Cuando cbnesponda, un Programa de Mantenimiento de la integridad
estructural

k)] l_’rocedimienfos para cambiar o apariarse de lo estipulado en (1) y (2)

(4) Cuando corresponda, descripcion del Programa de Vigilancia de la condicion
y confiabilidad de los sistemas, componentes y motores de los aviones,,

i
SR
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(5) Las tareas y plazos de mantenimiento que se hayan estipulado como
obligatorios al aprobar el Disefio Tipo se identificaran como tales. Lo
Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aereo 0 Trabajo

Aéreo. _ '
(OACI/A. 6/CLNL3T » 11.3.2) :

Articulo 276: E! Programa de Mantenimiento prescrito en el Articulo 275 deber4
basarse en la informacion que haya proporcionado el Estado de Disefio y/o el
fabricante y en cualquier experiencia adicional aplicable. En aviones grandes esta
informacién norinalimente es publicada en la forma de Reporte de la Junta Revisora
~ de Mantenimiento, para el aviéon en particular. Para el Operador y/o Explotador de
Taxi Aéreo y Trabajo Aéreo el Programa de Mantenimiento sera exactamente igual

al proporcionado por el fabricante de la acronave.
(OACI/A. 6/C11I1.3.3)

Seccion Cuarta
Registros de Mantenimiento

Articulo 277. Los registros citados en el Articulo 272 (6) d, se¢ conservaran
duramte un periodo minimo de 90 dias después de retirado permanentemente de
servicio el componente a que se refieren y los registros enumerados en el Articulo
272 (6) f durante un afio por lo menos a pastir de la firma de la conformidad de,
mamtenimiento, los demas registros enumerados en el Articulo 272 (6) serin

mantemdos durante toda la vida de servicio del Avion.
(DACI /A6 7/ C.R/R.4.2)

Articulo 278: En caso de cambio temporal de Operador y/o Explotz;dor los
registros se pondran a disposicion del nuevo Operador y/o Explotador. En caso de
cambio perinanente del Operador y/o Explotador los registros se transferiran al

nuevo Explotador.
(OACI/A.6/C.8/8.4.3)

‘Articulo 279: Canbio temporal de Explotador se entendera aquel en que el avion
sera operado, bajo cualquier titulo, mediante cualquier convenio de utilizacién
apropiadamente inscrito en el Registro de Utilizacion de Aeronaves de la Dlreccmn :
de Aeronautica Civil. : "

Seccién Qumta _
lnformaclén sobre el Mantenimiento de la Aeronavegabllldad e
Articulo 280: El Operador y/o Explotador de un avion cuya masa maxima
certificada de despegue sea superior a 5700 kg. (12,500 Ib) supervisara y evaluara
la experiencia de mantenimiento y operacional con respecto al inantenimiento de la
Aeronavegabilidad y proporcionara la informacion prescrita por la Direccion de
Aeronautica Civil y la notificara por el sistema especifi cado en el Libro il de este

Reglamento. _
(OCACI/A6/C.8788.1) _ }
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Articulo 281: El Operador y/o Explotador de un avion cuya masa maxima
certificada de despegue sea superior a 5700 kg. (12,500 Ib) obtendra y evaluara la
mformacion relativa al manteninento de la Aeronavegabilidad' y a las
recomendaciones de la entidad responsable del Diseio Tipo y aplicara las medidas
resultantes que se consideren necesarias de conformidad a lo prescrito en el Libro

I! de este Reglamento.
(OACT/A.6/CR/B.5.2)

Seccién Sexta
Modificaciones y Reparaciones

Articulo 282: Todas las modificaciones altcraciones y reparaciones cumpliran con
los requisitos de Aeronavegabilidad que fa Direccion de Aeronautica Civil ha

- preserito en los Libros 1V y X VI de este Reglamento.
(OACI/A6/C.R/RE)

Seccion Séptima
Requisitos Especiales de Acronavegabilidad

Articulo 283: Para operar una acronave en ¢l espacio aéreo de Panama se debera:

(1) . Dentro de los veinticuatyo (24) meses calendarios precedentes, todo sistema de
presion estitico, - instrumento altimetro y sistema automatico informador de
altitud de presion, haber sido probado., inspeccionado vy s haya determinado
que cumple con ¢l Apéndice 3 del Libro 1V de este Reglamento.

(2) A continuacion de la instalacion o mantenimicnto sobre el sistema de reporte
automatico  de altitud o del transpondedor  ATC, donde podrian ser
thtroducidos crrores de correspondencia de datos, ¢l sistcina integrado haya
sido probado, mspeccionado y determinado que cumple con los Apéndices 3 y
4 del Libro IV de este Reglamento.

Articulo 284: Para que un avion pueda usar un transpondedor debera dentro de los
vemticuatro - (24)  meses  calendarios  precedentes,  haber  sido  probado,
mspeccionado y se haya determinado que cumple con lo establecido en el
Apendice 4 del Libro 1V de este Reglamento.

Siguiendo a cualquier instalacion o mantenimiento en un transpondedor ATC, *
donde podria mtroducirse errores de correspondencia de datos, el sistema integrado
hava sido probado, inspeccionado v se hava \uzlluulu que cumple con el
Apendice 4 det Libro 1V de este Reglamento,

Articulo 285: Cada vez que se rcunpldu_ equipainicnto  en cualquaer
compartimiento de un avion usado para transporte de pasajeros o cn el
comparfimeento de la tripulacion, se debe cumphir lo siguiente:

(1) Los matenales deben ser al inenos resistentes-al fuego.
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3) Cadamoepﬁmﬂopmtoahu usadas, papelesybasm-adebeserde matenal
resistente al fuego y debe tener una tapa u otro medio de contener posibles
incendios o fuegos iniciados dentro de los receptaculos.

~Seccién Octava
Organismo de Mantenimiento Aprobado i
Otorgamiento de Ila Aprobacién.

Articulo 286: El otorgamiento por parte de la Direccion de Aeronautica Civil de la
aprobacion a un Organisgo de Mantenimiento se efectuara de acuwerdo a lo

prescrito en os Libros XVIill y XV de este Reglamento.
(QACI/A6/C.8/87.1.1)

- Seccién Novena
Conformidad de Mantenimiento

Articulo 287: La conformidad de mantenimiento se completara y firmara para
certificar que el trabajo de mantenimiento se completé satisfactoriamente y segun
datos aprobados y los procedimientos descritos en el Manual de Proced1m1entos

del Organismo de mantenimiento.
{OAC1/A.6/C.8/88.1)

Articulo 288: La confonmdad de mantenimiento contendra una cemﬁcaclén
~donde se indiquen:

(1) Los detalles basicos del mantenimiento realizado, incluyendo referencia "
detallada de los datos aprobados empleados.

(2) La fecha en que se completé dicho manienimiento | X
(3) Cuando corresponda, la identidad del Taller Aeronautico aprobado.

{(4) Laidentidad y Licencia de la persona o personas firmantes de la conformidad.’
(OACI /A.6/C.8/88.2) | . .

4

CAPITULO IX
TRIPULACION DE VUELO

Seccién Primera | R

Composicién de la Tripulacién de Vuelo A

Articulo 289: La Tripulacién de Vuelo no serd menor que la especificada en el

Manual de Operaciones. La Tripulacion de Vuelo incluira, ademas del minimo

especificado en €l Manual de Vuelo o en otros documentos relacionados con el

Certificado de Aeronavegabilidad, los Miembros de la Tripulacidn que sean

necesarios seguin el tipo de avién empleado, el tipo de operacion y la duracién del
vuelo entre los puntos en que se releva la Tripulacion.
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La Tripulacion minima de Pilotos se aplica asi:

(1) Todo Operador y/o Explotador que esta autorizado a operar bajo reglas de -
vuelo por instrumentos (IFR), la Tripulacion minima de Pilotos es de dos (2)
Pilotos, y el Operador y/o Explotador debe designar un Piloto, que ejerza las
funciones de Piloto al Mando y el otro Segundo al Mando.

(2) Ningtin Operador y / o Explotador puede operar una aeronave sin un Segundo
en Comando (Copiloto), si la aeronave tiene una configuracion de mas de diez
(10) asientos para pasajeros, excluyendo los asientos para P’ilotos.

(3) Todo Operador y/o Explotador dara el entrenamiento necesario a los Pilotos,
Copilotos y Mecanico de A bordo designados especificamente, como a los
Despachadores y Personal Técnico para realizar Vuelos Ferry, de Aceptacion

y de Prueba.
{OACT/A67C8/9.1.1)

Seccién Segunda
Radio Operador

Articulo 290: La Tripulacion de Vuelo incluira, por loanenos, yna persona titular
de una Licencia valida, expedida o convalidada por la Direccion de Aerondufica
Civil, por la quc se autorice ¢l Ill'lIlC_]O del tipo de equipg radiotransmisor que se

cmplee.
(OACT /A6 /C.8/9.1.2)

Seccion Tercera
Mecanico de A bordo

Articulo 291: Cuando en el tipo de avion exista un puesto aparle para dicho
mceanico, la Tripulacién de vuelo mcluira, por lo menos, un Mecanico de A bordo
asignado especialmente a dicho puesto, a menos que las funciones relacionadas
con (al puesto puedan ser desempeiiadas satislactoriamente por otro Miembro de la
Tripulacion de Vuelo, titular de Licencia de Mecanico de A bordo, sin perjlucm del

desempeiio de las funciones normales.
(OACI/A.6/C.9/9.1.3)
Seccion Cuarta
Navegante

Articulo 292: La Tripulacion de Vuelo incluira, por lo menos, un Miembro
titular de la Licencia de Navegante, en todos los vuelos en que, segun determine la
Direccion de Aeronautica Civil, la navegacion necesaria para la seguridad del

vuelo no pueda efectuarse en forma adecuada por los Pilotos desde su puesto.
(VACI/A. 6/C.9/9.1.4)

Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002 N*24,650
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. Seccién Quinta ,
. Funciones de los Miembros de la Tripulacién L
de Vuelo en Casos de Emergencia. "

Articulo 293; Cada Operador y/o Explotador debe, para cada tipo y modelo de
aeronave, asignar a los Tripulantes de acuerdo a su categoria, como sea apropiado,
las funciones necesarias que se requieren ejecutar en caso de una emergencia o una
situacion que requiera una evacuacion de emergencia. El Operador y/o Explotador
debe demostrar que tales funciones son realistas y pueden ser practicamente
efectuadas y cumplirdn con cuaiquier emergencia razonablemente anticipada,

~ incluyendo la posible incapacitacion de un Tripulante o la incapacidad de alcanzar

la cabina de pasajeros*motivado a un desplazamiento de la carga al operar una
aeronave en configuracion carga y pasajeros. En el programa de instruccion del
Operador y/o Explotador figurara el entrenamiento anual respecto a la ejecucion de
estas funciones, asi como instruccion sobre el uso de todo el equipo de emergencia
y de salvamento que deba llevarse a bordo, y simulacros de evacuacion de

emergencia del avion.
(OACI/A. 6/C.9/9.9)

Seccion Sexta : Lo

Programas de Entrenamiento.

Articulo 294: El Operador y/o Explotador establecerd y mantendréa un Programa
de Entrenamiento para los Miembros de la Tripulacion de Vuelo en tierra y en
vuelo, aprobado por la Direccion de Aeronautica Civil, por ¢l que se asegure que
todos los Miembros de la Tripulacion de Vuelo reciben formacion adecuada para

ejecutar las tareas que le han sido asignadas.
(OACI/A.6/C.9/9.3)

Articulo 295: Tipos de Emrenami’euto.

~Inicial: Es el entrenamiento requerido a Miembros de la Tripulacion y,
Despachadores que no han sida calificados, ni han prestado servicio en su
capacidad en aeronaves impulsadas por turbina o turbohélice. Este tipo de
entrenamiento debe ser impartido en tierra y en vuelo. s

‘ f . !

Emergencia: Tipo de entrenamiento destinado a desarrollar las habilidades y

pericia del Personal -Aerondutico en la ejecucion de los procedimientos de

emergencia en los tipos especificos de acronaves y posicion de trabajo. '

- i
Diferencias: Es el entrenamiento requerido para Miembros de Tripulacién y

Despachadores que han sido habilitados y han servido en un tipo de aeronave, -

cuando la Direcciéon de Aeronautica Civil encuentre que es necesario
entrenamiento por las diferencias existentes por la variedad que prevalece en el
mismo tipo de aeronave, los Tripulantes antes de servir en esa acronave deben
cumplir con el entrenamiento.

-~ - . -
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Repaso: Tipo de entrenamiento destinado a actualizar al Personal Aeroniutico
que ha sido calificado por el Operador y/o Explotador y que contintia en
servicio dentro del mismo tipo de aeronave y posicion de trabajo.

Transicién: Tipo de entrenamiento destinado para un Personal Aeronautico
que ha sido calificado por el Operador v/o Explotador para una posicion de
trabajo especifica y asignado para la misina en un tipo de aeronave diferente.

Ascenso: ts el entrenamiento requerido para Tripulantes que han sido

~ habilitados y han servido como Copilolo o Mecanico de A bordo en un tipo de
acronave amtes de servir en las funciones de Piloto al Mando o Copiloto,
respectivamente, en cse tipo de acronave.

Cursos Especiales: Cualguier otra instruccion o informacion segun el tipo de
personal que se esté capacitando y operacion que se esté efectuando.

Articufo 296: Cada Operador y/o Explotador debe:

Obtener la aprobacion de la Direccion de Acromiutica Civil y proveer un Prograina
de Intrenamiento que cumpla con este Capitulo y se asegurara que cada Miembro
de Ia Toputacion de Vuelo, Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador de
Actonaves, Instructor de Vuelo y toda persona dqu__nada a funciones de transporte y
mancjo de mercancias peligrosas y materiales magnetizados, esté adecuadamente
entienado para cjecutar sus deberes asignados.

Moveer mstalaciones adecuadas para entienamiento en tierta v oen vuelo e
Instructores apropiadamente calilicados pama ¢l entrenamniento requerido.

Proveer y manltener vigenle a cada uno de los Tupulantes y al Personal en Tierra
necesario, en cada tipo de aeronave vy st es aplicable, la variacion patticular de ese
tipo de acronave, matenal de entrenamicnto apropiado, examenes, formularios,

Canstrucciones y procedimientos para uso en el entrenannento y verificaciones

requendas.

Proveer suficientes Instructores de Vuelo, de simuladores, Inspectores de Ruta e
Inspectores Delegados para Personal Aeronautico aprobados para conducir el
entrenamiento en vuelo requertdo y cursos de entrenamiento de  simulador,
permitidos por este Libro.

I:stablecer un programa con sus cursos adecuados de conocimientos y pericia sobre
la actuacion hiwmana y su interaccion en la Cabina de Vuelo (CRM) ademas, el
Programa de Actuacion Humana deberd estar enlazado con los Tripulantes de
Cabina, Jos Encargados de Operaciones de Vuelo/Despachadores de Vuelo y el
Personal de Mantenimiento.
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Para Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo y Trabajo Aéreo se requiere
tmicamente la presentacion del programa para mantener vigente las habilitaciones
de los tripulantes de acuerdo a lo prescrito en el Manual de Procedimientos del
Departamemnto de Operaciones. Se incluira entrenamiento especifico del Avion que

sc opere y def Trabajo Aéreo que se ejecute.
(OACI/A6/C.9/9.3.1) a

Articulo 297: El Programa de Entrenamiento contemplara:
(1} Los aspectos operacionales de la instruccion practica de vuelo.
(2) La aprobacion y/o aceptacion de simuladores de vuelo.

(3) La aprobacton v wilizacion de las instalaciones y servicios o Instructores de
otros Operadores™y/o 1:xplotadores.

(4) La instruccion sobre las funciones en casos de emergencia.

(5) Lanstruccion sobre mercancias peligrosas.

(0) Operaciones especiales (ejemplo: Despegues con minimos de aterrizajes,
Categorias ILS, ETOPS, RVSM, Programa de Prevencion de Accidentes de
Impacto contra el suelo sin pérdida de control { CFIT) y de Accidentes en la
Aproximacion y el Aterrizaje, entrenamiento para Instructores, Entrenamiento
para realizar Vuelos Ferry, de Aceptacion, de Prueba y cualquier otra
operacion aprobada a los Operadores en sus Especificaciones de Operaciones.

(7) Operaciones a grandes alturas.

(8) El mantenimiento de registros sobre:

(9) Licencias y Habihitaciones

(10)Calificaciones de rutas y aerodromos

(11) Verificaciones de competencia

(12) Entrenamientos de repaso

(13)Fecha de expedicion y renovacion de Licencias y Habilitaciones

Seccion Séptima
Entrenamiento Teorico Inicial.

Articulo 298 Entrenamiento Tedrico Inicial para Tripulacion de Vuelo debe tener
por lo menos una duracion de ciento veinte (120) horas de instruccion programada
de las materias requeridas. Este Articulo no aplica a los Operadores y/o
Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo Aéreo. |
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Articulo 299: El Entrenamiento Teorico Inicial para los Tripulantes de Vuelo
incluird el modulo de induccion de por lo menos cuarenta (40) horas de
mstruccion que debe contener como minino:

{1) Reglamento de Aviacion Civil

(2) Contenido de las Especificaciones de Operaciones
(3) Contenido del Certificado de Operacion

( 4.) Manual de Operaciones

(5) Responsabilidades y deberes de Tripulantes.

Iiste Atticulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo
Aéreo,

Seécit'm Octava
Malerias
Articulo 300: El contentdo de las Materias de Eatrenamienlo sera:

l.os procedimientos de despacho y autorizacion de vuelo del Operador y/o
lixplotador del Cesttficado. . .,

Meteorologia, que asegure los conceptos practicog, conocimientos de
fendmenos atmosféricos, incluyendo principios de sistemas frontales, hielo,
nebhina, formaciones verticales v condiciones atmosféricas a grandes alturas.

Sistema de Control de Transito Aéreo, procedimientos y fraseologia.

Navegacion y el uso de radioayudas de navegacion, mmcluyendo procedimmentos
de aproxumacion por instrumentos.

" Procedimientos normales de comunicacion y emergencia

»

Seilales visuales antes y durante el descenso debajo de DH (Altura de Decision
0o MDA (Altura Minima de Descenso)

Ofras instrucciones necesarias para asegurar su competencia {capacidad)
- Para cada lipo de aeronave:
a. Una descripcion general

- Caracteristicas de performance
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b. Motores
- Componentes principales

- Sistemas principales de la aeronave (controles de vuelo, eléctricos, hidraulicos)
olros sistemas como sea apropiado, principios de -operaciones normales,
anormales y de emergencia, procedimientos apropiados y limitaciones.

- Procedimientos para prevenir condictones meteorologicas severas y para operar
dentro o cerca de tormentas eléctricas (incluyendo mejores alturas - de
penetracion) aire turbulento (incluyendo turbulencia en aire claro) cizalladura
del viento a bajo nivel, congelamicnto, granizo y otras condiciones
meleorologicas peligrosas. | S

.

- Limitaciones de operacion ' o ;
- Consumo de combustible y control en crucero :

. Plande vuelo - _

- Cada procedimiento normal y de emergencia v

- El Manual de Vuelo aprobado de la aeronave.

- Curso de Actuacion Humana (CRM)

- Curso de Mercancia Peligrosa

ste Articulo no aplica a los Operadores y/o Expiotadores de Taxi Aéreo o Trabdjo
Aéreo

Articulo 301: El Entrenamiento Inicial En Vuelo incluye la practica de las
maniobras y procedimientos requeridos para evaluacion por la Direccion de
Aeronautica Civil, la cual puede realizarse en avion o en simulador, segun se
aplique. ; '

Articulo 302: Entrenamiento Inicial En Vuelo — Avién: Para cumplir con este
entrenamiento, deberd contar con un minimo de dieciséis (16) horas de vuelo, en
el tipo de aeronave en que se va a habihtar el Tripulante, con Instructor
debidamente calificado y aprobado por la Direccion de Aerondutica Civil dentro
del Programa de Entrenamiento Del Operador.

En el caso de Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo y Trabajo Aéreo el minimo

_ de horas de vuelo sera aquel prescrito por la Direccion de Aeronautica Civil en el

Manual de Procedimientos del Departamento de Operaciones para cada clase de
Operacion Especial. '

Articulo 303. Entrenamiente Inicial En Vuelo - Simulador : Para cumphir con
este entrenamiento se debera contar con un ninimo de ocho (8) periodos de dos (2)
horas cada uno, seguidos de una Verificacion De Competencia ante Inspector de la
Direccion de Aerondutica Civil y/o Inspector Delegado (en el caso de Copilotos) y
un {1) periodo LOFT.

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo
Aéreo. -
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Seccn'm Novm
Entrenamienio de Emergencias I’ara Tnpuhmtes

Articulo 304: Cada Programa de Entrenamiento debe proveer el Entrenamiento de
Emergencias establecidos en esta Seccion con respecto a cada tipo, modelo y-
configuracion de la aeronave, cada Tripulante requerido y cada tipo de Operacion
conducida, asi sucesivamente como sea apropiado para cada Tripulante y Operador
v/o lixplotador. :

Iiste Articulo no .aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi A¢reo o Trabajo
Aéreo. :

Articulo 305: El Entrenamiento de Emergencias debe proveer lo siguiente:

(1) Instruccion en asignacion y procedimientos de emergencias, incluyendo
coordinacion entre Tripulantes.

(2) Instruccion individual en el lugar, funcién y Operacién de equipos de -
emergencia incluyendo:

a. Equipos usados en amarajes y evacuacion.

b. Equipos de primeros auxilios y sus usos adecuados.

c. Extintores portatiles, con énfasis en el tipo de &xiiMtorts utilizados para
distintas clases de incendios. _

d. Salidas de emergencia para condiciones de emergencia con el tobogan de
evacuacion pegado (si aplica), con énfasis en el entrenamlento de como -
operar las salidas bajo condncmnes adversas. L

-(3) Instruccion en el manejo de situaciones de emergencia incluyendo:
a. Répi_da,déscompresién de la cabina.

b. Incendio en vueld o en la superf' icie y proceditmentos de control de humo
con énfasis en equipos eléctricos e interruptores de circuitos en el ‘area de la
cabina incluyendo las cocinas “galleys”, centros de servicios, ascensores,
sanitarios, y pantallas de peliculas. A

c. Amarajes y otras evacuaciones, incluyendo la evacuacion dé personas y sus
asistentes, si hay, quienes necesitarian asistencia para moverse rapldamente
a una salida, en el supuesto que se de una emergencia.

d. Enfermedades, heridas, o otras situaciones anormales que involucren
pasajeros o Tripulantes, que incluya la falmllanzaclon con el equipo de
pritneros auxilios.
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(4) Repaso y discusion de accidentes previos e incidentes relacionados con
situaciones de emergencias actuales.

Articuto 306: Cada Tripulante debe ejecutar por lo menos los siguientes ejercicios
de emergencia y operar actualmente los siguientes equipos de emergencia, durante

un €

nirenamiento inicial y una vez cada doce (12} meses calendarios durante el

entrenamiento de repaso, en cada tipo de acronave en la cual presiaran servicio,

exce

pto que durante ¢l entrenamiento de repaso cada Tripulante puede participar

en la extension y uso del tobogan de evacuacion de emergencia. Periodos de
entrenamientos alternos de repaso, requeridos pueden ser efectuados (cumplidos)

por t

()

(3)
(4)
(3)

(6)

E-

h

Articulo 307: Tripulantes que sirven en Operaciones sobre veinticinco il

i método aprobado de exposicion grafica o demostracion.

Cada tipo de salida de emergencia en condicion de emergencia y condicton
normal, incluyvendo las acciones v fuerzas requeridas cn la extension y uso de
fos toboganes de evacuacion de emergencia.

Cada tipo de extintor de incendios.

Cada tipo de sistema de oxigeno para cmergencia.

Jivacuacion de emergencia incluyendo el uso de un tobogan de ¢vacuacion.
Inflar y usar los medios individuales de flotacion, st aphca.

Amatraje (st aplica} incluyendo:

Preparacion de a bordo y procedimientos.

. Coordinacion entre fos Tnipulantes.

Instrucciones a los pasajerés y preparacion de la cabina.

Uso e inflamiento de salvavidas.

Remover de la aeronave cada tipo de balsa / salvavidas e inflarlas.
Transferencia de cada tipo de balsa / salvavidas de una puertaa otra.
Extender, inflar, desprender de Ié aeronave cada tipo de balsa / salvavidas.
Uso de las cuerdas salvavidas.

" Abordar los pasajeros y Tripulantes en una balsa o un tobogan / balsa.

(25,000) pies, deben recibir instruccion en lo sigwiente: _ '

(1)

Respiracion.
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(2) Hipoxia.

(3) Duacion del conocimiento sin el uso de oxigeno suplcmeutal io a grandes
alturas.

(4) Expansion de gases.
(5) Formacion de burbujas de gas.

(6) Fenomenos fisicos € incidentes de una descompresion.

Seccion Décima
Entrenamiento De Diferencias

Articulo 308: Ls el enfrenamiento requerido para Miembros de Tripulacion y
Despachadoies que han sido habilitados v han servido en un tipo de aeronave.
Cuando la Direccion de Aeronautica Civil encucntie que debido a configuraciones
en la cabina de mando cn acronaves que no scan simtlares a las de la flota del
Operador, s¢ hace necesario el entrenamiento por las diferencias existentes y por

la varicdad que prevalece en el mismo tipo de acronave.

Seccion Undécima - . .
Entrenamicnto De Repaso

Articulo 309: Lntrenamiemto De Repaso en tierra, para Miembros de la
Tripulacion de Vuelo, debe incluir, por lo menos, lo siguiente:

(1) Instrucciones necesanas en las materias requeridas para entrenamiento tedrico
micial descritas en ¢l Articulo 299, ademas de Procedimientos de
LEmergencias, CRM vy Curso de Mercancia Peligrosa como sean apropiados,
incluyendo entrenamiento de cinergencia y un examen para determinar el
conocimiento de cada Trpulante de Vuelo, con relacion a la aeronave y
posicion asignada.

Articulo 310: El Entrenamiento De Repaso en tierra para Tripulantes de Vuelo,
debe consistir, en por lo menos Cuarenta v ocho (48) horas para Pilotos y
Mecanicos de A bordo. En el caso de Operador v/o Explotador de Taxi Aéreo y
Trabajo Aéreo el minimo de horas de vuelo seri aquel prescerito por la Direccion de
Acronautica Civil en ¢l Manual de¢ Procediniemos del Departamento de
Operaciones para cada clase de Operacion Lspecial.

Per lodlcldad

i

Articulo 311: El Emrenamlento De Repaso en tierra sera cumplido cada zdoce (12)
meses calendario incluyendo practicas de emergencia.

N°24,650
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Articulo 312: El Entrenamiento De Repaso en vuelo para los Tripulantes de
Vuelo, debe incluir por lo menos, lo siguiente: P
-
(1) Para Pilotos y Copilotos:'enlrenamiento en vuefo en las maniobras y
procedimientos descritos en la Tabla 2 de este Libro, las maniobras y
procedimientos del Programa de Entrenamiento en vuclo aprobado por la
Direccion de Aeronautica Civil al Operador.

(2) Para Mecanicos de A bordo: entrenamientos en vuelo como estan previstos en
el Articulo 303 excepto, en lo sigmente:

a. El namero especificado de horas de vuelo, no ¢s requerido.

b. La verificacion de vuelo, aparte de la inspeccion previa al vuelo, puede ser
conducida en un simulador de aeronave o equipo de entrenamitento. La
inspeccion previa al vuelo puede ser conducida en una acronave, o usando
exposiciones graficas aprobadas que demuestren realmente la localizacion
v detalles a inspeccionar en una inspeccion previa al vuelo y se pucda
presentar condiciones anormales.

In el caso de Operador v/o Explotador de Taxi Aéreo y Trabajo A¢rco el minimo
de horas de vuelo sera aquel prescrito por la Direccion de Acronaatica Civil en el
Manual de Procedimientos del Departamento de Operaciones para cada clase de
Operacion Especial.,

Articulo 313: Ll Entrenamiento de Repaso en vuelo, debe cfectuarse dos (2) veces
en un perodo de doce meses calendario (no sera vahdo este entrenamiento €n un
pertodo menor de 5 ni mayor de 7 meses)

En el caso de Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo y Trabajo Acreo este
Entrenamiento se requicre una vez cada 12 mesces )

Articulo 314: El Entrenamiento de Repaso — Avién. Debe clectuarse con
Instructor debidamente calificado y aprobado por la Direccion de Aeronautica
Civil y denfro del Programa de Entrenamiento aprobado por la Direccion de
Acronautica Civil al Operador, asi:

Das (2) horas de vuelo en ¢l tipo de acronave en que esta habilitado ¢l Tripulante.

Articulo 315: El Entrenamiento de Repaso — Simulador. ebe clectuarse a’una
tripulacion completa (Piloto, Copiloto y Mecanico de A Bordo, si aplica) con
Instructor debidamente calificado y aprobado por la Direccion de Aerondutica
Civil y dentro del Programa de Entrenamiento aprobado por la Direccion’ de
Aeronautica Civil al Operador, asi: '

(1) Dos (2) periodos de dos (2} horas consecutivas.

Se efectuara el LOFT, maximo cada 3 entrenamientos de repaso. -
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I.os Periodos y el tiempo de Entrenamiento de Repaso pueden ser variados dentro
del Programa de Entrenamiento del Operador, siempre y cuando se demuestre la
fialnlidad de! Prograina wmantenicndo un nivel equivalente de seguridad. Se
requiere la aprobacion del Director de Seguridad Aérea y del PO!, respectivo.

Articulo 316: Se considerara satisfecho ¢l Entrenamiento de Repaso en vueio en
un determinado tipo de avion si:

(1} Se utilizan, en la medida en que lo juzgue factible la Direccion de Aeronautica
Civil, entrenadores sintéticos de aviones aprobados por la Direccion de
Acronautica Civil para este fin,

(2} Sc realiza dentro del periodo apropiado la verificacion de competencia exigida

en dicho tipo de avién,
(OACT/ A6/ CI NI

Seccion Duodécima
Entrenamiento de I'ransicion

Articulo 317 Para cumplir con este entrenamiento los Tripulantes de Vuelo
deberan satisfacer los requisitos establecidos para el Lnlrcnalmento Inicial teornco,
excepto lo relacionado a Id induccion,

Seccion Décimo Tercera
ntrenamiento de Ascenso

Articulo 318 Para cumplic con este entrenamiento, los Tripulantes de Vuelo
deberan satisfacer los requisitos establecidos para el Entrenanmiento Inicial teorico,
excepto lo refacionado a la mduceion

Fste Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxt Aereo o Imbajo

Aéteo. . '

Seecion Décimo Cuarta
Cursos Especiales

Articulo 319: Liste tipo de cntrenamicnto deberd realizarse dentro de todos los
tipos de entrenamiento a efectos de mantener la vigencia de la Habilitacion
correspondiente e impartidos por Instructores  debidamente  calificados  y
certificados dentro del Programa de Entrenamiento aprobado por la Direccion de
Acromantica Civil al Operador.
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Experiencia Operacional

Articulo 320: Ningin Operador y / o Explotador puede contratar a ‘l'_iingunal

persona, mi ninguna persona puede servir como Tripulante requerido en una
aeronave, a inenos que, haya completado la experiencia operacional en ese tipo de

aeronave y posicion de Tnpulante para coinpletar el Entrenamiento Inicial, de

Ascenso o Transicion

Mientras los Tripulantes estén adquiriendo la experiencia operacional, deben
cumplir con lo siguiente:

(1) En el caso de un Tripulante de Vuelo, debe poseer las Licencias y
Habilitaciones - apropladas para la aeronave y la posicion que esta
desempeﬁando

(2) La experiencia debe ser  adquirida luego de haber completado
satisfactoriamente el Entrenamiento Teodrico y de Vuelo aprop:ado para la
aeronave y la posicion del Tripulante.

(3) La experiencia debe ser adquirida en vuelo durante las Operaciones bajo este
Libro. Sin embargo, en el caso de una aeronave que no haya sido usada
previamente por el Operador y/o Explotador en Operaciones bajo este Libro,
la experiencia operacional adquirida en la acronave durante vuelos de ensayo,
se puede emplear para cumphr con este requerumento

(4) La experiencia operacional debe ser adquirida con un Piloto Inspector de Ruta

del Operador y/o Explotador, unInslruclorolnspector Delegado. .~ -

1

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo
Aéreo. o o

Articulo 321 Los Pilotos y Copilotos deben adqumr experiencia operaclonal de
la siguiente manera: : | . o

(1) El Piloto. Inspector de. Ruta del Operador y/o Explotador, un Instructor o
Inspector Delegado, que también esta sirviendo como Piloto al Mando puede
ocupar el sillon del observador, itnicamente después de que el Piloto en
transicion haya efectuado por lo menos tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes
en ¢l tipo de aeranave usada y haya demostrado satisfactoriamente al Piloto
Inspector de Ruta del Operador y/o Explotador, un Instructor o Inspector
Delegado que esta calificado para ejercer las funciones en este tipo de
aeronave. Siendo este el caso, el Operador y/o Explotador asignard en la
medida que considere y esté aprobado dentro del Programa de Entrenamiento
por la Direccion de Aeronaut:ca Civil, a un Copiloto efectivo para los vuelos
sngulentes a ‘ o

(2) Las horas de experlencla operaclonal para todos los Pilotos y Copllotos §on
COmo sigue:
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a. Cien (100) horas para cuando se efeclia Entrenamiento Inicial, las
primmeras ¢inco (5) deberan cumplirse acompailado de un Instructor de
Vuelo de Avion y/o Simulador Categoria C o Superior, siempre y cuando
sea Piloto activo y wvigente, aprobado dentro del Programa de
Entrenamiento del Operador por la DAC, ademds de efectuar los tres
despegues y tres aterrizajes requeridos en vuelo de linea.

b. Veinticinco (25) horas para cuando se efectia Entrenamiento De
Transicion, las primeras cinco (5) deberdn cumplirse acompaiiado de un
Instructor de Vuelo de Avion y/o Simulador Categoria C o Superior,
siempre y cuando sea Piloto aclivo y vigente, aprobado dentro del

- Programa de Entrenamiento del Operador por la DAC, ademas de efectuar
Jos tres despegues y tres aterrizajes requeridos en vuelo de linea.

c. Después de cumplir con las horas requeridas, el Piloto al Mando debe estar
bajo la supervision de un Inspector de [a Direccion de Aeronautica Civil en
los dos iltimos trayectos (para efeclos de evaluacton final de experiencia
operacional); durante estos traycctos, el Copiloto debera ser un Instructor
de Vuelo del Operador y/o Explotador.

d. Después de cumplir con las horas requeridas, el Copiloto debe estar bajo la
supervision de un Inspector de la Direccion de Aeronautica Civil o
Inspector Delegado en los dos altimos trayectos (para efectos de evaluacion

“final de experiencia operacional); durante estos trayectos, el Piloto debera
ser un Instructor de Vuelo del Explotador,

Articulo 322: Un Mecanico de A bordo debe cjercer sus debere’s como (al, bajo la
supervision de un Instructor o Inspector de Ruta del Operador v/o Explotador
debidamente aprobado dentro del Programa de Entreffamiehto por la Direccion de
Acronautica Civil por lo menos, por cien (100} horas supervisadas.

Después de cumplir con Jas horas requeridas, el Mecanico de A bordo debe. estar
bajo fa supervision de un Inspector de la Direccion de Aerondutica Civil o

_Inspector Delegado en los dos ultimos travectos (para efectos de evaluacion final

de experiencia operacional). Durante estos fravectos debera estar presente el
[nstructor de Mecanico de A bordo del Operador y/o Explotador.

Seccion Décimo Sexta
Galificaciones Experiencia Reciente

Articulo 323; Ningtn Operador y/o Explotador puede emplear y ninguna persona
puede servir como un Piloto o Copiloto Tripulante de Vuelo, a menos que, dentro
de los noventa {90) dias anteriores, esa persona haya efectuado un minimo de tres
(3) despegues y aterrizajes en el tipo de aeronave, en la cual esa persona va a
servir. Los despegues y aterrizajes requeridos en este parrafo, pueden ser
realizados en un simulador visual aprobado y/o aceptade por la Direccion de
Aeronautica Civil, que incluya maniobras de despegues y aterrizajes. En adicion,
cualguier persona que no efectue los aterrizajes y despegues requeridos dentro del
periodo consecutivo de noventa (90) dias hasta 180 dias y no se tiene experiencia
reciente se nrocedera a efectuar entrenamiento tedrico y de vuelo de la siguiente
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(1) Un repaso general de sistemas de la acronave de 24 horas
(2) Dos (2) periodos de dos (2) horas cada uno en simulador de vuelo.

St dentro de los 181 a 360 dias anteriores no se tiene experiencia reciente, se
procedera a efectuar entrenamiento tedrico y de vuelo cumpliendo lo siguiente:

(1) Un repaso general de sistemas de la aeronave de 24 horas.
(2) Tres (3) periodos de dos (2) horas cada uno en snmulador
(3) Una (1) Verlﬁcacmn de Competencia ante un Inspector o un Inspector

Delegado por la Direccion de Aeronautica Civil.
(OACI/A. 6/C.9/9.41) (OACI/A.6/C9/9.4.2)

Articulo 324: En adicion a cumplir con los entrenamientos y venficaciones

- requeridos por esta Seccion, un Piloto Tripulante de Vuelo que no haya cumphdo

los requerimientos del Articulo 324 debe actualizar la experiencia como sigue; .

(1) Bajo la supervision de un Instructor de Vuelo debidamente certificado y
habilitado por la Direccién de Aeronautica Civil dentro del Programa de
Entrenamiento  aprobado al Operador: efectuar un minimo de tres (3)
despegues y aterrizajes en el tipo de aeronave, en la cual esa persona va a
servir, o en un simulador avanzado, o visual. Cuando se usa un simulador
visual se debe cumplir con los requerimientos del Articulo 324,

(2) Los despegues y atermizajes requeridos deben incluir:
a. Un despegue con fallo simulado en el motor mas critico.

b. Un aterrizaje, efectuando una aproximacion por instrumento ILS bajando o

descendiendo hasta la altira minima de decision autorizada al Operador y/o
Explotador del Certificado.

c. Un aterrizaje completo.

Articulo 325: Cuando se use un simulador para cumplir cualquiera de los
requerimientos del Articulo 323, cada posicién requerida de Tripulante de Vuelo,
debe ser ocupada por una persona apropiadamente calificada, y el simulador debe

ser operado como si estuviera en un ambiente normal de vuelo, sin la caracteristica
reposicionadora del simulador.

Articulo 326: El Inspector o Inspector Delegado debidamente calificado por la
Direccion de Aeronautica Civil que observe los despegues y aterrizajes descritos
en los Articulos 321 (1) y 322 debe certificar que la persona observada es
competente y calificada para ejecutar deberes de vuelo en Operaciones bajo este
Libro y podra requerir cualquier maniobra adicional que determine necesaria para
hacer la declaracion certificada de competencia.
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Seccién Décimo Séptima
Piloto al Mando, Copiloto y Mecénico de A bordo-
Capacitacién en Ruta y de Aeropuerto.

Articulo 327: Cada Operador y/o Explotador debe proveer a los Tripulantes y al
personal apropiado de Operacién de vuelo un sistema aprobado por la Direccion
de Aeronautica Civil (Manual de Rutas, Carta o Informacién Meteorologica) para
diseminar la informacion requenida por el Articulo 328.

Articulo 328: Ningiin Operador y/o Explotador puede contratar a ninguna persona
y ninguna persona puede servir como Piloto al Mando o Copiloto a menos que el
Operador y/o Explotador del Certificado proporcione a esa persona la informacion
actualizada y concerniente a las siguientes materias pertinentes a las areas sobre las
cuales esa persona va a servir y para cada aerddromo y area terminal en la cual esa

persona va a operar, se asegurara que esa persona tiene-el conocimiento adecuado
y la habihidad para usar la siguiente informacion:

(1) Caracteristicas meteorologicas apropiadas a la estacion.
(2) Facilidades de navegacion.

{3) Procedimientos de comunicaciéon, incluyendo ayudas visuales de los
aerodromos.

(4) Clases de terrenos y obstrucciones.

(5) Alturas minimas para la seguridad del vueio.

(6) Procedimicntos de llegada y salida en ruta, en el area de la terminal, sobre
zonas densamente pobladas y zonas de gran densidad de transito.
procedimientos de espera y procedimientos de aproximacion por instrumentos,

asi como los minimos de wtilizacion aplicables - para los aerddromos
imvolucrados.

(7) Areas congestionadas y diagrama de cada aerédromo en el area de la terminal
en la cual ¢l Piloto va a operar.

(8) Awviso de informacion para ios Pilotos (NOTAM)
{9) Los procedimientos de busqueda y salvamento

{(10) Las instalaciones de navegacion y los procedimientos, de navegacion a larga

distancia. atinentes a la ruta en que se haya de realizar el vuelo
(OACI/A.6/C9/9.4.3)

~ Seccion Décimo Octava
Calificacién de Aeropuertos para Tripulantes de Vuelo:
Areas Especiales y Aeropuertos

Articulo 329: La Direccion de Aeronautica Civil puede determinar que ciertos
aerodromos (debido a situaciones geograficas tales como; altura, terreno
circundante, obsticulos o procedimientos complicados de aproximacién y
despegue), son aerodromos que requieren calificaciones especiales de aerédromos

y que ciertas dreas, rutas, o ambas, requieren un tipo de calificacion de navegacion -
especiat.
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Articulo 330: Excepto como est4 descrito en el Articulo 329, ningun Operador y /
o Explotador puede emplear a ninguna persona y ninguna persona puede servir

~ como Piloto al Mando o Copiloto hacia o desde un aerédromo determinado que

requiera calificacion especial de aerédromo, a menos que, dentro de los doce (12)
meses calendarios anteriores haya efectuado una entrada a ese aerédromo
(incluyendo un despegue y un aterrizaje sirviendo como Tripulante de Vuelo).

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo
Aéreo.
(OACI/A,6/C.9/9.4.3.3)

Articulo 331: Ningian Operador y / o Explotador puede emplear a ninguna persona
y ninguna persona puede servir como Piloto al Mando y Copiloto entre aerédromos
sobre rutas o areas que requieran calificacion en un tipo espccial de navegacion, a
menos que dentro de los doce (12) meses calendarios anteriores esa persona haya
demostrado calificacion en el sistema de navegacion aplicable de una manera

aceptable a la Direccion de Aeronautica Civil, por medio de uno de los siguientes
métodos:

(1) Volando sobre una ruta o area como Pilbto al Mando o Copiloto bajo la
supervision de un Instructor de Vuelo.

-

(2) Volando sobre una ruta o area como Inspector de Rutas del Operador y/o

Explotador, usando ¢l sistema cspecial de navegacion.
(OACI/A. 6/C.9/9.43.5)

Secciéon écimo Novena
Verificacion de la Competencia de los Pilotos

Articulo 332 Ningan Operador puede contratar a ninguna persona y niaguna
persona puede servir como Tripulante de Vuelo requenido, a menos que, esa
persona haya completado satisfactoriamente una Verificacidon de competencia
como sigue:

Una Verificacion de Competencia dos (2) veces, efectuada por un Inspector de la
Direccion de Aeronautica Civil o un Inspector Delegado dentro del Programa de
Entrenamiento aprobado por la Dircecion de Aeronautica Civil al Operador y/c
Explotador, en un periodo de doce (12) meses calendarios. No valida s1 s¢
efectiia en menos de cinco (5) n1 mas de siete (7) meses.

En el caso de Operador y/o Explotador de Taxi Aéreo y Trabajo Acreo est:

Verificacion de Competencia se requiere una vez cada 12 meses.
(QACI/A. 6/7C.9/9.4.4) '

REQUERIMIENTO PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

Las maniobras y procedimientos requeridos por EL Libro X1V, para la
verificaciones de competencia de Pilotos, estan descritas en esta Tabla y debe
ejecutarse en vuelo, excepto, que ciertas maniobras y procedimientos puede!
ejecutarse en un simulador de aeronave con un sistema visual (simulador visual,
un simulador de aeronave sin un sistema wvisual (simulador no wvisual), o w
dispositivo de entrenamento como esta indicado por el simbolo apropiado en |
columna opuesta a ia maniobra o procedimiento.
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Siempre que un procedimiento es autorizado para ser ejecutado en un simulador no
visual, puede ser ejecutado en un simulador visual, cuando es autorizado a

ejecutarse en un dispositivo de entrenamiento, puede ser ejecutado en un simulador
visual o en un simulador no visual.

Para los propdsitos de esta Tabla los siguientes simbolos significan:
- P.-  Piloto al Mando.
B.- Ambos Pilotos al Mando y Segundo al Mando.
*.-  Un simbolo con un asterisco (B*) indica una condicién en partlcular estd
especificada en la columna de las maniobras y procedimientos.
#- Cuando una maniobra es precedida por este simbolo (#) indica la maniobra

puede ser requenda en la aeronave a discrecion de la persona que conduce la
verificacion.

Durante las maniobras descritas en esta Tabla, buen juicio con alto nivel de
seguridad debe ser demostrado. Para determinar si se ha demostrado buen juicio,
la persona que estd conduciendo la verificacion considerara la implementacion
correcta de los procedimientos aprobados, las acciones ejecutadas basadas en
analisis de sttuaciones para los cuales no hay procedimientos descritos o practicas

recomendadas, la prudencia y el cuidado que son esenciales para seleccmnar la
decisién correcta.

Articulo 333: Una persona inipartiendo una verificacién de competencia puede, a
discrecion, obviar cualquier maniobra o procedimiento, siempre que se
especifiquen las maniobras y procedimientos autorizados a ser obviadas a

discrecion del Inspector de la Direccion de Aeronéutlca le o del Inspector
Delegado, st: ) - -

(1) La Direccién de Aeronautica Civil no requiere la ejecucién especifica de la
maniobra o procedimiento en particular.

(2) El Piloto que estd siendo verificado es, al momento de la verificacion,
empleado como Piloto, por el Operador y/o Explotador.

(3) El Piloto que estd siendo verificado estd actualmente calificado para
Operaciones, bajo este Libro en el tipo particular de aeronave y posicién de
Tripulante de Vuelo, o haya dentro de los doce (12) meses calendarios -
anteriores, completado satisfactoriamente un Programa de Entrenamiento
aprobado para el tipo de aeronave en particular.

Articulo 334: Si el Piloto que esta siendo examinado o venficado, falla alguna de
las maniobras requeridas, la persona conduce la verificacion de competencia,
puede impartir entrenamiento adicional al Piloto durante el curso de la verificacion
de competencia. En adicion de repetir las maniobras falladas, la persona imparte la
verificacion de competencia puede requerir al Piloto que esta siendo examinado o
verificado, que repita cualquier maniobra que encuentre necesaria para determinar
la competencia del Piloto. Si el Piloto que estd siendo examinado o verificado no
puede demostrar la actuacion satisfactoriamente a la persona que esta conduciendo
la verificacion, el Operador y/o Explotador del Certificado no puede emplearlo, ni

esa pgrsona puede servir en las Operaciones descritas bajo este Libro hasta que no
c(mplcte satlsfactonamente la verificacion de competencia.

I I
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TABLA DE MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQUERIDGS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

REQUERIDO

PERMITIDO

MANIOBRAS / PROCEDIMIENTOS

CONDICIONES
SIMULADAS DE
INSTRUMENTOS

ENVUHLO

SIMULADOR
VISUAL

SMULADCR
NOVISUAL

SINTETIOD O

ENTRENADOR

EXCEPQOON A

B
ARTICUIO 333

Los procedimientos y mamiobsas descritos
en ¢sta Tabla, deberan ejecutarse de manera
Qe demueswen sahisfactoriamente
conocimiento y la pericia con respecto a:
{1)E! aviom, sus sistemasy componentes.

{2)Control apropiado de la welocidad,
configuracion, direccion altitud y aptitud
de conformidad con los procedimientos y
limitaciones contenidas en el Manual
aprobado de Vuelo del avion, el Manual
de Operaciones del Explotador, lista de
werificaciones u otro material aprobado,
relacionado al t1po de avion.

(3) El cumplimiento con los procedimientos
de aproximacion ATC  u  otro
procedimiento aplicable.

1. Procedimentos Previos al Vuelo
a Examen del equpo (oral o escrito).

Como parte de la prueba practica, el examen
del equpo debe estar coordinade
relacionado estrechamente a la parte de las
masobras de  wuelo, pero no  debera
impartirse miertras se estén ejecutando las
mismas. El examen de! Equipo debe cubnir:

practico del andn, grupo motor, sistemas
comporentes, operacionales y factores
de rendimiento

[2) Procedimientos normales, anormales, de
emergencia, las  Operaciones vy
limitaciones relacionadas con éstos.

3) Las disposictones aproptadas del Manual
aprobado de Vuelo de} awon

1) Temas que requeran un conocimiento|.
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TABLA DE MANIOBRAS Y PM‘MHCDW!T!NGA ‘

MANIOERAS / PROCELIMENTOS SMALADASDE | Buvumo] SMUADGR  SBMULADOR | oyrimyy ¢ |  DEPUBSTO

La persona que conduoe la werificacién, puede
aceplar como. igusl & esta prueba de equipo,
una pruetm de equipo impartida sl Piloto ene:r
curso en terra del Explotador, dentro de los
seis meses calendarios precedentes.

i

La Ewluscion tendrk como bmse o
procedimientos de Operacion establecidoy del
Operador ¥ la prictica del rmncjo de los
recursos de cabine (CRM)

b. Inspeccién Previe &t Vuelo. Bl Piloto
deberk

1} Efectuar una inspeccién visual real del
exierior e interior del avidn, ubicando
flem y explicando brevemente el propbsito
de suinspeccidn.

2} Demostrar las verificaciones spropmdes.del
sislema de control. procedimientos de s .-
arranque, verificaciones del radio y equipo
electronico y la seleccidn previas al vuelo .
de las frecuencias ¢ instalaciones de radio] -r > - =
de comuni¢acion y navegacion spropiadas. )

Exceplo Imicial, una ayuda visual aprobeda
sigmfica que representa ef lugar y detalles de
Tos Items de la inspeccion previa al vuelo de
manera grifica y real y prowee a dicha dyuds
visml d¢ condiciones anormales que pueden
sustituirse por la inapeccidn previa al vutlo.

B - R T |

Si un Mecénice de A bordo es un Miembro de
Ya Tripulacion requerids para el tipo de avidn
en patticular, la inspeccidn visual podrd
exentarse a través del Articulo 333,

¢. Rodaje Eata maniobra incluye rodeje {en|
el caso de una verificacion  de
competencia . pera  Copilotos
incrementar la prictica del mismo, enl!
posicion de Tripulante), procedimientos
de pertida o de atraque incumplimiento] -
con las instrucciones emitidas por h[
Aworidsd de Control de  Trénsito
apropisda, o por oira persona que realice
las verificaciones. 0000 |-eemreeeememmeeereees B B

d Verificacion de Grupo Motor apropisdo
~ whtipo de avion - e B
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TABLA DE MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQU'ER]DOS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

REQUERIIX} FERMITII =)

EXCEPCION A
10
CONDICIONES FNTRENADOR
R | SINMUTADOR PUESTO
MANIOBRA S / PROCEDIM IENTOS SIMULADAS DE | EN VUELO SIMULADOR 1 SIMULALX SINTETIOC © IS

AL NUNVISUAL ENFL ARTICULO
INSTRUMENTOS Vs ) FUO 1

1. Despegue.

e Normat. Un despegue normal que : ' : o
para ¢l proposito de esta manobra
comience cuando el avdn esté cn
rodaje hecia la posicidn deniro de la
pista al ser wtilizada

.................... B* B SRR FOUTOUSR. P
b Instrumentos. Un despegue con
condiciones simuladas por
instrumentos antes o al momento de
alcanvar una aliitud dc 100 pies

sobwe fa elevacion del seropueno B

............ B* eeeeeen

¢ Vieno de Costado. Sces aphicable uny
despegue con viento de custado ajo
las condiciones metcorologicss del S

seropierio y del transito existentes  foooeeiines j B* B b 5 PR [,
Requistios a v ¢ podran ser combinados v a,

by ¢ tamben s1 bes realizado envaelo.
d Un despegae con una falla
sl del Grupe motor mas

criticy Se  efectuara en
aeropenos  de sltwa come
Operacion Vspecsal

................... | TS, 13 SRR (SNSRI PRPH—
LEY A panto despues de Vi v anies de Ve
que o pico de la persona que realia la
wrilicacion es aproprado para o] e de
o100 hayo condiciones dommantes.

________________________________ B SRR FSUUUUOY: [
2y A pante 1o mas cerca postble despraes .
de Viov Ve o Vv Vo sonddnticas. e eeeeeemesene - amae e | J R R——— B
) A la velocidad aproplads para un avion

o categorizado para transporte.
Fnom gupoe de mvon con o aselage
anterior imontade  en el omotor cuyal
maniobra debera realizarse snoun simulador
o Visual

¢. Interranpdo. lin  despepe
! inerrumpido podrd realizase en
avion durante s carrera de despeguc
normal  luepe  de  plearvada  uma
wiocidad razonable por medio de las
consideraciunes dadas debido a las
caracleristicas de la eeronave, al
largo de pista v condiciones de la
superficic, direccion y velocidad del
viento, energia de calentamiento de
frenos y cualquer otro  faclor
perunente quc pudiese efectar la
seguridad adversamente o el avion B*
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TABLA DE MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQUERIDOS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

) REQUERIDO PERMITIDO ‘ .
A
CONDICIONES ENTRENADOR 10
- SMULADOR | sprADOR DISPUESTO
"MANIOBRAS / PROCEDIMIENTOS suLADAs DE | BN vurLo | P T e | svTETIoD © o o e o
INSTRUMENTOS IO
m

I Procedimientos por instrumestos
8. Areas de salidas y llegadas. Durante
cads ung de esas maniobrar el _
solicitante debera: B | S O B*

i. Ceflirse a las autorizaciones ATC,
reales o simuladas (incluyendo las
radiales asignadas)

u. Utiliza apropiadamenic las
instalaciones de  navegacion
dispombles. F

Tanto el irea de llegada como de salida, mis
no ambas, podrén excepcionarse.

b. Esperas. Esla maniobra inchoye la
enlrada, mangenimienio y salida del
patrén de espera. Podrd realizarse en
conexidn con el Area de salida o dej -
llegada. B B ERSE—— B
c. FI ILS y demés aproximaciones por ' '
insttumentos. quc deberdn . ser las .
siguientes: ’ AR |
i. Por lo menos uma aproximacién*
1L.S normal

11 Por lo nmenos uma aproximacion
ILS controlada mammlmente, con
uma falla simulada de Grupo Motor.
La falla simulada debera ocurir
antes de iniciar ¢l cese de
aproximacion  final y deberd
coimarse hasta la jona de
contacto 0 churante el
procedimicnto  de  aproximacion)
frustrada B e

iii. Por lo menos un procedimienio de
aproximacion de no precisidn que
sca representativo dc la Operacion
del Operador. B R B

iv la demostracion de al menos wn|
procedimiento de aproximacion no
precisa dentro de wna ayuda de
descenso cn ¢l patrén distinto al
procedimicnto  de ap‘oxinuciénJ
ejccwtado, bajo ¢l numeral Hii
anterior que ¢l Operador csis
aprobado  al  wtilizar. Si es
¢jecdado en un  emrenador
sintélico, el procedimiento debers
observarse por un Verificador o
Instructor aprobado. B B B e —
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TABLA DE MANTOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQUERIDOS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

REQUERIDO PERMITIDO
EXCHPQION A
Lo
CONDIQIONES ENTRENADOR
SIMULADOR | SIMULADOR DISPUESTO
PROCEDIMIENTOS
MANICBRAS / SIMULADAS DE | EN VUELO| ™ Loy NOVISUAL SINTETOOD O ma.mnﬂ
INSTRUMENTOS : FO
m

Cada aproximacién por instrumentos deberd)
cjccutwse de  acuerdo & cualquier
o, |PrOcedimiento y limitacion aprobado para la
instalacion de mproxamecidon utilizada La 7

. |sproximacion  por  insinonentos  iniciard gl ———
et TOT inicial para el procedimiento
dc aproxumacion wilizado (o gira hacia la)
sproximacion final controlada en ¢l caso de
sgroximacion GCA) y termina cuando el
avi6n loma conacto dentro de la msta o
cusndo se compiele una iransicidén a una
conliguracion de aproximacion frusirada. Las
condiciones por instrumentos no necesitan
simularse por debajo de 100 pres sobre Ia
clevacidn de 1a zona de toma de contacto

d. Agvoximacion  en Cwewto.  S1 cf

Operador estd aprobede para circuitox ' -

con miumos por debago de TOOG-3 | por

o menos debera hacerse une

woximacion en  circuito bajo lax

::umt.mcs condiciones: A PR | Dkt N B* | 1 B*

i. La parte Jde la aproximmcion para la
sltitud minmma autonzada debera
hacerse byo condiciones simuladas
por instrumentos. B e

it La sgproximacion deberd hacerse a
ta alutid mimuma atoriexds de
aproximacion cn circuito, scguida
por un camnbio ¢n el rumbo ¥ la
maniobra necesarin (por referencia
visual} para mantener un patron de
vucic que permita un atermvage
normal dentro de una pista de al
menos 90° del cwrso de
asproximacion  finul de ia parte
simulada por instrumente: de la
BPrOXIMAC1On.

iii. 1.8 aproximacion en circuilo deberd
realizarse sin mamobrar
excesivamente y sin exceder las
{imitacioncs operacienales
normales del avidn. Bl dngulo de
inclinecion no debera exceder 30°.

Si las condiciones locales cstén mas allé del
contro} del Piloto prohibiendo 1a maniobra o
previnicndo Su gjecucitn comao es requerido,
serd excepcionxia como esth prevista en el
Artlculo 333

Que previendo quc !a maniobra pueda no
excepeionarse bago esta disposicion para dos
wnficaciones de competencia sucesivas. La
maniobra de aproximacion en circuilo no
sera requenida pare Copilotos si el Manual] -
del Operador la prohibe para operaciones a

trawts de este Libro

qremmssnessess 94 "“""‘"“‘"1 """""""""




Digitalizado por la Asamblea Nacional

1B .. Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002 N"24,650

e

TABLA DE MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQUERIDOS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA
] REQUERIDD ) FERMITIDD

N EXCEPCION A

Lo
. CONDICIONES ENTRENA DOR :

ULADOR PUBSTO

MANIOBRAS | PROCEDIMENTOS SIMULADAS DE | EX VUELD SD4ULA DOR | S1M SINTETICO O DS

A
UMENT 0% VISUAL NO VISUAL O DUE.A;:':I'EUID

e. Aproximacionts frustradas
i. Cada Piloto deberd ejecutar al )
menos um aproximacion frustradal R L I
provemientc de una aproximacion
ns. - e BY T — =1
ii. Cads Piloto sl Mando deberd : -
¢jecular al menos una, o
aproximacion frustrada adicional. : -1 P*
Un procedimiento complclo aprobado de
aproximacidn frustrada deberd complelarse
al menos uwm wez A discrecién de la
persona que realice la verificacidn podrif
requetit una falia de Grupo Motor simulada
durante cualquiera de las aproximaciones
frustradas [istas  manictwas  podrén
- lrealizarse independicnte o en conjunto con|
" |maniobras requeridas bajo Ia Secciones Ml o
V dc estes Tablas. Al menos una
aproximasion frustrada debera ejecutarne en}
velo

I'V. Mamobras en Vuelo

a Virajes Cerrados. Al menos un viraje
~ cermrado deberd cjecutarse en cada
direccion Cada wiraje cerrado deber’
inchuir un dAngulo Jde inclinacién de 45°
con un cumbio de rumbo de-al menos - - L L
180°, pero no mas de 360° P e
b. Aproximaciones para pérdidas. Parae]
propdsito de  csta  maniobra  la . i . -
aproximacion a wna pérdida requeridal
serd  alcarzada cuando haya wna
sacudida pereeptibie u otra respuesta a
la entrada en pérdida inicial. Excepto
come se dispone mis adelanle debe
haber al mencs tres aproximaciones} )
para pérdidas a continuacion: B B e et B*
i. Una deberd estar  en s
" configuracién  de  despegue
(excepto donde ¢l madn wtiliza sélo
la configuracion de despegue de
cern  mpersustentador.
1. Una cn configuracion limpin

@,

iil Unst en configuracion de alerriza)e
A discrecion de la persona que realiza la
werificacidn,  deherd  realizarse  una
aproximacitn para pérdids en una de las
configuracionecs enics mencionadas,
micTiras s¢ CAlA €N N wiraje con um dngula
de inclinacion entre 157 ¥ 30°. Dos de les
tres aproximacioncs requendas por este
pérrafe podran excepcionarse

Si ¢l Operador esta mtorizado a despachar
cl saon con un disposilive de slerta para
pérdidas fucta de servicw, éste no podra]
wilizarse durante ¢sta maniobra
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TABLA DE MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQUERIDOS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

REQUERIDO

PERMITIDO

MAMNOBRAS / PROCENEMIENTOS

CONDICIONES
SIMLRADAS DE
INSTRUMENTOS

EN WELD

SIMULADOR

VISUAL

SIMULADOR
NO VISUAL

ENTRENADOR
SINTETICO ©
o |

EXCERCION A
Lo
DISPUESTO
EN EL ARTICA.O
333

c. Caracterisucas capecificas de vuelo.

. Falla

V. Aproximacionces y Alerrizajes. Sin tomar

La recuperacién de una caracteristica
definide de vuelo que sea especifica
para ¢l tipo de avion.

de Grupo Motor.
Adicionalmente a requusilos
especificos para mamuobras con failas
de Grupo Motor simuladas le persona
que realice le wenificacidn podra
requentit una falla de Grupe, Motor
sinulada en cualquier momento de la
verificacion.

en cuenta las autorizaciones parar

combinar y excepcionar mamobras y para
el uso de un simulador, deberan hacerse
4] menos dos aterrizajes reales (uno hasta
paradse completa) para  todas  las
wernificaciones de competencia de Pilotos

¢ imciales de Copilotos.
las aproximscion¢s vy alerrizajes deberdn
inchuir los hipos listados a comtinuacion pero
las combinaciones de mas de un tipo podrén
realizarse donde sea apropiado:

a. Alemrizajes normales

b Aterrizaje en secuencia desde una
aproximacién por instrumentos LS
exceplo que circunstancias mas alla
det control del Pilolo evitan un
alerrizaje real, la persona que realiza la
werificacion  podrd | aceptar  una
aproximacion a un punto donde & su
criterio se pueda hacer un alernzaje
hasta perads completa.

¢. Aderrizaje con viento de costado s1es
practico bejo las  condiciones
meteorolémeas, del trinsito vy del

Acropuerto

4 Meniobrar para un aterrizaje con falla
de grupo motor simulada como se
detalla:

1. En el caso de un awén con tres
motores, mamobrar hasta un
aterrizaje con un procedimiento
aprobado que aproxime la pérdidai
de dos Girupos Motores(del centro
y uno de los laterales) o

1 En el caso de otros aviones
multimolores, mantiobrar hasta un
aterrizaje con una falla simulada del
50 % del Grupo Motor disponible
con pérdida stmulada de la potencia
en un lado del avién

A E s

B*

B#

B*

B*

mmm e
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TABLA DEMANIOERAS Y PROCEDIMIANTOS REQUERIDOS PARA VERIBCACION DE COMPETENCIA
REQURRIDO PERMITIDO
ENCIPCIN A
o
CONDICIONES ENTREMADOR
MANIERAS 7 PROCEDIMIENTOS SIMULADAS DE § EN VUELO sw s:)-mmoa SINTETIOD © mﬁmmum
[INSTRUMENTOS VISUAL 219 o

No obstante, los requisitos del literal (d) (1) y
(2) de este pAnaf, en una verificacion de
competencia para coprlotos y Mecanicos de Al
bordo, la pérdida simulada de potencia puede
ser solamente del grupo motor més critico

Como quiers que sea, 53 un piloto cumple los
requsitos del literal (d) numerales 1 v 2 de
esle parrafo en un simulador visual, deherd]
tanbién maniotrar en vuelo para un alerrizaje
con fafla sinulada del grnupo molor més
eritico. Adicionalmente un piloto al mando
pucde omifir la meniotra requerida por ef
literal d numeral (1) o (2) de este parrafo
durante la wernificacidon de competencia o el
cwso de entrenamuento en simulador. i
desempefis  salisfactoniamente u;lrllaJ
manichra  durante  la venficacién  de
competnecia anterior o durante el curso de
entrenamiento en el simulador anterior hajo la
observacidn de un Inspector Delegado to que
fue completado mas tarde (después)

¢. Lxcepto lo dispuesto en el literal ()]
de  esta  seccitwm, _m el
txplotador/Operador esta  aprobado _ ’ i
ara minimos de circuilo bejo 1000 -
3. un atemzaje baje comliciones
sunuladas de aproximacion en avién,
sin circunstancias fucra de control del
pmioto evitando ¢l atermizme, la pehrsom[
que dinge la verificacitm podra / puede
aceptar wiA aproxpmacion hasta un
o donde & su juicio se pueda lograr
una aternizaje hasta parads compleia fr--memmmmerenomofeame e oiee B* e B by St
f Un semzape  mtermumpudo,  que
mcluya  un procedimiento de
mprowmacién  [rustrada,  que scaJ
inermunpdo aproximadamente a 5¢°
sobve la psta ¥y aproximadumente
sobre ¢l wmbral de i!ista Esta
numiohra  puede  combmarse  con
mocecimientos  dJe  instnomentos,
circunte o aproxamacion frustrada pero
ta condicién de  nstrumento o
necesitaran ser sunuladas por debajo
de los 100 pies sobre lapista. [-- oo e e B* -
V1. Procedimientos Normales y Anormales:
Cada solicitante debera demostrar el wo
apeopado de cuantos de los sistemas v
disposilivos apropiados para el tipe de
avion:
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TABLA DE MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS REQUERIDOS PARA VERIFICACION DE COMPETENCIA

REQUERINDO PERMITIDO
EXCEPCION A
S Vo)
- CONDICIONES SIMULADOR | SIMULADOR | ENTRENADOR | pyeprperoy
MANIOBRAS/ PROCEDIMEENTOS SIMULADASDE [ENVURLO| ™o 00 0§ e | SINTETICO O ENEL
INSTRUMENTOS FLIO ARTICULD 133
a. Anli - hielo y deshielo. - B -
b. Sistema de Piloto Automatico. —— B
c. Sistema de ayuda de aproximacion
automatica u otros B
d dispositivo de advertencia y
evasion de pérdidas y de aumento
de la estabilidad. B
¢. Dispositivo de radar A bordo. BTV (SRR e B
f. Cualquier otro sistema, dispositivo
o avuda disponible.
g Falla y malfuncionamiento de los
Sistemas Hidraulicos y Eléctricos. B |
h. Falla y malfincionamiento de los
sistemas del tren de aterrizaje e ,
hipersustentadores. B S
1. Fallas de equipo de nawegacion o \
COMUNICECION. B -
VIl Procedimientos de Emergencia
Cada solicitante debera demostrar los
procedimientos de emergencia apropiados
para cuantas situaciones de emergencia
enumeradas a cominuacion, como la
persona que dirija la  werificacion
encuenire que  SOn  necesarias  para
determinar que la persona verificada tenga
un conocimiento adecuado y la habilidad
para ejecutar esios procedimientos.
a. Fuego en Vuelo B
b. Control de Humo B
¢. 'Descompresion Rapida B
d. Descenso de Emrgencia, B
¢. Cualquier otro procedimiento de
emergencia planeado y contenido
en el apropiade Manua! de waclo
del Avion eprobado. B
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Seccién Vigésimo
Equipo de 1a Tripulacién de Vuelo

Articulo 335: Cuando un Miembro de la Tripulacion de Vuelo sea considerado
apto para ejercer las atribuciones que le confiere una Licencia, a reserva de utilizar

lentes correctivas de repuesto cuando ejerza dichas atribuciones.
(OACVAB/C.97.5)

Seccién Vigésimo Primera
Limitaciones de Tiempo de Servicio: Operadores y/o
Explotadores Nacionales y/o Internacionales

Articulo 336: Cada Operador y/o Explotador nacional y/o intermacional debe
establecer el periodo de servicio diario para un Encargado de Operaciones de
Vuelo/Despachador, de forma que comience a una hora determinada y le permita al
Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador familiarizarse completamente
con las condiciones meteorologicas anticipadas y existentes a lo largo de la ruta,
antes de despachar cualquier aeronave, el Encargade de Operaciones de
Vuelo/Despachador debe permanecer ¢n su puesto de servicio hasta que cada
aeronave despachada por él haya completado su vuelo, o hasta que sea relevado
por otro Encargado de Operaciones de Vuclo/Despachador calificado.

Articulo 337: Excepto en casos de circunstancias o condiciones de emergencia,
fuera del control del Operador y/o Explotador, lo siguiente debe cumplirse:

(1} Ningun Operador y /"o Explotador nacional y/o internacional puede programar
a un Lncargado de Operaciones de Vuelo/Despachador por mas de diez (10)
horas consecutivas de servicio.

(2) Si un Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachader es programado por
mas de diez (10) horas de servicio en veinticuatro (24) horas consecutivas, el
Operador y/o Explotador debe proveerle un descanso minimo de ocho (8)
horas al momento o antes de cumplir las diez (10) horas de servicio.

(3) Cada Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador debe ser relevado de
todo servicio con el Operador y/o Explotador, de acuerdo a lo estipulado en el
Codigo de Trabajo de la Republica de Panama.
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Seccu&n Vigésimo Segunda
Limitaciones de Tiempo de Vuelo, Periodos de Servicios de vuelo Yy
Periodos de Descanso

Definiciones, Finalidad y Alcance, Limitaciones de Tiempo de Vuelo,
Periodos de Servicios de vuelo y Periodos de Descanso '

DEFINICIONES

~.

Se entenderdn como calendarios todas las referencias a dias, meses, trimestres o
anos.

Periodo de descanso

Es todo periodo de tiempo en tierra durante el cual el Explotador releva de todo
servicio a un Miembro de la Tripulacion de Vuelo.

L.a definicion de periodo de descanso implica la exencion de toda clase de
obligaciones, con el fin de que el Tripulante de que se trate se recupere de la fatiga,
la forma en que se consiga esa recuperacion incumbe a ese mdividuo.

El periodo de descanso se inicia 30 minutos desi)ués de 1a hora de Hlegada del vuelo
realizado y finaliza después de haber cumplido lo tipificado en el respcctlvo
periodo de descanso.

El tiempo de traslado desde y hacia el lugar de empleo no se considera parte del
periodo de descanso.

Descanso a bordo

El descanso que debe gozar un Tripulante a bordo, relevado de sus obli gacionés de

vuelo. Debera ser en posicion horizontal e independientemente con respecto al
- pasaje o la cabina de vuelo. _ '

Periodo de Servicio de vuelo

El tiempo total continuo desde el momento en que un Miembro de la Tripulacion
“de Vuelo comienza a prestar servicio, inmediatamente después de un periodo de
descanso y antes de hacer un vuelo o una serie de vuelos, hasta ¢] momento en que
al Miembro de la Tripulacion de Vuelo se le releve de todo servicio después de
haber completado tal vuelo o serie de vuelos. Esta definicion no incluye periodos
de tiempo tales como el invertido por un Miembro de la Tripulacion de Vuelo para
trasladarse desde el lugar de trabajo o la casa hasta ¢! lugar de empleo.
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Las actividades dentro del perfodo de servicio de vuelo son:

(1) Vuelo.

Es el tiempo necesario para preparar ejecutar y finalizar un vuelo. Para los
vuelos internacionales se contara desde una hora antes de la hora programada
de salida del vuelo hasta treinta (30) minutos después de su llegada. Para
vuelos nacionales se contard desde treinta minutos antes de la hora

programada de salida del vuelo hasta treinta (30) minutos después de su
llegada.

(2) Reserva De Vuelo.
El periodo de tiempo durante el cual el Tripulante estd preparado yala
disposici6n del Operador y/o Explotador para efectuar actividades de vuelo en

el equipo para el cual esta habilitado, se concrete o no su utilizacién para
dichas actividades. :

(3) Entrenamiento De Vuelo Y En Tierra. _ _
Periodo de tiempo en que el Tripulante recibe entrenamiento y/o instruccién
en vuelo y/o en tierra. En el caso de entrenamiento o instruccion en vuelo se
comenzara a contar desde el momento en que el Tripulante entra en contacto
con el Instructor para dicho proposito hasta el final del mismo. En el caso de
instruccion teorica o de practicas en simulador de vuelo en tierra, se contara

desde la hora programada para la iniciacion hasta la terminacion efectiva de
dicha instruccion o préctica._

- -

(4) Trasiado En Servicio.

El periodo de tiempo que invierte un Tripulante al trasladarse (que no sea

local) para presentarse a tomar un servicio al que esté asignado, o para
regresar del mismo.

Se trata de que la definicion de periodo de servicio de vuelo comprenda un
periodo continuo de servicio que siempre incluya un vuelo o una serie de vuelos. .
Es decir, que incluya todos los trabajos que se requiera que desempefie un
Miembro de la Tripuldcion de Vuelo, desde el momento en que se presenta en su
lugar de empleo el dia en que ha de realizar un vuelo hasta que se releve de toda
obligacion después de haber completado el vuelo o serie de vuelos. Se considera
necesario que ese periodo este sujeto a limitaciones, porque las actividades de un
Miembro de la Tripulacion de Vuelo dentro de los limites de dicho periodo
ocasionaran eventualmente fatiga - transitoria o acumulativa - que podria poner en
peligro la seguridad del vuelo. Por otro lado (desde el punto de vista de la
seguridad del vuelo), no hay razones suficientes para establecer limitaciones
respecto a cualquier otro tiempo durante el cual un Miembro de la Tripulacién de
Vuelo esté realizando alguna tarea que le haya asignado el Explotador. Por tanto,
esa tarea solo se tendra en cuenta, al determinar los periodos de descanso, como
uno de los muchos factores que pueden originar fatiga.
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Tiempo Total De Periodos De Servicio De Vuelo

Es la suma total de los tiempos de Periodos de Servicio de Vuelo durante los cuales
un Tripulante realiza alguna de las actividades descritas arriba al servicio del
Operador y/o Explotador y no debera exceder los tiempos maximo permitidos.

Tiempo de Vuelo (Aviones)

La definicion de tiempo de vuelo es necesariamente muy general, pero en el
contexto de las limitaciones se trata, naturalmente, de que se aplique a los
Miembros de la Tripulacion de vuelo de acuerdo con la definicion de Miembro de
la Tripulacion de Vuelo. Segun ésta, los tripulantes titulares de Licencias que

viajen como pasajeros no pueden considerarse como Miembros de 1a Tripulacion

de vuelo, pero deberia tenerse esto en cuenta para determinar los periodos de
descanso.

Tiempo total transcurrido desde que el aviéon comienza a moverse por su propia

_fuerza con el propdsito de despegar, hasta que se detiene completamente al
finalizar el vuelo.

~ Tiempo de Vuelo (Helicdpteros)

Tiempo total transcurrido desde que las palas del rotor comienza a girar hasta que |

el helicoptero se detiene completamente. Tiempo transcurrido al finalizar el vuelo
y se paran las palas del rotor.

Nota:

Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinénimo de tiempo “entre calzos” de
uso general, que se cuenta a partir del momento en que el avion comienza a

moverse con el propodsito de despegar, hasta que se detiene completamente al
finahzar el vuelo :

4

Seccifn Vigésimo Tercera
Finalidad y Alcance

Articulo 338: Las limitaciones del tiempo de vuelo y del periodo de servicio de

vuelo se establecen con la nica finalidad de que sea menor la probabilidad de que

la fatiga de los Miembros de 1a Tripulacion de vuelo pueda afectar adversamente a
la segunidad del vuelo.

129
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Articulo 339: A fin de prevenirse contra esto, deben tenerse en la cuenta dos clases
de fatiga, es decir, la transitoria y la acumulativa. La fatiga transitoria puede

- describirse como la fatiga que experimenta normalmente una persona sana después

de un periodo-de trabajo, de esfuerzo o de agitacién, y usualmente desaparece tras

- un suficiente perfodo de suefio. En cambio, la fatiga acumulativa puede producirse

después de una recuperacion demorada o incompleta de fatiga transitoria 0 como
secuela de un trabajo, esfuerzo o agitacién superiores a los normales si no se ha
tenido suficiente oportunidad para recuperarse de ella.

Las limitaciones basadas en las disposiciones de este Reglamertito proporcionaré.n.
proteccidn contra ambas clases de fatiga, porque se reconocen: '

(1) La necesidad de limitar el tiempo de vuelo de manera que se eviten ambas
clases de fatiga.

(2) La necesidad de limitar el tiempo invertido en tierra, ‘durante el servicio,
inmediatamente antes del vuelo o en puntos intermedios durante una serie de
vuelos, de manera que se evite especialmente la fatiga transitoria.

(3) La necesidad de dar a los Miembros de la Tripulacién de vuelo la adecuada
oportunidad de recuperarse de la fatiga.

(4) La necesidad de que se tengan en cuenta otras iareas éane;(as que puedzin tener
que desempeiiar los Miembros de Ja Tripulacion de vuelo, a fin de evitar
especialmente la fatiga acumulativa.

Secci6n Vigésimo Cuarta
Disposiciones Generales

Articulo 340: El Explotador establecera normas para limitar el tiempo de vueloy -
los periodos de servicjo de vuelo, asi cono para permitir periodos de descanso
adecuados para todos los miembros de su tripulaciéon. Estas normas deberan estar
de acuerdo con el RACP ¢ incorporadas en el manual de operaciones.

Articulo 341: El Explotador como el Piloto al Mando de la aeronave, seran
responsables de que el personal de la Tripulacion asignado a un vuelo, no exceda
los limites permitidos de tiempo de vuelo y tiempo de servicio de vuelo y que
pueda disfrutar de los periodos de descanso prescritos.

Articulo 342: Tanto el Explotador como los Tripulantes deberdn y estaran
obligados a demostrar, cuando la Direccion de Aeronautica Civil lo requiera, que

la actividad maxima de los Tripulantes se encuentra dentro de los limites fijados en
el presente Reglamento.
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Articulo 343: Tanto la Direccién de Aerondutica Civil, como el Explotador
reconoceran el derecho de! Piloto al Mando o de un Miembro de la Tripulacién a
negarse a prestar un nuevo servicio de vuelo si la fatiga que sufre es de tal
naturaleza que puede afectar adversamente a la seguridad del vuelo.

Articulo 344: El Explotador podra solicitarle a la Tripulacién e incorporara en su
Manual de Operaciones, en que forma, e Piloto debera justificar ia fatiga con la
que presenta su negativa a continuar el servicio de vuelo.

Articulo 345: Dentro de los quince (15) primeros dias del mes siguiente al de la
prestacion de servicio, el Explotador debera remitir a la Direccion de Seguridad
Aérea, de la Direcciéon de” Aeronautica Civil, los totales de tiempo de vuelo y de
periodos de servicio de vuelo mensual de los Tripulantes que tiene a su servicto.

Articulo 346: El Explotador como minimo, integrara las Tripulaciones de sus
aeronaves conforme a los Manuales de Vuelo de las mismas, con la cantidad y
especialidad de Tripulantes adicionales que requiera el presente Reglamento y el
servicio al cual sea destinada la aeronave.

Articulo 347: El Explotador esta obligado a comunicar a sus Tripulantes, con la

debida anticipacion y en forma oportuna y completa, por periodos que abarquen
como minimo siete (7) dias consecutivos, los itineranios de vuelo asignados.
Dichos itinerarios deberan ser elaborados con entera sujecion a las normas y
limitaciones establecidas en el presente Libro.

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo
Aéreo. ,

Articulo 348: El tiempo de vuelo y el tiempo de servicio que un Tripulante emplea
en la instruccion de vuelo o en practicas de vuelo formaran parte del maximo de
tiempo de vuelo y periodo de servicio de vuelo permitido.

Articulo 349: Cuando se ha programado un vuelo nacional o internacional, desde
el momento que se cierran puertas y durante el desarrollo del mismo, por

circunstancias imprevistas se extiende el tiempo de vuelo y el periodo de servicio
de vuelo, y por tales razones algiin Tripulante excede los limites establecidos en
esta seccion, este vuelo podra continuar hasta su destino final si, a juicio del Piloto
al Mando, el mismo puede ejecutarse en condiciones de absoluta seguridad vy
siempre que, al terminar el vuelo, el exceso de tiempo de vuelo no sea superior a
dos (2) horas y el periodo de servicio de vuelo no exceda lo contenido en las
Tablas de “Limites de Tiempo de Periodo de Servicio de Vuelo”.

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Trabajo Aéreo de
fumigacion.

Articulo 350: No podran asignarse obligaciones al Tripulante si €ste no ha
cumplido con sus periodos de descanso.
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Articule 351: El tiempo de servicio de vuelo unicamente se podra interrumpir por
las dos siguientes razones: El descanso reducido, el cual sera el doble de las horas
voladas y no menos de 7 hgras a partir del termino de las horas del periodo de
servicio que abarquen el vuelo o la serie de vuelos realizados. Tales horas de
descanso reducido seran de forma continna. Después de un descanso reducido el
tiempo de servicio de vuelo inmediato a realizar no serd mayor de 7 horas.

El descanso normal sera del doble de las horas voladas y no menos de 8 horas. A
partir del térmmo de las horas del periodo de servicio de vuelo que abarque el
vuelo o los vuelos realizados. Tales horas de descanso seran de forma continua.

Articulo 352: Un Explotador no podra programar a un Tripulante para un periodo
de descanso reducido en tierra de menos de siete (7) horas. Después de un periodo

de descanso reducido en tierra, el siguiente periodo de servicio de vuelo no sera .
mayor de siete (7) horas.

Articulo 353: Para las operaciones no regulares de pasajero y de carga exclusiva el
periodo de descanso reductido en tierra, cuya duracion no sea inferior a cuatro (4)
horas, suspende el transcurso continuo del periodo de servicio de vuelo, siempre
que se brinde al Tripulante facilidades adecuadas que, salvo convenio colectivo,
deberan comprender como mimimo camas v servicios individuales.

Articulo 354: Ningan Tripulante podra ser asignado a actividades que conlieven
descanso reducido en tierra, por mas de una (1) vez en veinticuatro (24) horas.

Articulo 355: Los Tripulantes no deberan prestar servicios a mas de un
Explotador. “'

Articulo 356: En el Manual de Operaciones del Explotador y/o Operador, se
incluira previsiones especificas para asegurarse que el Operador sea mformado, por

su personal, acerca de cualquier actividad de vuelo que el mismo desarrolle fuera
de su organizacion. '

Articulo 357: Los Tripulantes no podran ser asignados a horarios de trabajo por
mas de dos (2) noches sucesivas en periodo de servicio de vuelo que abarque el
periodo de dieciocho (18:00) hora local, a seis (06:00) hora local del dia siguente,
a menos que hayan tenido un descanso de veinticuatro (24) horas consecutivas con
anterioridad al primero de estos dos (2) periodos y dieciséis (16) horas
consecutivas de descanso, por lo menos, antes del segundo de estos periodos.

Articulo 358: El descanso, al regresar de prestar servicios en una base temporal,
debera por lo menos ser igual a la mitad de los dias utilizados en dichos servicios ¥
no excedera de un maximo de diez (10) dias consecutivos.

Articulo 359: Excepciones: El objeto de las excepciones que se establecen en los
Articulos siguientes, es el de permitir que los tiempos maximos de actividad se
excedan dentro de limites especificos y en circunstancias que se justifiquen.
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Articulo 360: Limitaciones: Podran hacerse excepciones dentro de los limites de
aumento de tiempos maximos de actividad siguientes, en los periodos que se
especifican en cada caso. '

'(l) En una semana, hasta el veinte por ciento (20%).
(2) Enun mes, hasta el diez por ciento (10%).

(3) En un trimestre, hasta el cinco por ciento (5%).
(4) Para-el afio no hay ei(cepciones.

Articulo 361: Circunstancias

(1) Para permitir que se complete un vuelo el cual, debido a circunstancias
umprevistas, no podian realizarse de conformidad con el horario.

(2) Reparactones urgentes de la aeronave fuefa de la base
(3) Falta de Tripulaciones

{4) Vuelos en temporadas altas

(5) Vuelos efgctuados en interés de la Nacion.

(6) En los casos- que el Director General de Aerondutica Civil, mediante
Resolucion debidamente motivada, asi lo determine.

(7) Operaciones de salvamento, abastecimiento, evacuacion y similares, y en
casos de emergencias producidas por desastres, tales como terremotos,
inundaciones.

Seccion Vigésimo Quinta
Limitaciones de Vuelo y Periodos de Descanso:
Todos los Tripulantes de Vuelo

Articulo 362: Las limitactiones de tiempo de vuelo, periodos de servicios de vuelo,
y periodos de descanso, que en resguardo de la seguridad de vuelo deberan
observar las Tripulaciones para servicios de transporte aéreo, regular y no regular,
interno y/o internacional y de trabajo aéreo, son:

(1) Para aeronaves con Tripulacion de uno o dos Pilotos.

a. Tiempo de vuelo maxiumo permitido por equipos:



Digitalizado por la Asamblea Nacional

Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002 N"24,650

—

Piston/Turbo Hélice - Turbe Reactor

ocho (8) horas en veinticuatro (24){ocho (8) horas en vemtlcuatro (24)
horas consecutivas horas consecutivas

Treinta y dos (32) horas en siete (7) dias |treinta (32) horas en siete (7) ‘dias
consecutivos COnsecutivos

noventa (90) horas en un (1) mes noventa (90) horas en un (1) mes
doscientos sesenta (260) horas en tres |doscientos setenta (260) horas en tres
(3) meses (3) meses

novecientos sesenta (960) horas en un Novecientos noventa (990) horas en un
(1) afio (1) ailo

b. Tiempo de servicio maximo permitido:

- Para toda Categoria de Aeronave:

Limites de Tiempo de Periodo de Servicio de Vuelo |

Hora de Inicio 6 Periodo de Servicio de | Periodo de Servicio de
presentacion Vuelo Vuelo
" Programado Maximo por Imprevisto
~ 0600-1659  -of- 1330 L. .. 16:00
1700-2159 ‘ 12:00 13:30
2200-0459 10:30 . e . 1200
0500-0559 - 12:00 13:30 .

(H

(2)

(3)

(4)

¢. Periodo de Descanso:

Cuando un Tripulante haya volado ocho (8) horas o menos, con escalas o sin |
ellas, en un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, debera descansar
el doble de las horas voladas y no menos de ocho (8) horas contadas a partir de-

- las horas de servicio que abarque él 0 los vuelos realizado. Tales horas de

descanso seran continuas.

Dentro del periodo de siete (7) dias consecutivos, el Tripulante debera ser
relevado de todo servicio por un periodo minimo de un (]) dia ca]endano al
Hegar a su base.

Al cumplir once (11) meses de trabajo consecutivos, el Tripulante debera
disponer, y la empresa otorgarle treinta (30) dias de vacaciones irrenunciables.

Todo Piloto que haya volado mas de ocho (8) horas 6 mas durante veinticuatro
horas consecutivas debe recibir por lo menos dieciocho (18) horas de descanso
antes de ser asignado a cualquier servicio.
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Articulo 363: Se aplicaran las mismas limitaciones de periodos de servicio de |
vuelo y periodo de descanso establecidos en el Articulo anterior. -

Seccién Vigésimo Séptima

Limitaciones de Tiempo de Vuelo, Tiempo de Servicio y
Periodos de Descanso para Tripulaciones de Tres o mas Pilotos

Articulo 364: En la Tripulacion compuesta por tres (3) o mas Pilotos, dos (2) de
ellos deben necesariamente estar habilitados como Comandantes para el tipo de
aeronaves en que se han de prestar servicio, el tercer Piloto estara habilitado como

Copiloto o primer oficial en el tipo de aeronave en que ha de prestar servicio.

(1) Tiempo de vuelo maximo permitido por equipo:

Turbo Reactor

doce (12) horas en veinticuatro (24) horas consecutivas

(2) Tiempo de servicio maximo permitido:

A) Para toda Categoria de Aeronave:

Limites de Tiempo de Periodo de Servicio de Vuelo

Hora de Inicio 6 Periodo de Servicio de | Periodo de Servicio de
presentacion Vuelo . Vuelo

: J Programado Maximo por Imprevisto
: 0600-1659 14:00 : 18:00
1700-2159 13:00 16:00
2200-0459 12:00 14:00
0500-0559 13:30 15:30

(3) Periodos de Descanso:

‘Cuando el tie‘mpo de vuelo exceda de ocho (8) horas, el Explotador deberd

Al

_proporcionar descanso a bordo de manera horizontal lejos del pasaje.

Ningun Piloto podra permanecer en cabina ejerciendo actividades de vuelo, en
gjercicio de sus funciones por un periodo supcnor a ocho (8) horas consecutivas o

doce (12) horas alternadas.
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Cuando un Tripulante haya volado ocho (8) horas consecutivas o mas, con escalas
o sin ellas, en un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, deber4 descansar
el doble de las horas voladas y no menos de ocho (8) horas contadas a partir de las
horas de servicio que abarque el vuelo realizado. Tales horas de descanso serdn
continuas.

Todo Piloto que haya volado mas de ocho (8) horas durante veinticuatro horas
consecutivas debe recibir por lo menos dieciocho (18) horas de descanso antes de
ser asignado a cualquier servicio. Tales horas de descanso seran continuas.

Dentro del periodo de siete (7) dias consecutivos, el Tripulatife debera ser relevado
de todo servicio por un periodo mimimo de un (1) dia calendario, al llegar a su
base.

Al cumplimiénto de once (11) meses de trabajo consecutivo, el Tripulante debera

disponer, y el Explotador otorgarle treinta (30) dias consecutlvos de vacaciones
irrenunciables.

Seccién Vigésimo Octava
Limitaciones de Tiempo de Vuelo y Periodos de Descanso:
Mecanicos de A Bordo, Navegantes que forman parte de
Tripulaciéon Conformada por tres 0 mas Pilotos

Articulo 365: Se aplicaran las mismas limitaciones dé periodos de servicio de
vuelo y periodo de descanso establecidos en el Articulo anterior.

CAPITULO X
ENCARGADO DE OPERACIONES DE
VUELO/DESPACHADOR DE VUELO

Articulo 366: Los Operadores y/o Explotadores deben tener suficientes
" Encargados de Operaciones de Vuelo / Despachadores de Vuelo, calificados en

cada centro de despacho para asegurar un control operacional adecuado de cada

vielo.

Este Articulo no aplica a los Operadores y/o Explotadores de Taxi Aéreo o Trabajo

Agreo.

Articulo 367: El Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador de Vuelo,
cuando en el método aprobado de supervision de operaciones de vuelo se haya
provisto tal cargo con la estipulacion de que se requieren los servicios de
Encargados . de Operaciones de Vuelo/Despachador de Vuelo titulares de una

Licencia que se ajuste a las disposiciones del RACP.
(OACI/A. 67010 710.1)

Articulo 368: Al Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador de Vuelo no
debera asignarsele funciones a menos que haya:
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(1) En los doce (12) meses precedentes, efectuado por lo menos un vuelo de
capacitacién en un solo sentido en la cabina de pilotaje de un avion sobre
cualquier area en que esté autorizado para ejercer la supervision de vuelo.
Durante el vuelo deberan realizarse aterrizajes en el mayor numero de
aerodromos posible.

(2) Demostrado al Operador y/o Explotador conocimiento sobre:

a. Eltexto del Manual de Operaciones |
b. Elequipo de radio de los aviones empleados.

c. El equipo de navegacion de los aviones utilizados.

(3) Demostrado al Operador y/o Explotador conocimiento de los siguientes
detalles referentes a las operaciones de que el encargado es responsable v las
areas en que dicho individuo esté autorizado a ejercer la supervision de vuelo:

a. Las condiciones meteorolog._,lcas reinantes en cada estac:on del ano v las
fuentes de informacion meteorologica.

b. Los efectos de las condiciones meteorologicas en la recepcion de sefialeS‘
por radio en los aviones empleados.

¢. Las peculiaridades y limitaciones de cada uno de los sistemas de
navegacion empleados en ia operacion.

d. Las instrucciones para la carga del avion.

(4) Demostrado al Operador y/o Explotador conocimientos vy habilidades
relacionados con la actuacion humana pertinente a las funciones de despacho.

(5) Demostrado al Operador y/o Explotador capacidad para desempenar las

funciones sefialadas en el Articulo 114.
(OACI/A. 6/C.10/10. 2) ‘ .

Articulo 369: El Encargado de Operaciones de Vue!ofDespachaddr de Vuelo
debera mantenerse al corriente de los detalles de la operacion pertinentes a sus

funciones, incluyendo conocimientos y habilidades relacionados con la actuacion
humana. - |
(OACI/A. 6/C.10/10.3)

Articulo 370: Al Encargado de Operaciones de Vuelo/Despachador de Vuelo qué
haya dejado de prestar sus servicios durante 12 meses consecutivos no deberan

asignarsele funciones a no ser que se cumplan las disposiciones del Articulo 368
(QACT/A. 6/C.10/10.4) :
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CAPITULO X1
MANUALES LIBROS DE A BORDO Y REGISTROS

Seccion Primera
Manual de Vuelo

Articulo 371: El Manual de Vuelo debera contener la informacion prescrita en el
Articulo 9 del Libro Il de este Reglamento. Este Manual se actualizara efectuando
los cambios que haya hecho obligatorios, el Estado de Disefio, la Direccion de
Aeronautica Civil o el Estado de matricula, cuando éste sea distinto de [a Direccion

de Aeronautica Civil.

(OACI/A. 6/C. 11 /ILT) e -
Seccién Segunda

Libro de A bordo

Articulo 372: El Libro de a bordo del avién debera contener los siguientes datos,
clasificados con niimeros romanos cotrespondientes que se dan a continuacton: |

I ~ Nacionalidad y matricula del avion

I - Fecha

e Nombrcsrde los Tri}.)ulantes -

IV - Asignacion de obligaci.ones de los Tripulantes

V- Lugar de Salida |

Vi - Lugar de liegada | | -

VIl - Hora de Salida
VIl - Hora de llegada
IX - Horas de Vuelo

X - Naturaleza del vuelo (de caracter particular, trabajo aéreo, regular
o no regular)

Xt - Incidentes. obsewacion;s:”éﬁ caso de haberlos

X1i Firma del Piloto al Mando la persona a cargo.
(OACI/ A6/ CAINEA)

Articulo 373: Las anotaciones del Libro de a bordo deberan llevarse al dia y

hacerse con tinta o lapiz tmta
(OACI/A. 6/7C T4 D)
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Articulo 374: Deberan conservarse los Libros de a bordo completados, 'para

proporcionar un registro continuo de las operaciones realizadas en los altimos seis
meses. '
{OACI/A. 6/ C.1I/11L4.3)

»

Seccién Tercera
Registros del Equipo de Emergencia y
Supervivencia de A bordo

Articule 375: Los Operadores y/o Explotadores dispondran en todo momento, para
comunicacion inmediata a los centros coordinadores de salvamento, de listas que
contengan informacion sobre el equipo de emergencia y supervivencia llevado a
bordo por cualquiera de sus aviones. La informacién comprendera, segin
corresponda, el numero, color y tipo de balsas salvavidas y de las sefales
pirotécnicas, detalles sobre material médico de emergencia, provision de agua y

tipo y frecuencia del equipo portatil de radio de emergencia.
(OACI/A. 6/ C.11/11.5)

Seccion Cuarta
Grabaciones de los Registradores de Vuelo

Articulo 376: En caso de que el avion se halle implicado en un accidente o
incidente, el Operador y/o Explotador se asegurara de la conservacion de todas las
grabaciones que vengan al caso contenidas en los registradores de vuelo asi como

‘de su custodia, mientras se determina lo que ha de hacerse con ellos de

conformidad con el Anexo 13 de OACI.
(OACI/A. 6/C.11/11.6)

CAPITULO XII
TRIPULACION DE CABINA

Seccién Primera :
Asignacién de Obligaciones en Caso de Emergencia

~ Articulo 377: A fin de efectuar la evacuacion segura y rapida del avion y'las

funciones necesarias que han de realizarse en caso de emergencia o de una
situacion que requiera evacuacion de emergencia, el Operador y/o Explotador

designara el niimero de Tripulantes de Cabina de las Aeronaves de acuerdo a lo
siguiente:

(1) Para aeronaves que tengan una capacidad de mas de vemnte (20), y menos de
cincuenta y un (51) asientos para pasajeros, un (1) Tripulante de Cabina.

(2) Para aeronaves que tengan una capacidad de mas de cincuenta (50) y menos de
ciento un (101) asientos para pasajeros, dos (2) Tripulantes de Cabina.
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(3) Para aecronaves que tengan una capacidad de mas de cien (100) asientos de
pasajeros, dos (2) Tripulantes de Cabina mas un (1) Tripulante de Cabina
adicional por cada unidad (o parte de unidad) de cada cincuenta (50) asientos

de pasajeros por encima de la capacidad de cien (100) asientos de pasajeros.
(OACI/ A.6/C1212.1)

Articulo 378: La Direccion de Aeronautica Civil podra exceptuar del
cumplimiento de lo resuelto en el Articulo anterior, al Explotador de un servicio
aéreo publico nacional que, por el tipo o capacidad limitada de la aeronave opere,
no debe estar obligado a asignar Tripulacion de Cabina en sus operaciones

Seccion Segunda
Tripulacion de Cabina en Puestos
de Evacuacion de Emergencia

Articulo 379: Cada Miembro de la Tripulacion de Cabina al que se asigne
obligaciones en caso de evacuaciéon de emergencia ocupara un asiento provisto
conforme a los Articulos 240 y 241 durante las mamobras de despegue y aterrizaje

y siempre que el Piloto al Mando asi lo ordene.
(QACI/A. 6/7C1212.2)

-

Seccion Tercera
Proteccion de la Tripulacion de Cabina
Durante el Vuelo

Articulo 380: Cada uno de los Miembros de la Tripulacion de Cabina permanecera
sentado v con ¢l cinturon de seguridad o, cuando exista, el arnés de seguridad
ajustado durante las maniobras de despegue v aterrizaje y siempre que ¢l Piloto al

Mando asi lo ordene.
(OACI /A 6/ C1212.3)

Seccion Cuarta
Instruccion

Articulo 381: El Operador y/o Explotador establecera y mantendra un Programa
de Instruccion aprobado por la Direccion de Aeronautica Civil, que habra de ser
completado por todas las personas antes de ser designadas como Miembros de la
Tripulacion de Cabina. La Trnpulacion de Cabina completara un -programa
periodico de instruccion anvalmente. Estos programas de instruccidon garantizaran
. que cada persona:

(1) Es competente para ejecutar aquellas obligaciones v funciones de seguridad
que s¢ le asignen a los Miembros de la Tripulacion de Cabina en caso de una
emergencia o en una situacion que requiera evacuacion de emergencia.
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(2) Esta entrenado y es capaz de usar el equipo de emergencia v salvamento, tal
como chalecos salvavidas, balsas salvavidas, plataformas de evacuacion,
salidas de emergencia, extintores de incendio portatiles, equipo de oxigeno y
botiquines de primeros auxilios.

(3) Cuando preste servicio en aviones que vuelen por encima de 3000 m (10000

ples) posee conocimientos respecto al efecto de la falta de oxigeno vy, en el

- caso de aviones con cabina a presion, por lo que se refiere a los fendomenos
tisiologicos inherentes a una pérdida de presion.

(4) Conoce las asignaciones y funciones de los otros Miembros de la Tripulacion
en caso de una emergencia, en la medida necesaria para desempefiar sus
propias obligaciones de Miembro de ta Tripulacion de Cabina.

(5) Conoce los tipos de mercancias peligrosas que pueden (o no) transportarse en
la cabina de pasajeros y ha completado el programa de capacitacion sobre
mercancias peligrosas de acuerdo al Libro XVII del RACP (Transporte sin
Riesgo de Mercancias Peligrosas) y al Anexo 18 de OACI

(6) Tiene buenos conocimientos sobre la actuacion humana por lo que se refiere a
las funciones de seguridad en la cabina de la aeronave, incluyendo la

coordinacion entre 1a Tripulacion de Vuelo y la Tripulacion de Cabina.

(OACI/A. 6/ C.J2/12.9) Seccién Q inta
uint:

Limitaciones de Vuelo y Periodos de Descanso:
Todos los Tripulantes de cabina

Articulo 382: Para los efectos de esta seccion se aplicaran los conceptos
establecidos en el Capitulo [X seccion vigésima tercera de este Libro.

Articulo 383: Las limitaciones de tiempo de vuelo, periodos de servicios de vuelo,
y periodos de descanso, que en resguardo de la seguridad de vuelo deberan
observar las Tripulaciones de cabina para servicios de transporte aéreo, de
pasajeros regular y no regular, interno y/o internacional son:

(1) Tiempo de vuelo maximo permitido por equipos:

Piston/Turbo Hélice Turbo Reactor

ocho (8) horas en veinticuatro (24) jocho (8) loras en veinticuatro (24)
horas consecutivas horas consecutivas

treinta y dos (32) horas en siete (7) | treinta (32) horas en siete (7) dias -
dias consecutivos consecutivos

Noventa (90) horas en un (1) mes noventa (90) horas en un (1) mes
doscientos sesenta (260) horas enjdoscientos setenta (270) horas cn
tres (3) meses tres {3) meses

novecientos sesenta (960) horas en | Novecientos noventa (990) horas ¢n
un (1) aio . un (1) ano
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(2) Tiempo de servicio maximo permitido:
Para toda Categoria de Aeronave:

Limites de Tiempo de Periodo de Servicio de Vuelo

[ Hora de Inicio Periodo de Servicio de | Periodo de Servicio de
presentacion Vuelo Vuelo

| Programado Maximo por Imprevisto
0600-1659 13:30 16:00
1700-2159 12:00 13:30
2200-0459 10:30 12:00
0500-0559 12:00 13:30

¢. Periodo de Descanso

c.i Cuando un Tnpulante haya volado ocho (8) horas o menos, con escalas o
sin ellas, en un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, debera
descansar el doble de las horas voladas y no menos de ocho (8) horas
contadas a partir de las horas de servicio que abarque los ¢ los vuelos
realizados. Tales horas de descanso seran continuas.

c.2 Dentro del periodo de siete (7) dias consecutivos, el Tripulante debera ser
relevado de todo servicio por un periodo mifitmo™de un (l) dia calendario,
al Hegar a su base.

c.3 Al cumplir once (11) meses de trabajo consecutivos, el Tripulante debera
disponer, y la empresa otorgarle treinta (30) dias de vacaciones
irrenunciables. ‘

¢.4 Todo Tripulante que haya volado mas de ocho horas 6 mas durante
veinticuatro horas consecutivas debe recibir por lo menos dieciocho (18)
horas de descanso antes de ser asignado a cualquier servicio.

CAPITULO XIII
SEGURIDAD

Seccion Primera
~ Seguridad del Compartimento de la Tripulacion de Vuelo

Articulo 384: En todas las aeronaves, provistas de una puerta en el
compartimiento de la Tripulacidén de Vuelo, esta puerta debera poder cerrarse con
llave y deberan proporcionarse los medios para que la Tripulacion de Cabina pueda
notificar discretamente a la Tripulacion de Vuelo en caso de actmdad sospechosa
¢ violaciones de seguridad en la cabina.
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_.Articulo 385: A partir del 1 de noviembre de 2003, todos los aviones de pasajeros
de masa maxima certificada de despegue superior a 45 500 kg. (92 000 1b) o con
capacidad de asientos de pasajeros superior a 60 estaran equipados con una puerta
del compartimiento de la Tripulacién de Vuelo aprobada vy disefiada para resistir la
penetracion de disparos de armas cortas y metralla de granadas y las intrusiones a
la fuerza de personas no autorizadas. Esta puerta podra trabarse y destrabarse

desde cualquier puesto de Piloto.
(QACI/A. 6 /C.13/13.2.2

Artticul‘o. 386: En todos los aviones provistos de puertas del compartimiento de la
Tripulacidn de Vuelo, de conformidad con el Articulo anterior:

(1) Dicha puerta estara yrabada desde ¢l momento en que se cierren todas las
puertas exteriores después del embarque hasta que cualquiera de dichas
puertas se abra para el desembarque, excepto cuando sea necesario permitir e
acceso y salida de personas autorizadas.

(2) Se proporcionaran los medios para vigilar desde cualquier puesto de Piloto el
area gomp_leta de la puerta frente al compartimiento de la Tripulacion de Vuelo
para identificar a las personas que solicitan entrar y detectar compartimientos

sospechosos o posibles amenazas.
(QACI/A. 6/C.13/13.2.3)

Seccion Segunda
Lista de Verificacion para los Procedimientos de
Busqueda en el Avion.

Articulo 387: Todo Operador y/o Explotador se asegurara que se disponga a bordo
de la lista de verificacion de los procedimientos de bisqueda de bombas que deben
emplearse en caso de sospecha de sabotaje y para inspeccionar los aviones cuando
exista una sospecha bien fundada de que el avion pueda ser objeto de un acto de
interferencia ilicita, a fin de ver si hay armas ocultas, explosivos u otros artefactos
peligrosos. La lista de verificacion estara acompafiada de orientaciones sobre las
medidas apropiadas que deben adoptarse en caso de encontrarse una bomba o un
objeto sospechoso y de informacion sobre el lugar de riesgo minimo para colocar

una bomba, en el caso concreto de cada una aeronave. .
(OACI/A. 6/C.13/13.3)

Seccion Tercera
Programas de Instruccion

Articulo 388: Todo Operador y/o Explotador establecera y mantendra un
Programa aprobado de Instruccion en materia de seguridad que asegure que los
Miembros de la Tripulacion actiien de la manera mas adecuada para reducir al
minimo las consecuencias de los actos de interferencia ilicita. Este Programa
debera incluir, como minimo, los elementos siguientes:

(1) Determinacion de la gravedad de cada incidente.
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(2) Comunicacién y coordinacion de la Tribulacién. 7
(3) Respuestas de defensa propia apropi:idas.

(4) Uso de dispositivos de proteccion que no sean . letales asignados a los
Miembros de la Tripulacion para los cuales el Estado del Explotador autoriza
la utilizacion.

(5) Comprension del comportamiento de los terroristas para mejorar la capacidad
de los Miembros de la Tripulacion con respecto al comportamiento de los
secuestradores y respuesta de los pasajeros.

(6) Ejercicios de instruccion en situaciones reales c¢on respecto a diversas
amenazas.

(7) Procedimientos en el puesto de pilotaje para proteger el avién.

(8) Procedimientos de busqueda en el avion y orientacidon con respecto a los

lugares de riesgo minimo para colocar una bomba, cuando sea posible.
(OACI/A. 6/C.13/13.4.1) '

- v e b

Seccion Cuarta
Notificacion de Actos de Interferencia Ilicita

Articulo 389 Después de ocurrido un acto de interferencia ilicita, el Piloto al
Mando presentara, sin demora, un informe sobre dicho acto a la Direccion de

Aeronautica Civil.
(OACI/A. 6/C.13/13.4)

Seccion Quinta
Varios

Articulo 390: Deberan prevefse medios especializados para atenuar y orientar el

efecto de explosiones a fin de utilizarlos en el lugar de riesgo minimo para colocar

una bomba.
(OACI/A. 6/ C 131351

Articulo 391: Cuando un Operador y/o Explotador acepte transportar armas que se
le han retirado a los pasajeros, en la aecronave debera haber un lugar previsto para
colocar dichas armas a fin de que sean inaccesibles a cualquier persona durante €l

tiempo de vuelo.
(OACH /A 6/70.13/13.5.2)
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CAPITULO X1V
‘REQUISITOS ESPECIALES, OPERACIONES DE FUMIGACION

Seccion Primera
Articulo 392: Operacién de aeronave agricola significa la operacion de una
aeronave con el propoésito de:

(1) Distribuir veneno ecoldégico por aspersion o espolvoreo.

(2) Distribuir cualquier ofra sustancia para: Nutricion de plantas, tratamiento de
suelos, propagacion de vida vegetal o control de pestes.

(3) Emplearla en actividades de distribucion que afecten directamente a la
agricultura, horticultura o preservacién de bosques, pero no incluyan la
distribucion de insectos vivos.

Articulo 393: Las operaciones agricolas pueden ser privadas o comerciales.
Articulo 394: La Direccion de Aeronautica concedera:

(1) Certificado de Operacion Privado de Aeronave Agricola, a la persona natural o
juridica, que utilice estas aeronaves y realice estas operaciones en su exclusivo
beneficio.

(2) Certificado de Operacion Comercial de Aeronave Agricola, a la persona
natural o juridica, que esté en posesion de un Certificado de Explotacidén de
Trabajo Aéreo referido a los literales (d) y (e) del Articulo 90 del Decreto Ley
19 de 08 de agosto de 1963, extendido por la Direccion de Transporte Aéreo.

Seccién Segunda |
Reglas especiales

Articulo 395: El solicitante debe tener el uso exclusivo de por lo menos, una
acronave destinada a la actividad agricola, que: ‘

(1) Tenga Certificado Tipo apropiado a las operaciones que intenta realizar,

(2) Esté equipado con arnés de hombros en cada puesto de Tripulante.

145

(3) La aeronave que tenga tanque integral para el compuesto agricola debera estar |

equipada con un sistema que permita el lanzamiento bajo presion, en cuarenta
y cinco (45) segundos de Ia mitad por lo menos, de la carga maxima
autorizada de material agricola. Aquellas equipadas con tanques externos
deben estar provistas de un sistema que permita lanzar el tanque o deposito
como una unidad, y de un seguro que evite ¢l lanzamiento accidental por el
Piloto u otro Tripulante.
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Articule 396: Todo titular de un Certificado de Operacion de aeronave agricola no
requiere una autorizacion especial para desviarse de las reglas generales de vuelo
del Libro X de este Reglamento cuando realice operaciones de Trabajo Aéreo
relacionadas con agricultura, horticultura o preservaciéon de bosques de acuerdo a
las Reglas Operacionales de este Libro.

Articulo 397: Limitaciones. El Titular de un Certificado de Operacion Privado de
aeronave agricola no deberé realizar operaciones:

.. (1) Con fines comerciales de cualquier naturaleza.
(2) Sobre areas pobladas.

(3) Sobre cualquier zona o terreno agricola, salvo qué sea propictario,
arrendatario, adininistrador o beneficiario, en cualquier término, de dicha zona
o terreno o del total o parte de la siembra existente en tal zona o terreno.

Articulo 398: El Titular de un Certificado de Operacion Privado o Comercial de
aeronave agricola no debera:

(1) Desarrollar operaciones y asperjar o espolvorear, desde una aeronave,
cualquier material 0 sustancia en forina tal que pueda grear peligro, a personas
o a la propiedad en la superficie.

(2) Asperjar o espolvorcar o ser-causa de ello, desde una aeronave, cualquier
veneno ecologico que esté registrado en el Ministerio de Desarrollo
Agropecuario y por el Ministerio de Salud: |

a. Para otro uso, que para el que fue registrado.

b. Contraviniendo cualquier istruccion de seguridad o limitacion de uso
impresa en el envase.

c. En wviolacion de cualquier ley o reglamento nactonal excepto cuando la
operacidn se realiza con propositos experunentales:

i) Bajo supervision de un Inspector del Ministerio de Agricultura
capacitado para realizar investigacion y desarrollo en el area de
venenos ecologicos.

11) Con autorizacion escrita del Ministerio de Agricultura.

(3) Ningun Piloto podra actuar al mando de una aeronave agricola sin estar en
posesion de la Licencia y Habilitacion apropiadas y sin que todo
Tripulante, o persona a bordo, esté provista de casco de segundad y

mascarilla protectora,



Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 24,650 Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002

(4) Ningun Titular de un Certificado de Operacién de Aeronave Agricola
Comercial podra conducir operaciones bajo un nombre comercxal y/o con
aeronaves no inscritas en dicho Certificado.

Articulo 399: Operacion en Areas de Transito de Aerddromos y Zonas de Control.

(1) Excepto para vuelos hacia y desde un area de riego, no se podra operar una
aeronave agricola dentro del area de transito de un aerédromo o dentro de una
zona de control provista de torre de control operativa, a menos que, posea
autorizacion expresa para hacerlo, otorgada por la Tomre de Control
correspondiente.

(2) Excepto que esté autorizada por la oficina ATC apropiada, no se podra operar
una aeronave agricola en condiciones meteoroldgicas bajo minimo VFR,
dentro de una zona de control.

Articulo 400: Operacion sobre areas no congestionadas.

No obstante, lo dispuesto en el Libro X de este Reglamento, durante la operacion de
aspersion o espolvoreo, incluidas las maniobras de aproximacion, despegues y
virajes necesarias para la operacion, una aeronave agricola podra ser operada
sobre areas no congestionadas a una altura inferior a quinientos (500) pies sobre el
terreno, y a menos de, quinientos (500) pies de distancia de personas, vehiculos y
estructuras, si la operacion es conducida sin crear un riesgo para personas y/o
propiedad en la superficie.

Articulo 401: Operacion sobre areas congestionadas.

Una aeronave agricola podra ser operada sobre areas congestionadas a altura
infertor a quinientos (500) pies sobre ¢l terreno, y a menos de, quinientos (500)
pies de distancia de personas, vehiculos y estructuras, si la operacion es conducida
SIn crear un riesgo para personas y/o propiedad en la superficie, y dicha operacion
se realiza:

(1) Con el maximo de seguridad para las personas y propiedad en la superficie.
(2) Cada Piloto al Mando debe tener como minimo:
a. Veinticinco (25) horas de vuelo al mando en una aeronave de la marca y
tipo que se usara, de las cuales no menos de diez (10} deben haberse

completado dentro de los doce (12) meses precedentes.

b. No menos de cien (100) horas al mando en operaciones agricolas que
impliquen entrega de compuestos quimicos y/o venenos ecologicos.

(3) Cada aeronave debe:
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a. Si es una aeronave no citada en el literal B) de este punta siguiente, debe
haber sido sometida, durante las precedentes cien (100) horas de tiempo
en servicio, a una jnspeccién anual o de cien (100) horas realizadas por
un Técnico/Mecanico con la Licencia correspondiente o bien, haya sido
inspeccionada bajo un sistema de mantenimiento progresivo.

b. Si es un multimotor grande o propulsado por turbinas, debe haber sido
inspeccionado conforme a las exigencias del programa de inspeccidn
aprobado por la DAC para la aeronave correspondiente.

(4) Se dé cumplimiento, en lo que corresponda a cada caso, a las disposiciones del
Articulo 400.

Articulo 402; Para poder operar una aeronave agricola sobre un drea
congestionada, el Operador debera:

(1) Presentar para su aprobacion, a Ia DAC, un plan completo para cada
operacion que proyecte realizar. Este plan debe incluir consideraciones sobre
las obstrucciones al vuelo en el area, capacidad de aterrizaje de emergencia de
la aeronave que se usara, y cualquier coordinacion necesaria con el ATC.

(2) Obtener una autorizacion escrita del Municipio del area.

(3) Informar al publico de la operacion que se intenta realizar, mediante medios
efectivos como penodicos, radio y television o si esto no es posible, por
informacion puerta a puerta.

- -

(4) Operar como sigue, las aeronaves monomotor:

a. Excepto helicopteros, en ningan caso despegar, 0 pasar con una aeronave
cargada, sobre areas congestionadas.

b. Excepto, durante las maniobras necesarias para el cumplimiento de la
operacion agricola, en ningin caso, volar sobre areas congestionadas a una
altura menor que la altura prescrita en el Libro X de este Reglamento.

c. Excepto helicopteros, deberan estar equipados con dispositivos capaces de
arrojar en vuelo, de por lo menos, la mitad de la masa maxima autorizada
del material agricola dentro de los cuarenta y cinco (45) primeros segundos
de cualquier emergencia. Si la aeronave esta equipada con un dispositivo
para vaciar el lastre o alimentador como una unidad, debera tener un medio
para prevenir un vaciado inadvertido por el Piloto u otros miembros de lai
tripulacion.

d. Incluidas todas las maniobras necesarias para la operacion, realizar el vuelo
con un disefio y altura tal que permita, en caso de emergencia, que la
aeronave aterrice sin peligro o amenaza para las personas o propiedad en la
superficie.
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(5) Operar las aeronaves muitimotor como sigue:

Articulo 403: Registros.

a. En ningin caso, despegar sobre un area congestionada, excepto bajo

condiciones que permitan que la aeronave sea llevada a una parada total y
segura dentro del largo efectivo de la pista, desde cualquier punto anterior a
aquel en que la aeronave efectivamente despega, con todos los motores a
potencia normal de despegue, ciento cinco por ciento (105%) de la
velocidad minima de control, con el motor critico fuera de servicio y en
configuracion de despegue o ciento quince por ciento (115%) de la
velocidad de pérdida sin potencia en configuracién de despegue, ia que sea
mayor, segin se demuestre en la carta de distancia aceleracion parada. Al
aplicar esta exigencia la informacion de despegue estd basada en
condiciones de aire en calma, no se efectia correccién por gradiente
positiva de unh uno por ciento (1%) o menos, cuando este valor significa la
diferencia de elevacion entre los extremos de la pista dividida por la
longitud de ésta. Para gradientes positivas superiores al uno por ciento
(1%), el largo efectivo de la pista se reduce veinte por ciento (20%) por
cada unidad de aumento de la gradiente.

. En ningin caso, operar un multimotor con un peso superior a aquel que,

con el motor critico fuera de servicio, le permita una razén de ascenso, a lo
menos, de cincuenta (50) pies por minuto a una altura no menor dé¢ mil
(1000) pies sobre la elevacion u obstruccién mas alta de la zona de trabajo
o una aititud de cinco mil (5000) pies, la que sea mayor. Esta exigencia se
basa en la premisa, de que la hélice del motor fuera de servicio esta en la
posicién de minima resistencia, “flaps” y tren de aterrizaje en la posicion
mas favorable y el o los motores remanentes, estan operando a la méxnma
potencia continia disponible.

[
I

. Excepto durante las mamobras necesarias para el cumplimiento de la'

operacion agricola, en ningin caso volar sobre un rea congestlonada més
bajo que las alturas prescritas en el Libro X de este Reglamento

‘Seccién Tercera
Registros e Informes

(1) Todo Titular de un Certificado de Operécién Comercial de Aeronave Agricola,

debera conservar y mantener al dia, en la base de operacmncs indicada en la
solicitud, los sigmentes registros:

a. Nombre y direccién de toda persona natural o juridica a quien hayz

prOporcmnado SEervicio.

b. La fecha y lugar del servicio.
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¢ El compuesto y la cantidad de material entregado en cada operacion
realizada.

d. El nombre, nimero de Licencia y direccién de cada Piloto empleado en las
operaciones de aeronaves agricolas y la fecha en que obtuvo su
Habilitacion en vuelo agricola.

(1) Los registros antes mencionados deberan consetvarse, por no menos, de doce
(12) meses y estar a disposicion de los Inspectores de ia DAC que los
soliciten. :

CAPITULO XV '
REQUISITOS ESPECIALES OPERACIONES DE PUBLICIDAD AEREA

Seccién Primera
Generalidades

Articulo 404: Operacion en areas congestionadas: No obstante, cualquier
disposicion que lo prohiba, el Titular de un Certificado de Operador de Aeronave
de Publicidad podra conducir operaciones sobre areas congestionadas, st tal
operacion se realiza sin peligro para las personas y propiedades en la superficie y
dando cumplimiento a lo siguiente:

(1) El Operador debe desarrollar un plan para la. operagcion completa, debe
coordinar este plan con la Direccién de Seguridad Aérea y obtener su
aprobacion para realizar la operacion. El plan.debe incluir informacién a la
Fuerza Publica y coordinacion con la Direccion de Navegacion Aérea si afecta
la zona de transito de aerodromos; debera incluir, ademas, un grafico o carta
detallando la ruta de vuelo y las altitudes correspondientes.

(2) Cada vuelo debe ser realizado a una altitud y ruta que, sin afectar el aspecto
comercial de la operacion, permita el lanzamiento del letrero y el aternzaje de
la aeronave, sin peligro para personas o propiedad en la superficie, en caso de
una situacidn de emergencia.

(3) Sila operacion es repetitiva, se debera detallar en el plan, las fechas y horas en
que se realizara cada operacion o, si o es posible anticipar las fechas y horas,
informar a la Direccion de Seguridad Aérea con por lo menos, una (1) hora de
anticipacion, de la realizacion de cada operacion.

_ Seccion Segunda
Requisitos Adicionales de Aeronavegabilidad

" Articulo 405; Caracteristicas de Vuelo: El solicitante debe demostrar, ante la
Direccion de Seguridad Aérea, realizando las pruebas operacionales en vuelo que
ésta determine para cada categoria de aeronave, que las caracteristicas de vuelo de
arrastre son satisfactorias. Para el proposito de esta demostracion se usara la carga
maxima de arrastre que permita el Manual de Vuelo de la acronave.

i
!

|
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Articulo 406: Gancho de Arrastre: El gancho de arrastre debe incluir un sistema
que capacite al Piloto para soltar el elemento que amrastre en forma rapida en
cualquier momento durante el vuelo. Este sistema, y los medios por los cuales se
le controla, deben cumplir los Siguientes requisitos:

(l) En el control primario del Piloto debe estar mstalado un dlsposmvo para
actuar el sistema de soltado rapido, el que debe estar designado y colocado en
tal forma que el Piloto pueda activarlo sin que ello limite pehgrosamente el
‘control de la aeronave en una emergencia.

(2) Ademas del dispositivo prescrito en el punto uno (1) anterior, debe estar
instalado otro control, de accidn mecanico-manual, capacitado para actuar el
sistema de soltado rapido en caso de falla del primero.

(3) Este sistema de soltado rapido debe funcionar con cualquier carga de arrastre
autorizada para la aeronave.

Seccién Tercera
Limitaciones Operacionales

Articulo 407: Ademas de las limitaciones operacionales que havan sido
establecidas en el Manual de Vuelo aprobado para la aeronave y cualquier otra
Junitacion que la Direccion de Acronantica Civil pueda establecer, el Operador de
aeronaves de pubhcidad debe establecer, a lo menos, la siguiente limitacion e
incluirla en el Manual de Vuelo de la acronave.

(1) Ninguna persona puede ser transportada en la acronave, a menos que:
d. Sea Miempro de la Tripulacion de Vuclo.

a. Sea un Tripulante de Vuelo en entrenamiento.

b. Esté cumpliendo una funcion esencial, relacionada con la operacion de
publicidad, que no pueda ser cuinplida por un Tripulante de Vuelo.

Articulo 408: Informacion adicional al Manual de Vuelo: El solicitante debe

mcfulr en el Manual de Vuelo aprobado para Ia aeronaye, fa mformacion que a
continuacion se indica:

(1) Limitaciones Operacionales, Procedimientos (normales y de emergencia), el
performance, incluso la citada en el Articulo anterior, relacionada con
operaciones de publicidad. '

(2) Las caracteristicas, tamafio (largo y ancho), y nitmero de letras maximo de los
letreros que puede arrastrar la aeronave, tanto para despegue con arrastre,
cOmo para captura en vuelo.
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(3) Informacion de cualquier peculiaridad descubierta al operar con letreros en
arrastre. b

' v ) . ' . ‘ . . : i
(4) Cualquier otra informacion que se considere esencial para una operacion
segura de las aeronaves de publicidad.

Articulo 409: Marcas y Anuncios:; La siguiente informacion debe ser colocada en
forma visible, y debe-ser de tal naturaleza que no pueda ser borrada desfigurada u
obscurecida.

(1) Un anuncio (colocado en la C'ébma de Conitrof) estdblecxendo la limitacion de
ocupacion prescrita en el Articulo 407.

(2) Un anuncio, marca o instruccion colocada junto al gancho de arrastre, que -
contenga la informacion citada en el Articulo 408 (2).
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e APENDICE 1

-

1. - DEFINICIONES -
Las siguientes definiciones son aplicables para las Operamones IFR CAT 1l de
Awviacidén General:

a) ALCANCE VISUAL EN PISTA (RVR) |
Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave, que se encuentra sobre el eje de
una pista, puede ver las marcas y /o luces que delimitan la superficie o que seilalan
el eje de la pista, medida mediante mecanismos electronicos aprobados.

" (1) El valor mifimo RVR para operaciones de despegue debe interpretarse
como el rango mimimo de visibilidad requerido por un piloto para
mantener control- de la aeronave, en el caso de un despegue

descontinuado, o para continuar el despegue en caso de falla del motor
mas CI’I(ICO

{2) El valor minimo RVR para operaciones de aterrizaje debe interpretarse
como el rango minimo de wsibilidad requerido por un piloto en
aproximacion, establecido en el centro de la senda de planea y en ¢l DH
respectivo, para establecer la referencia visual requerida con el proposito
de continuar, de manera segura, la aproximacion y atemrizaje de la
aeronave. '

b) ALTITUD/ALTURA DE DECISION (DA fDH)

Altitud o altura (A /H) especificada en el procedimiento de aproxlmacmn de
precision, a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacion frustrada si no se
ha establecido la referencia visual requerida para continuar la aproximacion.

Se entendera como referencia visual requerida aquella seccion de ayudas visuales o
de la pista que debe estar a la vista para continuar el descenso por debajo del DH.
{Ver numeral C. 5)).

. La altitud de decision (DA) es expresada con relacion al nivel medio del mar,

mientras que la altura de decision (DH) es expresada con relacion a la elevacion
sobre la zona de toma de conlacto.
- ‘-‘. -

: 1. :

c)’ ALTITUD / ALTURA DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS
(OCA /OCH) _

La altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o la altura de franqueamlento
de obstaculos (OCH) mas baja a la cual una aeronave puede descender, sin
referencias visuales, respetando los correspondientes criterios de franqueamiento
de obstaculos. La altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) es referenciada a
la elevacion del aerodromo sobre el Nivel Medio. del Mar (MSL) mientras la altura
(OCH) es referenciada a la elevacion sobre la zona de toma de contacto pertinente.
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d) APROXIMACION DE BAJO NIVEL

Se entendera como aproximacién de bajo nivel aquella que en el criterio del
inspector de la UAEAC satisface el propdsito de la Demostracién Operacional,
iniciando aterrizaje frustrado por debajo de 100’ pies sobre elevacion de la zona de
toma de contacto (TDZ).

e) AREA CRITICA ILS

Area de dimensiones establecidas, que cubre las antenas del localizador y de la
trayectoria de planeo, durante todas las Operaciones ILS CAT II. El area critica se
protege de la presencia de vehiculos y /o aeronaves dentro de sus limites, con el fin
de evitar perturbaciones inaceptables a la seial del ILS en el espacio.

f) . AREA SENSIBLE ILS

Area que se extiende mas alla del area critica en la que el estacionamiento y /o el
movimiento de vehiculos, incluidas las aeronaves, se controla para evitar la
posibilidad de una interferencia inaceptable con la sefial ILS durante las
operaciones ILS. El area sensible se protege para impedir la interferencia
provocada por objetos de gran tamafio en movimiento que estan fuera del area
critica pero dentro de limites establecidos para ese aerédromo.

g) OPERACIONESILS DE CATEGORIA I

Aproximacién y aterrizaje de precision por instrumentos, con una altura de
decision no inferior'a 200 pies (60 metros) y con una_.vigbilidad reportada no
inferior a media ('2) milla terrestre o, un rango visual en pista (RVR) de 2.400 pies
(800 metros) o, pero no inferiar a, . 1.800 pies (350 metros) cuando estan
dispombles luces de aproxinmacion, zona de toma de contacto (TDZ) y luces de ¢je
de pista (CL).

h) OPERACIONES ILS DE CATEGORIA 11

Aproximacidon y atemmizaje de precisién por instrumentos, correspondiente a
minimos meteorolégicos reducidos, con una altura de decision inferior a 200 pies
(60 metros), pero no inferior a 100 pies (30 metros) y con un rango visual en pista
(RVR) inferior a 2400 pies (800 metros) pero no inferior a 1200 pies (350
metros).

i) OPERACIONES TODO TIEMPO (OPERACIONES IFR CAT II)
La OACI define “Operaciones Todo Tiempo” como: “todo rodaje, despegue o
aterrizaje realizado en condiciones meteorologicas que reduzcan la referencia
visual.” Para el propésito de la presente norma, la DAC asume como equivalentes
los dos términos, “Operaciones Todo Tiempo” y “Operaciones IFR CAT II”.

}) TABLA DE EQUIVALENCIA OPERACIONAL

La siguiente tabla presenta los valores equivalentes para la conversion entre metros
y pies, para ser utilizado durante las Operaciones IFR CAT II.
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METROS | PIES (ft) | METROS | PIES (ft)
(m) : (m)
IS (m) 50 (f1) 300 (m) 1000 (ft)
30 (m) 100 (ft) 350 (m) 1200 (1)
50 (m) 150 (ft) 500 (m) 1600 ()
60 (m) 200 (ft) 550 (m) 1800 (R)
75 (m) 250 (f) 600 (m) | 2000 (R)
100 (m) 300 (ft) 800 (m) 2400 (ft)
150 (m) 500 (ft) 1000 (m) | 3000 (ft)
175 (my 600 (f1) 1200 (m) | 4000 (ft)
200 (m) 700 (ft) 1600 (m) 5000 (ft)

2. LA AUTORIDAD AERONAUTICA Y EL REGLAMENTO

a) EN CALIDAD DE ESTADO DE OPERADORES
Corresponde a la DAC, la reglamentacion, certificacion y supervision de las
Operaciones [FR CAT 1l de cada operador teniendo en cuenta {o relativo a:

a)
b),
c)

d)

Requisitos de aeronavegabilidad
Idoneidad y capacitacion de las tripulaciones de vuelo -
Procedimientos de operacion

Minimos de utilizacion de aerodromo .

b) EN CALIDAD DE ESTADO DE AERODROMOS
Corresponde a la DAC, la reglamentacion, certificacidon’ y supervision de las
- Operaciones IFR CAT 1t de cada aerodromo autorizado teniendo en cuenta:

a)
b
c)

d)

e)

Si las pistas y calles de rodaje son adecuadas

lLas ayudaé visuales y no visuales-‘:_i_ .

1 control de obstaculos

El servicio meteorologico, la medicion y difusion del RVR

'El servicio de’ transito aéreo, incluyendo el control de los
movimientos en la superficie. '

- ©) REQUERIM!ENTOS-DE CERTIFICACION Y SUPERVISION
Corresponde a la DAC, la certificacion y supervision de las operaciones -con

relacion a;

a)

b)

c)

L.os aerodromos
{.as aeronaves

Las tripulaciones de vuelo
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d) CERTIFICACION DE LOS AERODROMOS EN QUE PUEDA
EFECTUARSE OPERACIONES IFR CATEGORIA H

1) AEROPUERTOS DENTRO DEL TERRITORIO NACIONAL
Corresponde a la DAC certificar los aeropuertos nacionales con facilidades para
Operaciones IFR CAT 1, de conformidad con las normas que para tal efecto
presente el RACP y /o criterios de ia OACI.

2) AEROPUERTOS FUERA DEL TERRITORIO NACIONAL _,
Corresponde a la Direccion de Seguridad Aérea de la DAC, autorizar a las

aeronaves de matriculas nacionales para Operaciones JFR CAT II en aeropuertos

fuera del territorio nacional, debidamente autorizados para dichas operaciones por

la Autoridad Aeronautica del Estado que gjerza jurisdiccion sobre ese aerodromo.

e) DETERMINACION DE LOS MINIMOS DE UTILIZAC[ON DE UN
AERODROMO

Los valores de los minimos de utilizacién de aerddromo deben garantizar que en
todo momento, fa combinacion de informacion disponible de fuentes exteriores y
de los instrumentos y /o equipo de la aeronave, sea suficiente para permitir que €sta
vuele de manera segura, a lo Iargo de la trayectonia de vuelo deseada. Para
determinar los valores de los mimimos de utilizacion de aerodromo, por parte de
cualquier avion, entra un gran numero de factores que se dividen principalmente en
tres grupos, de la sigmiente manera:

LY

a)  El medio terrestre, el diseio, mantenimiento y operacion del equipo
terrestre.

b) Las caracteristicas del avion y de su equipo.

¢) La mnstruccion, experiencia de la tripulacion de vuelo y los
- procedimientos registrados en el Manual de CAT 1I.

La Direccion de Seguridad Aérea certificara a través del Manual de
Procedimientos, los metodos autorizados para determinar los valores de los
minimos de utihizaci6n de cada aerddromo.

" f) . APROBACION DE AERONAVES

1) AVIONES DE MATRICULA PANAMENA

Cuando se hayan reunido los requisitos reglamentarios la DAC expedira
Autorizacion para reahizar Operaciones IFR CAT Il incluyendo la descripcion de
los valores minimos a utilizar en cada aeropuerto, en términos de DH y /o RVR
segun sea aplicable. '

Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002 . : ' N°24,650
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2)  AVIONES DE MATRICULA EXTRANJERA
Copias del certificado de aeronavegabilidad y otros documentos en donde la
Autoridad Aeronautica del Estado de matricula cerifica, tanto para la aeronave

como para la tripulacion de vuelo, la autonzacion para Operaciones [FR CAT I1-

(Al Weather Ops), debera ser anexada a la solicitud de operacion con el proposito

 de estudiar si se puede autorizar Operaciones [FR CAT [l dentro del territorio -

nacional.

3,  LIMITACIONES Y NORMAS PARA OPERACIONES CAT 11
Ninguna persona debera operar un avién de aviacion privada, corporativa,
gjecutiva o civil del Estado Panameifio en Operaciones [FR CAT II, a menos que se
cumpla con los siguientes requerimientos:

a) COMPOSICION DE LA TRIPULACION DE VUELO

La tripulacion de vuelo de una aeronave autorizada para Operaciones [FR CAT 11
debera estar compuesta por un piloto al mando y un copiloto, ambos debidamente
habilitados para el tipo de avion.

b) CONOCIMIENTOS DE LA TRIPULACION DE VUELO

Cada tripulante de vuelo de una acronave awtorizada para Operaciones [FR CAT (1,
debera haber demostrado ante un inspector de vuelo calificado en Operaciones.[FR
CAT I, sus conocimientos sobre los sistemas ¢ instrumentos CAT (I de ia

aeronave, su manual awtonizado de CAT 1l y procedimientos para ser utilizados
durante dichas operaciones.

c¢) SISTEMAS E INSTRUMENTOS CATH
La aeronave ha sido aprobada por acronavegabilidad en cuanto a los sistemas ¢

instrumentos que constituyen ¢t equipo CAT 1L, y ¢l avion mantiene instalados y
“-operativos cada uno de los componentes del equipo CAT 11, de conformidad con su

Manual CAT I

dy DA /DH AUTORIZADA
[.a DA /DH utilizada por la tripulacion serd la mayor entre:

a) La DA /DH descrita en el procedimiento de aproximacion por
Instrumentos,

by La DA /DH aphcable para el avion, segin su equipo CAT 11,

¢) La DA /DH aplicable para el piloto al mando, segin su entrenamiento v
experiencia, y

d) La DA /DH comregida por el piloto al mando segin juzgue que las
circunstancias especificas de la aproximacion, asi lo requieran, como
podrian ser aquellos aspectos meteorologicos, deficiencias en los equipos
del avion y /o terrestres, o, aspectos relacionados con el deterioro de las
capacidades de la tripulacién de vuelo (factores humanos).

<
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e¢) REFERENCIA VISUAL REQUERIDA

Ningun piloto realizando una aproximacion de precision de CAT II deberé
continuar descendiendo por debajo de la DA /DH autonzada a menos que las
sigutentes condiciones se cumplan:

a) El avidn este en una posicion desde la cual el descenso y aterrizaje en la
pista seleccionada para el aterrizaje, puedan ser realizados utilizando
maniobras normales y una rata de descenso normal, de tal forma que
permita la toma de contacto dentro de la zona de toma de contacto de la
pista seleccionada para el aterrizaje, y que

b) al menos una de las siguientes referencias visuales para la pista
seleccionada, sea claramente visible e identificable para el piloto:

i) El sistema de luces de aproximacion (Minimo tres filas de luces)
i) El umbral de pista

iti) Las marcas de umbral de pista

iv) Las luces de umbral de pista

v) La zona de toma de contacto

vi) Las marcas de zona de toma de contacto

vii) Las luces de zona de toma dc contacto

f) OBLIGATORIEDAD DE APROXIMACION FRUSTADA

De mancra inmediata, todo piloto debera iniciar una aproximacion frustrada
siempre que, ¢n cualquier momento antes de la toma de contacto, los
requenmientos de referencia visual requerida no se cumplan.

g)  MANUAL DE CAT I
Ninguna persona podra operar un avion en Operaciones IFR CAT 11, a menos que:

a) Exista un Manual de Operaciones 1IFR CAT I aprobado por la DAC. .
actualizado y con copia tanto en el avion como en la base principal de
operaciones,

b) La operacion sea llevada a cabo de acuerdo con los procedimientos,
instrucciones y limitaciones del Manual de Operaciones [FR CAT 11, y

¢) Los sistemas ¢ instrumentos registrados en la lista de equipo CAT 1l
requerido para este tipo de operaciones hayan sido mantenidos e
inspeccionados de acuerdo con ¢! programa de mantenimiento registrado
en dicho manual.

h)  MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO

1)  LIMITACIONES GENERALES
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l)‘

i)

1T)

V)

La publicaciéon de minimos de despegue y aterrizaje en las cartas de
informacion aeronautica de un acropuerto, no constituye de forma
alguna, autorizacin para su utilizacion por parte de todas las operadores
y /o aeronaves. Cada aeronave de Aviacion General debe obtener
autonizacion expresa de la DAC sobre los Minimos de Utilizacion de
Aerdodromo aplicables a su operacion durante rodaje, despegue vy
aproximaciones por instrumentos, incluyendo la utilizacién de aquellos
minimos diferentes a los estandar.

En los casos en que los minimos de despegue sean inferiores 2 los de
aterrizaje en el mismo aeropuerto, se debera cumplir con el requerimiento
de aeropuerto alterno para el despegue, segun el requerimiento de
“Aeropuerto Alterno requerido para Despegue bajo Minimos de
Aterrizaje” del LIBRO X1V.

Toda aeronave debera utilizar el mayor valor entre el minimo autorizado
para la pista especifica del aeropuerto y el valor autorizado en su Manual
de Operaciones.

Ninguna persona debe operar un avion en condiciones meteorologicas
infertores a CAT [, a menos que la Direccion de Seguridad Aérea le haya
certtficado a través del Manual de Operaciones, que puede realizar dichas
operaciones con los Mimmmos de Utihzacion de Aerodromo
especificammente aplicables para el rodaje, el despegue o .para
aproximacidn y aterrizaje en condiciones de CAT II:

2) LIMITACIONES PARA RODAJE

D

1N

Los aviones de la aviaciéon general panameifia podran utilizar sin ninguna
autorizacion especial, los procedimientos establecidos para el rodaje, con
el proposito de iniciar el despegue o después del aterrizaje, en cada
aeropuerto segin lo tenga establecido, hasta con un valor un valor de
RVR en el TDZ de 400 metros o 1200 pies.

Para rodajes con valores RVR menores a 400 metros o 1200 pies pero no
inferiores a 175 metros o 600 pies, sera necesario que el propietario del
avion posea una certificaciéon para Operaciones [FR CAT Il y ademas,
una autorizacion expresa de caso por caso (caga aeropuerto), para que el
POI respectivo o Inspector de Vuelo asignado por la DAC se asegure que
el Programa de Entrenamiento la capacitacion adecuada, por una parte y
por otra parte, que dichos procedimientos de estandarizados para rodajes
bajo condiciones de visibilidad reducida (Procedures Taxiing with Low
Visibility LVP), cumplen con los requerimientos de infraestructura del
Doc. 9476 (Manual de sistemas de guia y control dei movimiento en la
superficie, SMGCS) de la OACI, la AC 120-57 (Surface Movement
Guidance and Control System) de FAA, o documentacion equivalente del
Estado respectivo. L ‘
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3) MINIMOS ESTANDAR PARA DESPEGUE -
Los minimos estandar de visibilidad y /o RVR para despegue estan definidos por la
DAC de la sigmente manera:

GaeetaOﬂcial,hurteslde;_ochbredem ' N"24,650

TIPO DE AVION VISIBILIDAD | RVR

(millas terrestres) (metros / pies)
Aviones de uno o dos motores 1 8 M. 1600 m / 5000 ft
Aviones de tres 0 mas motores Y S. M. - 800 m /2500 ft

4) MINIMOS DE DESPEGUE INFERIORES AL ESTANDAR - NIVEL 1
La DAC podra autorizar a través del Manual de Operaciones, la utilizacion de
minimos de wisibilidad para despegue inferiores al estandar pero no inferiores a
400 metros o 4 de milla terrestre de visibilidad o un valor TDZ RVR, o MID RVR
a falta del TDZ RVR, de 500 metros o 1600 pies, siempre y cuando al menos una
de las siguientes ayudas visuales estén operando y sean claramente visibles para el
piloto, de tal forma que éste pueda, de manera continua identificar la superficie de
la pista y mantener control direccional durante todo el recorrido dél despegue:

1) Luces de alta intensidad para el borde de pista (HIRL)
11}  Luces de eje de pista (CL), o
i)  Marcas de ¢je de pista (RCLM).

- v Siwm s

5) MINIMOS DE DESPEGUE JNFERIORES AL ESTANDAR - NIVEL 2

La DAC podra autorizar a través del Manual de Operaciones, que un avién de la
aviacion general panameiia certificado para Operaciones IFR CAT 1i, pueda
utilizar minunos para despegue inferiores al estandar basados en valores RVR
hasta un nivel no inferior a RVR 350 m o0 1200 pies.

Para la aplicacion de tales minimos se requiere de dos transmisometros RVR
operativos, el TDZ RVR y el Rollout RVR, en donde el MID RVR puede

remplazar al Rollout RVR en caso de que éste ultimo no este disponible. -

Adicionalmente, todas las siguientes ayudas visuales deberan estar operativas y
claramente visibles por el piloto, de tal forma que éste pueda, de forma continua
identificar la superficie de la pista y mantener control direccional durante todo el
recorrido del despegue:

1)} . Luces de borde de pista de alta intensidad (HIRL) o de mediana
intensidad (MIRL)},

i) Luces de eje de pista (CL), y
111) Sefales de eje de pista (RCLLM).
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6) MINIMOS DE DESPECUE INFERIORES AL ESTANDAR - NIVEL 3

La DAC podra autorizar a través del Manual de Operaciones, que un avion de la
aviacion general panamena certificado para Operaciones IFR CAT 11, pueda
utilizar minimos para despegue inferiores al estandar basados en valores RVR
hasta un nivel no inferior a RVR 175 m o 600 pies. Cada avidn autorizado para
éstos mimmos debera ademas tener el equipo del Director de Vuelo (Flight
Director) operativo y con informacion para cada uno de los pilotos.

Para la aplicaciéon de tales minimos se requieren los tres transmisometros RVR
~ operativos, TDZ RVR, MID RVR y Rollout RVR, y que cada uno tenga la
- capacidad de presentar informacion RVR hasta un valor minimo de 175 m o 600

pies. Adicionalimente, los procedimientos de control y vigilancia para operaciones
con visibilidad reducida (Low Visibility Procedures LVP) deben estar activos en el
aeropuerto de que se trate. y todas las siguientes ayudas visuales deberan estar
operativas y claramente visibles por el piloto, de tal forma que éste pueda, de
forma continua identificar la superficie de la pista y mantener control direccional
durante todo el recorrido del despegue:

i)  Luces de borde de piSta de alta intensidad (HIRL) con separacion de
60 metros o menos, >

1) Luces de eje de pista (CL) con separacion de 15 metros o menos, y

1) Sefales de eje de pista (RCLM). ?

7)  RESTRICCIONES ADICIONALES PARA MINIMOS DE DESPEGUE

Las siguientes situaciones, circunstancias o factores imposibilitaran la posibilidad
de utilizar los minimos de despegue inferiores al estandar descrito de los niveles 1,

2y 3, temendo como resultado la necesidad de aplicar los Minimos de Despegue
Estandar, segun corresponda:

1) La existencia de caracteristicas de vuelo no normales o poco
habituales, tales como un sistema de antiskid degradado o
moperativo, un reversible fuera de servicio, etc.

i) Falta de capacitacion adecuada para la tripulacion de vuelo o la falta
de experiencia de ésta, segin los requerimientos de entrenamiento.

i) Cuando la Direccion Seguridad Aérea de la DAC no haya aprobado
los procedimientos de salida instrumental con pérdida de motor
después del V1, con el propdsito de garantizar una adecuada
separacion adecuada de los obstaculos durante el ascenso inicial.

iv) Cuando existan limitaciones relativas a las instalaciones
aeroportuanas necesarias para la utilizacion de los Minimos de
Utilizacion de Aerddromo autorizados, tales como luces
parcialmente fuera de servicio, letreros o sefales no visibles por
pasto, arbustos o nieve o marcas en pistas o calles de rodaje con
depositos excesivos de caucho o nieve. | h
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v) Limitaciones relativas a los Servicios de Transito Aéreo necesarias
para aplicar minimos inferiores a los estandar, tales como horas de
no-operacion de torre de control o bomberos.

vi) Durante la presencia construcciones temporales que afecten los
calculos para el franqueamiento de obstaculos.

vii) Durante periodos de condiciones meteorologicas adversas como
cortantes de viento, pistas resbaladizas o© contaminadas,
componentes excesivos de viento, etc. -

viii) Cuando no haya otras alternativas de accion posible en caso de
emergencia, tales como un aeropuerto alterno post-despegue
dispontible.

ix) Cuando se presenten otros factores que el operador o.la DAC hayan
determinado que son pertinentes para el tipo de operaciones.

8)  MINIMOS DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE -

I

i)

I

1V)

V)

Las aproximaciones ILS CAT II podran ser realizadas siempre y cuando
todos los componentes del equipo terrestre requeridos por el
procedimiento de aproximacion por instrumentos, se encuentren
operando satisfactoriamente para garantizar el nivel de precision y la
disponibilidad de {a referencia visual.

Para las aproximaciones ILS CAT Il en Panama ef valor de RVR serael
factor determinante para la realizacion de lds mismas y no aplicara el
requerimiento de techo. Sih embargo, en elextesior algunos Estados aln
mantienen tal requerimento.

Para operadores que por primera vez reciban autorizacién de
Operaciones 1LS CAT 11 en el tipo de avion de que se trate, la DAC
podra expedirla, autorizdndole por los primeros 6 meses operar con
minimos de 150 pies de DH y 1600 pies RVR, al cabo de los cuales y
previa verificacion de la confiabilidad del sistema CAT II del avién, le
seria autorizado utilizar 100 pies de DH y 1200 pies RVR.

Las aproximaciones autorizadas para 1600 pies RVR requeriran que el
transmisometro de la zona de toma de contacto (TDZ RVR) esté
funcionando y éste controlara el valor de RVR para la aproximacion y
aterrizaje.

Las aproximaciones autorizadas para 1200 pies RVR requeriran de dos
transmisometros funcionando: el de la zona de toma de contacto (TDZ
RVR) y el del final de pista (Rollout RVR), y controlara el valor de
RVR para la aproximacion y aterrizaje el TDZ RVR. En estos casos, ¢l
transmisometro de la posicion media de la pista (MID RVR) sera
informativo Unicamente, excepto que éste puede remplazar al Rollout
RVR, en caso de que éste ultimo se encuentre inoperativo.
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9)  ATERRIZAJE CON PILOTO AUTOMATICO
[) Para que un avién de la aviacion general panamefio pueda realizar
aterrizajes automnaticos bajo condiciones IFR CAT II, éstas deben
llevarse a cabo respetando las limitaciones para la utilizacion del

sistema, generadas tanto por cl fabricante de la aeronaves y /o equipo-de

control de vuelo, asi como aquellas resultantes de las caracteristicas
topograficas o de infraestructura - aeroportuaria. El Manual de
Operaciones debera reflejar o hacer referencia a las anteriores
limitaciones dentro de la autorizacion en referencia.

II) Ambos tripulantes de vuelo deben estar autorizados por la DAC para la

realizacion de aterrizajes automaticos, previo cumplimiento del

Programa de Entrenamiento respectivo.

4. ASPECTOS GENERALES DE LA SOLICITUD Y EL PROCESO DE -

APROBACION

a) LA SOLICITUD

El solicitante que radica una enmienda o, por primera vez solicita ante la DAC la
aprobacion de un Manual de Operaciones IFR CAT Ii, debe presentarlo con un
minimo de 30 dias antes de fecha propuesta para la iniciacion de las operaciones.

Si la solicitud requiere un programa de evaluacion (primera vez), se debera inchur
lo sigwiente:

a) La localizacion del avion v ¢l (los) aeropuerto (s) donde la
demostracion operacional se debera cumphr, y

b) La fecha propuesta para iniciar la Demostracion Operacional

b) EL PROCESO

Una vez que el solicitante haya completado a satisfaccion su documentacion
requerida para las Operaciones IFR CAT 11, la DAC notificara a éste sobre la fecha
a partir de la cual puede iniciar la Demostracion Operacional.

Durante la Demostracion Operacional, el solicitante debe demostrar su habilidad
para llevar a cabo, mediante simulaciones realizadas en condiciones IFR CAT [ o
superiores, los procedimientos aplicables para Operaciones 1FR CAT i con:

a) el nivel de seguridad requerido, v

b) unarata de aproximaciones satisfactorias.

Si la Demostracién Operaéional es satisfactoria, el operador obtendra autonzacion
para utilizar en sus vuelos, los minimos operacionales de CAT II registrados en la
respectiva autorizacion y /o Manual de Operaciones [FR CAT I1.
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5.  PARAMETROS DE CERTIFICACION

En razén de la muy baja visibilidad asociada con las Operaciones IFR CAT II, la
DAC debe evaluar los siguientes aspectos genéricos de la operacion solicitada por
parte de cada aeronave involucrada, para mantener el nivel de seguridad requerido
en la industria del transporte aéreo:

a. Las Acronaves: por condicion de aeronavegabilidad

b. El Elemento Humano: Ejecucion, por parte de la tripulacion de  vuelo,
de procedimientos aplicables al tipo de operacion

¢. La Infraestructura Aeroportuaria: por condicion aceptable para el tipo de
operaciones

Con el proposito de onentar a los sclicitantes en la organizacion de sus
procedimientos y documentacion,. la DAC proporciona a continuaciéon los
parametros de certificacidn y supervision de las operaciones CAT 11,

a) MANUAL DE CAT I
El Manual de Operaciones IFR CAT 11, debe ser preparado para incluir los
siguientes aspectos:

a) El Avion - La matricula’ de registro, la marca; modelo del avion y objeto
de la solicitud.  Si se trata de un avion con certificacion para CAT 11 de
fabrica, apartes del Manual de Vuelo de la Acronave (AFM) identificando
la categoria de aproximacion certificada por el fabricante para el upo de
aeronave, la lista de equipo minimo requendo para el tipo de operacion, las
hmitaciones y procedimientos en caso de fallas.

b) Demostracion Operacional - Descripcion y limitaciones de esta fase de
certificacion. Se incluiran ademas los formatos propuestos para latomade .
datos.

c) Programas de Entrenamiento —~ La descripcion de los Programas de
Entrenamiento Inicial y Recurrente, en tierra y de vuelo, de los tripulantes
de vuelo en lo relativo al tipo de operacion.

d) Procedimientos de Vuelo — La descripcion de los procedimientos de vuelo
cubriendo en particular la asignacidn de funciones especificas para cada
miembro de la tripulacion de vuelo. Dichos procedimientos cubriran
temas como: pruebas operacionales de los instrumentos del equipo CAT
Il a ser reahzadas durante el pre-vuelo como durante el vuelo, el
procesamiento de la informacién meteorologica, manejo de posibles
fallas, procedimientos de monitoreo, parametros para la iniciactéon de una
aproximacion f{rustrada, toma de¢ decisiones y desviacion hacia
aeropuertos alternos.
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b)
Los instrumentos y equipos descritos en este numeral deben estar instalados y en
funcionamiento en cada avion para poder efectuar Operaciones IFR CAT 1.

a)

h)

Facilidades Aeroportuarias — Una descripcion detallada de los equipos del
(los) aerédromo (s) propuesto (s), segin los parametros aplicables en el
RAC para el caso de aerédromos dentro del territorio nacional, o en la
regulacion del Estado respectivo si se proponen aerédromos fuera del
territorio nacional.

Minimos de Utilizaciéon de Aerddromo — La descripcion de los minimos

propuestos en términos de DH y /o RVR, segin sea aplicable, y los

procedimientos para aplicar correcciones segin los siguientes aspectos:
condiciones del equipo terrestre, condiciones del equipo de vuelo,
condiciones meteoroldgicas, experiencia y /o tipo de entrenamiento de la
tripulacién de vuelo y consideraciones adicionales del piloto al mando.
De la misma forma, una guia sobre la referencia visual requerida para
continuar la. aproumacxon por debajo de la DA /DH en cada una de las
aproximaciones autorizadas.

Programa de Mantenimiento — Una descripcion detallada del programa de
mantenimiento para asegurar que los equipos de 1as aeronaves mantendran
el mismo nivel de rendimiento demostrado durante la fase de
certificacion. Se debe incluir una lista de los instrumentos y componentes
que conforman el Equipo CAT IL

Deteccion de Fallas — Para aviones jet, el solicitante debe presentar una
descripcion de los sistemas de guia vy /o vuelo automatico para CAT IL
Esta descripcion debe sefialar los métodos para detectar y protegerse de
las consecuencias de fallas individuales. Las banderas de aviso que se
utilicen deben ser de facil deteccion bajo todas las condiciones de
tluminacion.  La descripcion cubrira los siguientes aspectos, segun sea
aplicable por el fabricante: Indicacion de Actitud, Indicacion de Rumbo,
Indicacion de Altitud, Indicacion de Glide Slope, Indicacton de
Localizador, Sistema Director de Vuelo Sistema de Piloto Autoinatico
Sistema de aceleradores automaticos, si es aplicable y, Todo otro equipo
esencial para el tipo de operacion segun el AFM y MEL.

EQUIPO REQUERIDO ABORDO

Grupo I (Aviones de piston y turbohélice):

¢

i) ILS - Dos sistemas receptores para localizador y senda de planeo.

Cada sistema debera suministrar una indicacion basica de ILS y cada

. lado del panel de instrumentos debera tener un indicador basico de

ILS. Sin embargo, una antena simple de localizador y una antena
para la senda de planeo podra ser usada.

i) Comunicaciones - Un sistema de comunicaciones gue no afecte la
operacion de los sistemas de ILS.

i) Marcadores - Un receptor “marker beacon” que suministre
indicaciones auditivas y wvisuales de los marcadores exterior y
medio. (Ver a) x)). ' '
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iv) Indicacién de actitud - Dos sistemas giroscopicos de actitud.

v) Indicacidon_de direccion - Dos sistemas indicadores de girdéscopos
direccionales.

vi) Indicacion de velocidad - Dos indicadores de velocidad.

vii) Altimetros - Dos altimetros sensitivos ajustables por presion
barométrica que deberan tener marcas con intervalos de 20 pies y
cada uno debera tener una placa de cormreccion para las escalas de
error de los altimetros y para la altura de las ruedas del avidon sobre
la tierra.

vt} Indicacion de.velocidad vertical - Dos indicadofes de velocidad
vertical. :

“ix) Sistema de guia y de control de vuelo — Un sistema que puede
consistir en un piloto automatico con capacidad de aproximacion o
“un sistema de director de wvuelo. Un piloto automético de
aproximacion debera suministrar al menos un comando automatico
“en relacion con un localizador ILS. El sistema director de vuelo
debera mostrar informacion computarizada en la forma de guia
direccional con relacion a la sefal del localizador de un ILS v, en el
mismo instrumento, la informacidon computarizada en la forma de
guia de cabeceo (pitch) con relacion al angulo de planeo del ILS. El
sistema de guia de control de vuelo puede ser operado desde uno de
los sistemas de recepcion requerides per-.el paragrafo (1) de esta
seccion.

x) Para Operaciones CAT 11 con DA /DH inferior a 150 pies, o bien un
sistema de marcadores suministrando las seiiales auditiva y visual
del marcador intertor o un radio aitimetro. "

b) Grupo I (Aviones Jet):

1) Radio Altimetro — Un sistema de radio altimetro con indicacién en
cada estacion de pilotaje.

11) Deteccion de Fallas - Sistemas de monitoreo (banderas de aviso)
para que el piloto detecte inmediatamente la falla 0 degradacion en
el funcionamiento de los sistemas de ILS (localizador y /o senda de
planeo), indicacion de actitud, mdicacion de direccién (rumbo) y el
sistema guia de control de vielo utihzado, el radio altimetro y si esta
instalado, el sistema de aceleradores automaticos.

ni) Presion estatica - Un sistema de presion estatica exterior con una
fuente alterna de presidn estdtica.

iv} Limpia Brisas - Un sistema hmpia brisas (windshield wipers) o
equivalente que suministre una adecuada visibilidad a la cabina de
pilotos para una transicion visual segura para ambos pilotos hasta
hacer contacto con la pista y el carreteo.

/
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"Calentamiento Pitot Estatico - Una fuente de calentamiento para

cada tubo censor instalado del sistema Pitot Estatico de los
indicadores de.velocidad, o sistema equivalente para prevenir fallas
en el sistema Pitot Estatico debido a formacion de hielo.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
a) Cada programa de mantenimiento debera contener lo siguiente:

Lista de Equipo CAT Il - Una lista de cada instrumento y
componente del equipo CAT !I, que este instalado en el avion y
aprobadp incluyendo la marca y modelo.

Inspeccion de equipos - Una programacion que prevea el
cumplimiento de las inspecciones bajo el paragrafo a) 5., del presente
numeral, dentro de los 3 meses calendario después de la fecha de la
inspeccion previa. La Inspeccion debera ser cumplida por el
personal autorizado segin el RACP, excepto que cada Inspeccion
alterna pueda ser reemplazada por un chequeo funcional en vuelo.
Este chequeo funcional en vuelo debera ser cumplido por un piloto
que tenga autorizacion para Operaciones IFR CAT 11 para el tipo de
avion que va a chequear.

Chequeos en bancos de pruebas - Una programacion que prevea el
cumplimiento de chequeos en bancos de pruebas para cada
instrumento y componente del Equipo CAT Il requerido en a} 1.del
presente numeral, dentro de los 12 meses calendario después de la
fecha del ultimo chequeo en banco de pruebas.

Pruebas al sistema de presion Estatica - Una programacién que
prevea el cumplimiento de las Pruebas e Inspeccién de cada toma de
preston estatica, de acuerdo con el apéndice E del capitulo [, Parte
Cuarta del RAC, dentro de los 12 meses calendario después de la
techa de 1a altima Prueba de Inspeccion.

Procedimientos para Inspecciones y Chequeos - Los procedimientos

para el cumplimiento de las Inspecciones Periddicas y /o chequeos

funcionales en vuelo, para verificar el correcto funcionamiento de
cada nstrumento y componente registrado en la Lista de Equipo
CAT II, segun los parametros requeridos para las Operaciones IFR
CAT 11, incluyendo un procedimiento para registrar los chequeos
funcionales en vuelo.

Libro de Mantenimiento - Un libro de mantenimientor o
procedimiento equivalente para asegurar que los pilotos registren y
estén informados de todos los defectos de los instrumentos y /o
componentes del equipo registrados en la Lista de Equipo CAT Il
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b)

7. Control Calidad de Mantenimiento - Un procedimiento para asegurar
que cada instrumento y /o componente registrado en la Lista de
Equipo CAT 11, y sobre el cual un procedimiento de mantenimiento
sea realizado, sea retomado a servicio para Operaciones IFR CAT II
en condiciones aceptables para el tipo de operacion.

8. Archivo de Mantenimiento - Un procedimiento para anotar en los
registros de mantenimiento, que muestre la fecha, aeropuerto y la
razon para descontinuar una operacion IFR CAT I, debido al mal
funcionamiento de un instrumento o componente registrado en la
Lista de Equipo CAT II.

Chequeos en Banco de Pruebas - Todo chequeo en banco de pruebas
requerido por esta norma para Operaciones IFR CAT II, debera cumplir
con; ’

}.  Debera ser realizado por un 1aller reparador certificado que tenga una
de las siguientes licencias o clasificacion por especialidad autorizada,
de acuerdo con el equipo chequeado:

1)  para equipos de instrumentos
it) pardequipos de radio e e s
i) una clasificacion emitida bajo el RACP.

2) El Chequeo debera consistir en la remocién del instrumento o
componente de equipo y la realizacién de:

i)  Una Inspeccién visual por limpieza, deterioro y la necesidad o
- requerimiento de lubricacién, reparacion o reemplazo de partes,

i) La correccion de los items hallados en esa Inspeccidn visual, y

1) La calibracién de acuerdo a las especificaciones del fabricante o
cualquier otra especificacion aprobada en el Manual de
Operaciones IFR CAT II del avién en que los instrumentos o

- componentes de equipos han sido instalados.

¢) Extensiones - Después de completar un ciclo de mantenimiento de
12 meses calendario, una solicitud para extender los periodos de
tiempo autorizados para chequeos, pruebas e inspecciones, podra
ser aprobada por la DAC, si se demuestra que el funcionamiento y
confiabitidad  del eqmpo en particular justifica la extension
solicitada.

 Buclh ONIA martes T de octabre de 2002 N"24,650
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A

d) PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO - TRIPULACION DE VUELO

Ei programa de instruccion en tierra y de vuelo, debe proporcionar a todos los -
- miembros de la tripulacion de vuelo los conocimientos que le periitan hpécr uso
. pleno del equipo terrestre, la manera de obtener el beneficio maximo del equipo de
~ abordo y las limitaciones de cada uno de los elementos terrestres y de abordo. La
instruccion debe conseguir que cada miembro de la tripulacion entienda los
“procedimientos a su cargo, asi como los de los demas miembros de la tripulacién
de vuelo, y finalmente, la necesidad de desarrollar sus funciones dentro de un

marco de estrecha coordinacion. B

1) ENTRENAMIENTO DE TIERRA _
La instruccion en tierra debera inciuir los siguientes aspectos:

a. FACILIDADES Y EQUIPOS TERRESTRES

1) Las caracteristicas, capacidades y limitaciones del ILS, incluyendo el
efecto que tenga en el funcionamiento de los sistemas del avién, la
interferencia que pueda causar en las seilales ILS otros aviones que
aterrizan, despegan o sobrevuelan, y el efecto que pueda tener el hecho
de que penetren en las zonas criticas y sensibles del ILS los aviones o
vehiculos que se desplazan en la zona de maniobras. | '

1) Las caracteristicas de las ayudas visuales, como las luces de
aproximacion, de zona de toma de contacto, de eje, simbolos y marcas.
Las limitaciones de su uso como referencias visuales en condiciones de
RVR reducidos y en diversos angulos de trayectoria de planeo y de
campo visual del piloto, y alturas a las cuales cabe esperar que en
operaciones reales ciertas referencias sean visibles.

III) La utilizacion y limitaciones del RVR, incluyendo la aplicabilidad de los
valores RVR registrados en distintos puntos de la pista, los distintos
métodos de medicion y evaluacion de! RVR y las hmitaciones inherentes

- & cada método.

1V) La comprension fundamental de todo lo relativo a la himitacién de
obstaculos y a la zona despejada de obstaculos: incluidos los criterios de
disefio para las aproximaciones frustradas, asi como todo lo relativo al
franqueamiento de obstaculos en las Operaciones IFR CAT .

V) Caracteristicas de fendmenos atmosféricos y su influencia en las
operaciones todo tiempo, incluyendo el gradiente del viento a baja altura,
{a turbulencia y la precipitacion. Asi mismo la estructura de la niebla y
su efecto en la relaciéon del RVR con la posicion del piloto y con los
problemas de ilusidn optica. '

VI) El modo de reconocer los casos de falla del equipo de tierra y medidas a
tomar. '
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VII) Formatos y métodos establecidos para que los pilotos reporten las
deficiencias o anomalias de las ayudas visuales y no visuales que
conforman el equipo terrestre para las operaciones CAT Il.

b LOSSISTEMAS DE ABORDO

[} Las caracteristicas, operacion, la capamdad y las limitaciones de los’
sistemas CAT 1l de abordo: los instrumentos de vuelo, equipos de
comunicaciones y navegacion, dispositivos de vigilancia y alerta
(waming systems), aceleradores automaticos, sistemas de piloto
automatico para la aproximacion y aterrizaje automatico, segin sea
aplicable. Especial énfasis merecen los sistemas de altimetria y los
medios de que dispone el piloto para evaluar la posicion del avion
durante la aproximacion, la toma de contacto y el recorndo en tierra.

II) Aspectos y consideraciones de la lista de equipo minimo o MEL,

¢. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

I) Los factores importantes para la determinacion de los minimos de
utilizacién de aerédromo, en cuanto a rodaje, despegue, aproximacion
y aterrizaje.

1)) Los procedimientos que han de seguirse y las precauciones que han de

tomarse, en cada aerédromo en particular, paray durante el rodaje en
condicfones de visibilidad limitada.

B

111) Los procedimientos y técnicas de aproximacion, aterrizaje y -
aproximacion frustrada, (manual. y automatico si es aplicabie), asi
como la descripcion de los factores que influyen en la pérdida de
altura durante la aproximacion frustrada tanto en configuracién
normal como anormal def avion, con y sin piloto automatico, segtin
sea aplicable.

V) Las llamadas de advertencia (Call Outs) mandatorias durante las
aproximaciones.

V) La tarea del piloto en la altura de decision, los procedimientos y
técnicas que se han de aplicar para pasar del vuelo por instrumentos al
vuelo visual en condiciones de RVR fimitado, incluyendo el uso de
referencias visuales y su disponibilidad, los aspectos geométricos
relacionados con diferentes configuraciones del avign, distintos
angulos de trayectoria de planco. el ajuste adecvado y angulos ciegos’
desde el puesto de pilotaje, la altura de la vista, [a altura de las ruedas
y posicion de la antena del ILS.

Vi) Las medidas a tomar si la referencia visual resulta inadecuada cuando
el avion esta por debajo de la altura de decision y técnicas que han de
adoptarse para la transicion del vuelo visual al vuelo por instrumentos
para en caso que fuera necesario miciar una maniobra de

aproximacion frustrada a baja altura.
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Las medidas a tomar en el caso de falla del equipo necesario para la
aproximacion y el atermizaje, ocurridas tanto por encima como por
debajo de la altura de decision.

El efecto de determinados malos funcionamientos o averias del avion,
como la falla de un motor o la compensacién de cabecco, en cl
funcionamiento del piloto automatico y /o sistema de aceleradores
automaticos. ' '

Los procedimientos para reconocer y evaluar los efectos potenciales
de precipitaciéon y /o contaminacion de pista, en la degradacion del
rendimiento del avidn tanto en aceleracion como en frenada.

Si es aplicable, los procedimientos de des-helamiento y anti-hielo en
tierra a que haya lugar, asociados con aerdodromos en donde las
caracteristicas de las épocas de operacion todo tiempo incluyan bajas
temperaturas ambientales.

Descripcidn de los limites hasta los cuales se ha demostrado un
funcionamiento aceptable de los sistemas de abordo, bajo condiciones
de viento y gradiente de viento (windshear).

d. COMPLEMENTARIOS

3

1)

Aspectos. y consideraciones para el planeamiento de vuel'os. en
condiciones de Operacion IFR CAT 11

Instruccion sobre limitaciones y normas establecidas en el Manual de
Operaciones IFR CAT 1L

2)  ENTRENAMIENTO DE VUELO

~ El programa

de instruccion inicial y recurrente debe incluir entrenamiento de vuelo

para todos los miembros de la tripulacion de vuelo, en el tipo especifico de avion.
LLa DAC debera determinar los elementos del programa de instruccidon que:

s Deba o no ilevarse a cabo en un simulador de vuelo,

¢ Deba o no llevarse a cabo en el avion.

La instruccion inicial debe incluir-por lo menos lo siguiente:

D

in

~Aproximaciones de precision con todos los motores en

funcionamiento, 0 con un motor inactivo, usando los sistemas del
director de vuelo (Flight Director) instalados en el avion, hasta
situarse en la altura mimma apropiada sin referencias visuales
externas, y seguidamente transicion al vuelo y aterrizaje visuales.

Aproximaciones de precision con todos los motores ‘en
funcionamiento, o con un motor inactivo, usando los sistemas del
director de vuelo (Flight Director) instalados en el avién, hasta
~situarse en la altura minima apropiada, seguido por aproximaciones
frustradas, y todo ello sin referencias visuales externas.
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III) Aproximaciones de precision hasta el DH utilizando el sistema de
piloto automatico de vuelo del avién y el sistema automdtico de
aterrizaje, segiin sea aplicable.

1V) Aproximaciones de precision hasta el DH utilizando el sistema de
piloto automatico de vueio del avion, a lo que seguird una transicion
al vuelo manual en condiciones de visibilidad reducida, para el
cambio de actitud y el aterrizaje. g

V) Procedimientos y técnicas para la transicion al vuelo por
mstrumentos mediante la gjecucion de un aterrizaje interrumpido,
seguido de una aproximacion frustrada, como resultado de pérdida
de referencias visuales en el DH, y por debajo de 1a DH, lo que
pudiera dar como resultado una toma de contacto en la pista en caso
de iniciar la maniobra desde una altitud muy baja.

VI) Despegue en condiciones de visibilidad reducida, lo que comprende
las fallas del sistema, las de un motor y el despegue interrumpido.

3) TECNICAS DE SIMULACION - TRIPULACION DE VUELO CAT II
Las técnicas de simulacion son una ayuda valiosa para la instruccidn sobre
operaciones en condiciones de visibilidad limitada. Su valor real en la instruccion
consiste en que pueden simularse diversos valores de RVR, de modo que los
pilotos que raramente encuentran en la practica condiciones de visibilidad limitada
puedan adquirir una 1dea realista de lo que deben esperar en esas condiciones y
puedan mantener su pericia durante los entrenamientos ihicial y recurrente.

4) CHEQUEO DE HABILITACION - TRIPULACION DE VUELO CAT
[ A .

Las maniobras requeridas para el Chequeo de Habilitacién Inicial y posteriores
Chequeos de Proeficiencia anual en CAT Il son iguales. Dichas maniobras podran
ser incluidas en cualquier orden dentro del Chequeo de Proeficiencia normalmente
requerido para el tripulante.

a. PILOTO AL MANDO |
Cada piloto al mando deberd demostrar, en forma satisfactoria, ante un piloto
inspector de la UAEAC, lo siguiente:

1)  Una aproximacién ILS, hasta {00 pies usando el sistema de director de
vuelo.

1) Una aproximacion ILS, hasta 100 pies usando el ptloto automatico. si es
aplicable,

1) Un aterrizaje, como minimo, utilizando una de las aproximaciones de las
letras a) y b) anteriores v,

1V) Una aproximacién frustrada, con el motor critico inoperativo, utilizando
una de las aproximaciones de las letras a) y b) anteriores.

Si el avién ha sido certificado para utilizar el sistema automatico de aterrizaje, el
piloto debera demostrar, en forma satisfactoria, el conocimiento para la utilizacton
del sistema automatico de aterrizaje.
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b. COPILOTO

Cada copiloto debera demostrar, en forma satisfactoria, ante un piloto inspector de
la UAEAC, que esta en condiciones de desempeiiar las funciones que le asigna el
Manual de Operaciones CAT 1. En el caso que no tenga prohibicion expresa de
efectuar al mando de los controles, aproximaciones ILS CAT I, debe cumphr con
los requerimientos para el piloto al mando. :

5) ENTRENAMIENTO RECURRENTE - TRIPULACION DE VUELO
CATII

E! entrenamiento recurrente de tierra y de vuelo para tripulaciones de vuelo CAT
I1, debera darse como minimo una vez cada 12 meses.

El entrenamiento de tierra debe cubrir los temas requeridos en el numeral 4. a) de

esta norma. ~

El entrenamiento de vuelo tiene como proposito repasar procedimientos y
maniobras del Entrenamiento Inicial de vuelo para CAT 11, segun lo establecido en

el Manual de Operaciones CAT 11, para cada uno de los tripulantes de vueio.

e¢) DEMOSTRACION OPERACIONAL

La Demostracion Operacional, es aquella fase del proceso de certificacton durante
la cual el solicitante demuestra ante la DAC, el nivel de confiabilidad, prectsion y
seguridad de sus sistemnas de abordo para efectuar Operaciones IFR CAT Il
Adicionalmente, la tripulacion de vuelo podra continuar familiarizandose con los
procedimientos [FR CAT I1.

El solicitante utilizara la lista de componentes que conforman el equipo CAT 11 de
abordo, (sistema de aproximacion ILS CAT Il y sistema automatico de aterrizaje,
si es aplicable) como soporte para documentar los datos y resultados de esta fase
de la evaluacion de su sohcitud.

1) CARACTERISTICAS Y LIMITACIONES
LLa Demostracion Operacional se regira mediante los siguientes parametros:

) A menos que sea autorizado de otra manera por la DAC, la evaluacién
del programa para cada avidon de Awviacion General que solicite
autorizacion para Operaciones IFR CAT II, requiere de la realizacion
de la Demostracion Operacional descrita a continuacion:

11' Cada avion a ser certificado debera realizar al menos. 50
aproxunaciones de bajo nivel, en facilidades de ILS CAT Il o, en
tacilidades de ILS CAT [ previamente autorizadas por la DAC.

[y A menos que sea autorizado de otra manera por la Direccion de
Seguridad Aérea, un minimo 25 aproximaciones deben ser realizadas
bajo la supervision de un Inspector de Vuelo de la DAC.

IV} Las aproximaciones de bajo nivel deberan ser ejecutadas en por lo
menos tres facilidades diferentes de ILS,
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V)  Un minimo de 5 aproximaciones debera realizarse en cada una de las
facilidades del paragrafo anterior.

VI) No mas de 25 aproximaciones debera ser realizada en cualquiera de
dichas facilidades de ILS,

VII) Todas las aproximaciones deberan ser ejecutadas bajo las condiciones
de instrumentos simulados hasta una aitura de decision de 100 pies, y

VI Como mimimo el 90% del total de aproximaciones debera resultar
como Aproximaciones Satisfactorias.

2}  APROXIMACION SATISFACTORIA
Una aproximacion satisfactoria es una en la cual:

1) A una aitura de decision de 100 pies, la velocidad indicada y el
rumbo son satisfactorios para un normal quiebre de rata de descenso
y aterrizaje (la velocidad debera ser +/- 5 nudos de la velocidad
programada, pero no menor que la velocidad programada si el
sistema de auto aceleradores es utilizado), '

11} A una altura de decision de 100 pies, el avion se encuentra en tal
posicion que la cabina dc pilotos esta dentro de y siguiendo un
curso que le permita permanecer dentro de los bordes laterales
extendidos de la pista seleccionada para el aterrizaje,

i) Después de cruzar el marcador exterior (OM), la desviacion del
angulo de planeo (GS} no podra excéder del 50 por ciento de la
deflexion total indicable en el indicador ILS,

v) Después de cruzar ¢l marcador intermedio (MM) no deberan
presentarsc oscilaciones anormales o excesivos cambios de actitud,
y

v) [En ¢l caso de un avién equipado con y utilizando un piloto
automatico con capacidad de acople para la aproximacién, el avion
cste perfectamente estabilizado (in trim) al momento de desconectar
el piloto automatico a la altura de decision para permitir la
continuacion de una normal aproximacion y aterrizaje.

3)  RECOLECCION DE DATOS DURANTE LA DEMOSTRACION
OPERACIONAL

Cada solicitante debera preparar un formulario especial para ser utilizado por las
tripulaciones de vuelo para registrar los datos que se sefialan mas adelante. Se
debera completar este formulario cada vez que se intente efectuar una
aproximacion ILS CAT 11 simulada durante la fase de Demostracion Operacional,
ya sca quc la aproximacion solo se inicie, se abandone o se concluya
satisfactoniamente.

Una vez completado este formulario debera ser archivado v posteriormente
entregado al Inspector de Vuelo de la DAC asignado para este tipo de evaluacién:
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D  Si no ha sido posible iniciar una aproximacion debido a fallas en el
equipo de abordo, se debera anotar la deficiencia.

[1): Si la aproximacion se descontinua, se enumeraran las razones y la
altura sobre la elevacion de la pista donde se descontinud.

11D Si se usa el sistema de control automatico de los aceleradores,
segun sea aplicable, anotar la exactitud en el control de la velocidad
alos 100" pies.

IV) Anotar si el avion se encontraba bien estabilizado (in trim) al
desconectar el piloto automatico, segun sea aplicable, a los 100’
pies para continuar el aterrizaje.

V) - Registrar las discrepancias del director de vuelo con el piloto
automatico, segun sea aplicable,

VI) Dibujar un diagrama de la aproximacion y de la pista desde el MM
sefialando 1a posicion del avion en el MM, a los 100’ pies y en el
punto estimado de aterrizaje, e ilustrando mediante diagrama, la
indicaciéon del instrumento ILS en cuanto al localizador y glide
slope para cada una de las posiciones indicadas anterionmente..

Vil) La exactitud y calidad de la operacién del sistema en general,
incluyendo el funcionamiento de los marcadores.

VIII) ‘- Las aproximaciones no satisfactorias atribuidas a las
instrucciones de Control de Transito Aéreo (ATC) deberan
excluirse de los datos estadisticos, por ejemplo vuelos guiados por
radar que llevan al avion a una posicion muy cerca de la pista donde
no es posible capturar en forma correcta las trayectortas de
localizador y descenso, o solicitud del ATC de abandonar la
aproximacioén debido a fallas en las sefiales del equipo terrestre.

4) EVALUACION OPERACIONAL DE LOS SISTEMAS DE ABORDO
El funcionamiento de los sistemas de abordo debe demostrarse a través de los
criterios descritos para la Demostracion Operacional.

El Inspector de Vuelo asignado para la evaluacion del programa, tendra en
consideracion cuando el solicitante pruebe sus sistemas de abordo en facilidades
ILS que no sean de CAT 1, o cuando se encuentren otras condiciones anormales
para aproximaciones de CAT II, en donde serd razonablemente comprensible

obtener resultados de funcionamiento diferentes a los especificados para
facilidades ILS CAT II. :

El cumplimiento satisfactorio con la Demostracién Operacional, constituye solo la
aprobacion operacional del funcionamiento del equipo abordo. El solicitante debe

~ademas cumplir con los requisitos del Programa de Mantenimiento, antes de

obtener la aprobacién para Operaciones [FR CAT 1L

175
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6. APROBACION DE INSTRUMENTOS Y SISTEMAS CAT Il DE
ABORDO

a) PROPOSITO

La DAC presenta a continuacion criterios para la aprobacion de aeronavegabilidad
de los equipos de navegacion, instrumentos y sistemas de control de vuelo de
abordo, en aeronaves de Aviacion General, aprobacion que debe obtenerse
previamente a la realizacion de Operaciones IFR CAT 11

b) DISENO E INSTALACION DE EQUIPOS EN FABRICA

El disefio y la instalacion de los instrumentos de navegacién de abordo y /o equipo
de control de vuelo CAT II, podra ser considerado para aprobacién como parte de
un sistema instalado de fabrica cuando:

1)  Se considera que cumple con los requisitos de una Orden Técnica Standard
(Technical Standard Order-TSO) o Certificado Tipo, o

2).  Se considera que cumple con la parte del RACP aplicable y que es aprobado
como parte de un avion bajo un Certificado Tipo o un Certificado Tipo
Suplementario (STC), o

3)  Se considera que cumnple con otras especificaciones pertinentes adoptadas por
la Autortdades Aeronauticas de un Estado contratante de la OACI, que se
considere compatible con el proposito de la presente norma. Ejemplo de estas
especificaciones son las BCAR del Reino Unido (UK), las CFR o FAR de los
Estados Unidos de Norte América, las CTC 25 de Franma las JAR de
Europa.

c¢) - CHEQUEOS PREVIOS A LA INSPECCION CAT II
a) Los instrumentos y equipos CAT Il requeridos por esta norma, deberan

ser aprobados como lo requiere la presente norma antes de ser usados

en las Operaciones IFR CAT 1. Antes de presentar los instrumentos y

equipos para la aprobacion de un avion, ellos deberdn mostrar que

dentro de los 12 meses anteriores a la fecha de presentacion para su

certificacion:

1) Los equipos del localizador ILS y senda de planeo debieron ser -
probados en un banco de acuerdo a las instrucciones del fabricante
y encontrados que cumplen con los estandares especificos en el
formulario RTCA 23-63/D0O-117 de marzo 14 de 1963, “Criterio
de ajuste para receptores aeronauticos de localizador y- senda de
planeo’. o documento equivalente.

2) Los altimetros y los sistemas de presion estdtica debieron ser
' probados e inspeccionados de acuerdo al RACP.

‘d
e—

Todos los otros mstrumentos y componentes requeridos y
registrados en la lista de Equipo CAT 1I, estan listados en el
programa de mantenumiento propuesto, fueron chequeados en
banco y se encontraron cumpliendo con las especificaciones del
fabricante.
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b)

N

Sistema guia y de control de vuelo - todos los componentes del sistema
guia control de vuelo deben haber sido aprobados e instalados de
acuerdo a criterios iguales o superiores a la presente norma o han sido
probados para ‘operacion de categoria II1, bajo un TC aplicable o bajo
un procedimiento de un STC. En adicion, cambios subsiguientes de
marca, modelo o diseito de los componentes deberan ser aprobados bajo
este paragrafo. Sistemas o componentes relacionados, tales como
aceleradores automaticos y sistemas computarizados de guia para la

- aproximacion frustrada, deberan ser aprobados de la misma manera

como si ellos fueran a ser usados para Operaciones IFR CAT 1.

Radio altimetro - Un radio altimetro debe cumplir con los criterios de
funcionamiento de este paragrafo, para aprobacion original y después
de cada alteracion subsiguiente.

1} Este debera indicar a la tnipulacion de vuelo de manera clara v

positiva, la altura sobre el terreno de las ruedas de los trenes
prncipales.

2) Este debera mostrar la altura de ias ruedas sobie el terreno con una
exactitud de mas o menos 3 pies 0 5 por c:ento lo que sea mayor
bajo las siguientes condiciones:

i)  Angulos de “pitch” entre 0° y +/- - 5.° de la actltud promedla
© de aproximacion

i) Angulos de “roll” entre 0 a mas 20 grados en cualquier
“direccion
i) A velocidades desde una velocidad minima de aproximacion
hasta 200 nudos.-

iv) La rata dc descenso entre 0 a 15 pies por segundo a-una
altitud de 100 a 200 pies.

3) Sobre una superficie, nivelada debera determinar la altura dctual
del avion s un retardo signiticativo u oscilacion.

4)  Con el avion a una altitud de 200 pies o menos, cualquier cambio
abrupto en el terreno no mayor del 10 por ciento de la altitud del
avion, no dcbera causar que el indicador se desconecte y la
respuesta del indicador a ese cambio no debera exceder de 0.1
segundo, v si el indicador sc desconecta por un cambio mayor,
este deberd recuperar la seiial en un tiempo menor de i segundo.

5) Sistemas que incluyan un aditamento de push-to-test, deberan
probar completamente ¢l sistema (con o sin antena) a una altura
simulada de menos de 500 pies.

6) EIl sistema debera suministrar a la tripulacton de vuelo una
indicacion clara y positiva de alarma de falla en cualquier
momento que haya una perdida de energia o una falta de sefial de

. retorno de tierra, dentro del rango de disefio de altitudes de

operacion.
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d) Otros instrumentos vy equipos. Todos los -otros instrumentos ¥
componentes del equipo CAT 11 deberan ser capaces de funcionar como
es requerido para las Operaciones [FR CAT 11. Una nueva aprobacion
también es requerida después de una alteracion de esos instrumentos e

~ items de equipos. .

d) MANUAL DE VUELO DE AERONAVE, MARCAS Y PLAQUETAS

Luego de la finalizacion satisfactoria del programa de prueba e inspeccion, el
manual de vuelo o su suplemento, las anotaciones y plaquetas (placards) de la
aeronave, deberan reflejar lo siguiente: e e

.-

a) Las limitaciones, si es aplicable, |
b} Revision de la seccion dé rendimientd (péiformance), si es aplicable y

¢)  Una marca o plaqueta (placard) calcomania que constituye una
declaracion dc aprobacion del equipo para Operaciones CAT 1} que
implique que los nstrumentos y equipos de abordo, cumplen con las
normas de funcionamiento establecidas mediante la presente norma (o .
documento equivalente). '

NOTA - El cumplimiento con las ‘normas de funcionamiento mencionadas .
anteriorfnente no constituye, por si “solo, aprobacion para la realizacion de

Operaciones CAT 1.
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- LIBRO XV

. PARTE I}
OPERACION Y AERONAVEGABILIDAD DE SERVICIO PRIVADO
(AVIACION GENERAL), CON AVIONES
CAPITULO1 -
DEFINICIONES

Articulo 1: Las definiciones concernientes a las Reglas de Servicio Privado
(Aviacion General).estan incluidas en el Libro 1 Definiciones, Acronimos y

~ Conceptos.

CAPITULO I §
APLICABILIDAD

Articulo 2: La reglamentacion coutenida en esta Parte 11, se aplicard a-la
operacion de Servicio Privado (Aviacion General} nacional ¢ internacional que
se¢ efectien con aviones.

CAPITULO Il
GENERALIDADES

Articulo 3 Un Propletarlo que intente arrendar fletar o intercambiar

-aeronaves, para operar una aeronave con matricula panameiia en otro Estado,
- debera presentar, previo al inicio de las operaciones con esa aeronave, copia

de! contrato segun lo establecido en el numeral 3 del Articulo 25 del Libro V

de este Reglamento.

Artlcuio 4: Un Operador para operar una aeronave con mamcula extranjera,

gue sea objeto de un contrato de amrendamiento, fletamento e intercambio de
aeronaves u otro arreglo similar, debera cumplir con o establecido en el Libro
V, Articulos 24,25 y 26 de este Reglamento.

Articulo 5: Con los antecedentes requeridos en el Articulo 25 del Libro V de
este Reglamento, la Direccion de Aeronautica Civil definira con la Autoridad

Aeronautica del Estado Explotador, la transferencia de todas o parte de sus

funciones y obligaciones, en cumplimiento de lo prescrito en el Articulo 83

Bis del Convenio de Aviacion Civil Internacional, segun lo establecido en el

Articulo 26 del Libro V de este Reglamento.

Articulo 6: El Piloto al Mando observara las Leyes, Reglamentos y

procedimietitos pertinentes de los Estados en que opere ¢l avidn.
(OACIAG/C3/3.1)
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Articulo 7: El Piloto al Mando sera responsable de la seguridad de todos los
Miembros de la Tripulacion, pasajeros y carga que se encuentren a bordo
cuando se cierren las puertas. El Piloto al Maudo sera responsable también de
la operacion y seguridad del avion desde ¢l moemento en que el avion esta listo

para moverse con el propdsito de despegar, hasta el momento en que se -

detiene por completo al finalizar el vuelo y que se apagan los motores

utilizados como unidad de propulsion principal. '
(OACHAG/CY3.2)

Articulo 8: En caso de emergencia que ponga en peligro la seguridad del
avion o de las personas, si hay que tomar alguna medida que infrinja los
Reglamentos o procedimientos locales, el Piloto al Mando lo notificara sin
demora a las Autoridades locales competentes. Si lo exige el Estado donde
ocurra el incidente, el Piloto al Mando preseniard un informe sobre tal
fraccion a la Autoridad competente de dicho Estado. En este caso, el Piloto
al Mando presentara también una copia del informe a la DAC. Tales informes

se presentaran, tan pronto como sea posible, dentro de un plazo de 10 dias.
(OACVAG/CI3.3) . .

Articulo 9: El Piloto al Mando tendra la obligacion de notificar a [a Autoridad
compelente mas proxima, por el medio mas rapido de que disponga, cualquier
accidente en relacion con el avion, en el cual alguna persona resulie muerta o
con lesiones graves o se causen dafios de importancia al avion o a la

propiedad. - . -
(OACVAG/C3/3.4) '

L . »

Articule 10: El Piloto al M_andolﬁebera disponer a bordo del avion de la

informacion esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento, de las

areas sobre las cuales se tiene la intencion de que vuele el avion.
(OACI/A6/CY/3.5)

Articulo 11: Mercancias Peligrosas. Se cumpliran las disposiciones relativas
al transporte de mercancias peligrosas que figurai en el Anexo 18 de OACl y

cn las Instrucciones Técnicas del Doc. 9284 de OACI.
(OACIAGICI/3.6)

Articulo 12: Uso de sustancias psicoactivas. Nadie pilotara una aeronave, m
actuara como Miembro de la Tripulacion de Vuelo mientras esté bajo la
influcncia de bebidas alcoholicas o de cualquier sustancia psicoactivas, como
consccuencia de lo cual disminuya su capacidad para desempeiiar funciones.

Articulo 13: Sdlo pacientes bajc supervision médica competente, tendran
acceso a una aeronave tientras estén bajo la influencia de narcéticos o
estupefacientes. Nadie podra hacer uso de bebidas alcohoélicas ni administrar
estupelacientes durante el vuelo a causa de lo cual se produzca un estado de
intoxicacion. -

[
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Articulo 14; El personal aeronautico, para cuya {uncion se requiera de una
Licencia expedida por la DAC, no desempeiiara dichas funciones mientras
esté bajo la influencia de sustancias psicoactivas que penjudiquen la actuacion
humana. Dicho pcrsonal se abstendra de todo tipo de uso problematico de

esas sustancias
(OACHAnexo 2/2.5)

CAPITULO IV
PREPARACION DE VUELO Y PROCEDIMIENTOS
DURANTL EL VUELO

Seccion Primera
Instalaciones y Servicios Adecuados

bl

~Articulo 15; El Piloto al Mando no iniciara un vueto a menos que se haya

determinado previamente por todos los medios razonables de que se disponga,
quc las instalaciones y servicios tefrestics o marilimos disponibles y
requeridos necesaniamente durantc ese vuelo, y para la operacion del avion en
condiciones de scpuridad son adecuados, comprendidas las instalaciones y

servicios de comunicaciones y las ayudas para la navegacion.
{OACHAGICH/4.1)

Seccion Segunda
Minimos de Utilizacion de Aerdédromo

Articulo 16: El Piloto al Mando no operara hacia o desde un aerdédromo
usando minimos de utilizacion tnferiores a los que establezca, para ese
acradromo, el Estado en que esté situado, excepto con la aprobacion expresa

de dicho Estado.
(OACVAG/C44.2)

Seccion Tercera
Instruccion

Articulo 17: El Piloto al Mando se asegurara que los Miembros de la
Tripulacion y los pasajeros conozcan bien, por medio de instruccion verbal u
otro metodo, la ubicacion y el uso de:

(1) Los cinturones-de scguridad.

(2) L.as salidas de emergencia.

*(3) Los chalecos salvavidas.

[

(4) El equipo de suminsstro de oxigeno.

(5) Otro equipo de emergencia previsto para uso individual, inclusive tarjetas

de instruccion de emergencia para los pasajeros.
(OACI/AGIC4/43.1)
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Articulo 18: El Piloto al Mando se asegurara que todas las personas a bordo
conozcan la ubicacion y el modo general de usar el equipo principal de

cmergencia que sc lleve para uso colectivo.
(OACVAG/C4/4.3.2)

Seccién Cuaria
Acronavegabilidad del Avion y Precauciones de Seguridad -

Articulo 19: No se iniciara ningan vuelo hasta que el Piloto al Mando haya
comprobado que:

(1) 14 avion reune condiciones de acronavegabilidad, esta debidamente
matriculado 'y que se llevan a Dbordo los Certificados de
Acronavegabilidad 'y Matriculas vigentes, Licencia de  Radio
Comunicacion, asi como el Libro de vuelo o Libro de A bordo.

(2) ).os instrumentos y equipo instalados en ¢l avion son apropiados, teniendo
en cuenta las condiciones de vuelo previsias. '

(3) Se ha efectuado toda Ja labor de mantenimiento unecesaria, de
conformidad con el Capitulo 8 de esta Parte 1.

(4) 1.a masa del avion y el emplazamicnlo del centro de gravedad son tales
que poede réalizarse el-vueto con seguridad, teniepdo en cuenta las
condiciones de vuelo previsias.

(5) Toda carga transportada esta debidamente distribuida y sujeta.

{6) No se¢ excederan las limitaciones de utilizacion, contenidas en el Manual

de Vuelo aprobado y en ias marcas y placas del avion,
{OACHAGIC4/4.4.1)

Articulo 20: El Piloto al Mando debera disponer de informacion suficiente
respecto a  la  performance ascensional con todos los motores en
funcionamiento, a efectos de determinar a pendiente ascensional que puede
alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue existentes

y con el procedimiento de despegue previsto.
(OACVAG/CH4,4.2)

Seccion Quinta
Informes y Pronésticos Meteoroldgicos

Articulo 21: Antes de cotnenzar un vuelo, el Pilolo al Mando se familiarizara
con toda la inforinacion metcorologica disponible, apropiada al vuelo que se
intenta realizar. La preparacion para wn vuelo que suponga alejarse de los
alrededores del punto de partida y para cada vuelo que se atenga a las reglas
de vuelo por instrumentos, incluira:
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(1) Estudio de los informes y pronosticos meteorologicos actualizados de que
se disponga.

(2) Elplaneamiento de medidas alternativas, para precaver la eventuahdad de
que el vuelo no pueda completarse como eqnb'l previsto, debido a mal

liempo.
(OACVAG/C44.5)

Seccion Sexta
Limitaciones Impuestas por las Condiciones Meteorologicas

Articulo 22: 'uelas que se efectiien de acuerdycon las reglus de vuelo visuat,
No se iniciara ningun vuclo visual, a menos que se trate de uno pvramente
local cn condiciones VMC, a no ser que los altimos infonines meteorologicos
o una combinacion de los mismos y de los pronosticos, indiquen que las
condiciones meteorologicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte de la ruta
por la cual haya de volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, seran:

{ales cn el momento oportuno, que permitan dar cumplimiento a dichas regias.
{OACVAG/C4/4.6.1) ,

Articulo 23: Fuelos que se efectiien de acuerdo con fus reglas de vaelo por
mstrumentos. Cuando se requiera un acrodromo de alternativa de destino. No-
s¢ iniciara ningan vuelo que haya de efcctuarse de acucrdo con las reglas de
vuelo por instrumentos a ienos que la informacion disponible indique que ias
condictones en el acrodromo de alermizaje previsto o al menos en un
acrodromo de alternativa de destino scran, a la hora prevista de Ilegada,

iguales o supetiores a los mintmos de utilizacion del acrodromo.
tOACIAG/C4/4.6.2.1)

Articulo 24: Cuando no se requiera ningun aerddromo de aiternativa de
destino.  Cuando no se requiera ningun  acrodromo de alternativa, no se
mictara ningn vuelo que haya de c[cdum s¢ dc acuerdo con las reglas de
vuelo por strumentos, a menos (ue:

(1) Se haya prescrito un proceduniento normalizado de 'iproxnnauon por

instrumentos para ¢l acroédromo de aternizaje p:ewslo

{2) La informacion meteorologica mas recienle indigue que las siguientes
condiciones meteorologicas existiran desde dos horas antes hasta dos
lioras después de la hora prevista de legada:

a. Una altura de base de nubes de por 1o menos 300 m (1 000 pies) por
encima de la altitud minima que coresponda al procedimiento de
aproxnmnacion por imstrumentos.

b. Visibilidad de por lo menos 5,5 km o de 4 km mas gue la minima
cotrespondiente al procednmemo -

{OACHAG/ICH/4.6.2.2)
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Articule 25: Minimos de utilizacién de agerddromo. No se continuara ningin
vuelo hacia el aerddromo de aterrizaje previsio, a menos que la informacion
meleorologica mas reciente de que se disponga indique que las condicioiies en
(al aerédromo de alternativa de destino, » la hora prevista de llegada, seran

iguales o superiores a los minimos de utilizacion de aerodromo especificados.
(OACVAGIC4/4.6.3.1)

Articulo 26: No se continuara uwna aproximacion por instrumentos mas alla del
punto de referencia de la radiobaliza exterior en el caso de aproximaciones de
precision, o por debajo de 300 m (1 000 pies) sobre el aerédromo en el caso de
aproximaciones que no son de precision, a menos que la visibilidad notificada

v el RVR de control esté por encima del minimo especificado. '
(OACVA6/C4/4.6.3.2)

Articulo 27: Si, después de sobrepasar la radivbaliza exterior, o punto de
referencia equivalente, o déspués de descender por debajo de 300 m (I 000
pies) sobre la pista, la visibilidad notificada o ¢l RVR de control es infenior al

~minimo especificado, puede coptinvarse la aproximacion hasta DA/H o

MDA/H. Ln todo caso, ningin avion proseguind su aproximacion para el

“aterrizaje mas alld de wn punto en el cual se infringiria los minunos de

wltlizacion de aerodromo.
(OACVAG/C4/4.6.3.3)

Articulo 28: Vuelos en condiciones de engelamiento. Si se ha de realizar un
vielo en condiciongs de engelamiento conocidas o previstas, el mismo no se
cotenzard antes de que el avion esté certificado y cuente con el equipo que

esté en condicion operativa para volar en esas condiciones.
(OACUAGICH/4.6.4) .

Seccién Séptima
Aerodromos de Alternativa de Destino

Articulo 29: Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas
de vuclo por instrumentos, se seleccionara y especificara por lo menos un
aerodromo de alternativa de destino en el plau de vuelo, a no ser que:

(1) La duracion del vuelo y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes
scan tales que exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de
llegada al aerédromo de aterrizaje previsto y por un periodo razonable
antes y después de esa hora, la aproximacion y el aterrizaje puedan
hacersc en condiciones meteorologicas de vuelo visual,

(2) Ll aerddromo de aterrizaje previsto esté aislado y no exista ningiin
aerodromo de alternativa de destino apropiado.
(OACVAG/C44.7)
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Seccién Octava

Reservas de Combustible y Aceite Nval

Articulo 30: No se iniciard ningan vuelo si, teniendo en cuenta las
condiciones meteorologicas y todo retraso que se prevea en vuelo, el avién no
lteva suficiente combustible ni aceite para completar el vuelo sin peligro, y

_segiin corresponda, no se cumplen las siguientes disposiciones especuales

(OACHASICNIR.])

V'nelo-de conformidad con las reglas de viuelo por instrumentos. Por 1o menos
se !levara suficiente combustible y aceite pata que el avion pueda:

(I) Luando de confomndad con la prescrito cn el Adticulo 19 de esta Parte
N, no se requuera un aerodromo de alternativa de destino, volar hasta el
aerddromo respecto al cual se proyecta el vuelo y después durante un
periodo de 45 minutos.

(2) Cuando se requiere un aerodromo de alternativa de destino, volar hasta el

aerddromo respecto al cual se proyecta el vuelo, de alli al de alternativay

después durante un per |udo de 45 wminutos.
(OACVAS/CHAR.1.1)

Seccion Novena
- Provision de Oxigeno

- Articulo 31: El Piloto al Mando se asegurara que se lleve suficiente cantidad

de oxigeno respirable, para suministrario a Miembros de la Tripulacion y a
pasajeros, para todos los vuelos a altitudes en que la falta de oxigeno podria
resullar en aminoracion de las facultades de los Miembros de la Tripulacion o

en efecto perjudicial para los pasajeros.
(OACHAGIC4/4.9)

Articule 32: No deberan iniciarse vuelos cuando se tenga que volar a altitudes
a las que la presion atmosférica en los compartimientos del personal sea
inferior a 700 hPa (10,000 pies), a tnenos que se lleve una provision suficiente
de oxigeno respirable para suministrario:

rl

(1) A todos los Miembros de la Tripulacién y por lo menos al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo que exceda de 30 minutos, en

que la presion en los compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPa (10,000 pies) y 620 hPa (13,000 pies).

~ (2) A todos los Miembros de la Tripulacion y a todos los pasajeros durante

todo periodo de tiempo en que la presion atmosférica en los
compartimientos ocupados por los mismos sea inferior a 620 hPa (13,000

pies).
(OACLAGAB1.1)

N\,
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Articulo 33: No deberan iniciarse vuelos de aviones con cabina a presion a
menos que lleven suficiente provision de oxigeno respirable para suministrarlo
a todos los Miembros de la Tripulacion y a los pasajeros, que sea aproplada a
las circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo, en caso de bajar la
presion, durante todo el periodo de tiempo en que la presion atmosférica, en
cualquier compartimiento por ellos ocupado. sea inferior a 700 hPa (16,000
pics). Ademas, cuando un avion se utilice a altitudes. de vuelo en que la
presion atmosférica sea superior a 376 hl’a (25,000 pies) y no pueda descender
de manera segura et cuatro minutos a una atlitud en que la presion atmosférica
sea igual a 620 hPa (13,000 pies), o cuando un avion se utilice a altitudes de
vuelo en que la presi()n atmosférica sea inferior a 376 1Pa (25,000 pies),
Hevaia una provision minima de 10 minulos para los ocupantes del

compartimiento de pasajeros o !
OACIAG/AdIB/ 2) ‘

Seccion Décima
Uso de Oxigeno

Articulo 34: Todos los Miembros de la Tripulacion ocupados en servicios
csenciales para la .opcracion segura de un avion en vuelo, utilizaran
contmuamente el oxigeno vespirable  sicmpre  que - prevalezcan  las

circunstancias por fas cuales se exige ¢l suministro.
(OACHAG/C414.19) ' Coe a

Articulo 35: Todos los Miembros de la Tripulacion de Vuelo de aviones con
cabina a presion que vuelen a una altitud a la cual la presién atmosférica sea
inferior a 376 hPa, (25,000 pies) deberan tener a su disposicion, en el puesto
cn que prestan servicio de vuelo, una mascara del tipo de colocacion rapida, en

condiciones de sumimstrar oxigeno a voluntad.
(OACT Adj. B/ 2.2)

Articulo 36: Las altitudes aproximadas en la atinosfera tipo, correspondientes
a los valores de presion absoluta que se emplean en el texto, son las siguientes:

Ptesion Absoluta Metros Pies
700 hPa : 3,000 _ 10,000
620 hPa 4,000 13,000
376 hPa 7.600 : 25,000

(OACHAG/A). B2.2)

Seccion Undécima |
Instruccion para Casos de Emergencia en Vuelo

Articulo 37: En caso de emergencia durante el vuelo, el Piloto al Mando se
asegurara que todas las personas a bordo han sido instruidas en las medidas de

emergencia gue pueden ser apropiadas a las circunstancias.
(OACUAGICA/4.11)

[
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Seccion Duodécima
Informes Meteorolégicos Emitidos por los Pilotos

Articulo 38: Cuando se encuentren condiciones meteorologicas que
probablemente afecten a la seguridad de otras aeronaves, deberan notificarse

lo antes posible.
(OACI/A6/C4/4.12)

Seccion Décimo Tercera
Condiciones de Vuelo Peligrosas

Articulo 39: Las condiciones de vuclo peligrosas, que no sean las
relacionadas con fendmenos metcoroldgicos, que se cncuenlren en ruta
deberan notificarse 1o antes posible. Los informes asi emitidos deberan dar los

detalles que puedan Yer pertinentes para la scguridad de otras aeronaves.
(QACVAG/C4/4.13)

Seccion Décimo Cuarta
Idoneidad de los Miembros de la Tripulacion de Vuelo

-Articulo 40: El Pyloto al Mando sera responsable e garantizar que:

{1) No se comenzara ningim vuelo si algin Miembro de la Tripulacion de
Vuelo se halla incapacitado para cumplir sus obligaciones por una causa
cualquiera, como lesiones, enfermedad, fatiga o los efcctos del alcohol o
de drogas. ‘

(2) No se continuara ningun vuelo mas alia del aerédromo adecuado mas

proximo cuando la capacidad de los Miembros de Ia Tripulacion de Vuelo
para desempenar sus [unciones se vea signilicativamente reducido por la
~aminotacion de sus facuilades debido a causas tales como fatiga,

enfermedad, falta de oxigeno.
(OACHAG/CH/1.14)

- Seccion Décimo Quinta - -
Miembros de la Tripulacion de Vuelo en los Puestos de Servicio

Articulo 41: Despegue y aterrizaje. Todos los Miembros de la Tripulacion
de Vuelo que estén de scrvicio de vuelo en la cabina de pilotaje permaneceran

¢it su puesto.
(OACHAG/C4/4.15.1)

Articulo 42: En ruta. Todos los Miembros de la Tripulacion de Vuelo que
estén de servicio de vuelo en fa cabina de pilolaje permaneceran en sus
pueslos, a menos que su ausencia sea iecesaria para desempeiiar cometidos

relacionados con la utilizacion del avion, o por necesidad fisiologica.
(QACIAS/C4/4.15.2)
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Articulo 43;. Cinturones de seguridad. Todos los Miembros de la
Tripulacion de Vuelo mantendran abrochados sus cinturones de seguridad

mientras estén en sus puestos.
(OACVA6/C414.3)

Articulo 44: Arnés de seguridad. Cuando se dispone de ameses de
seguridad, cualquier Miembro de la Tripulacion de Vuelo que ocupe un
asiento de Piloto debera mantener abrochado el arnés de seguridad durante Jas
fases de despegue y aterrizaje; todos los otros Miembros de la Tripulacion
deberan mantener abrochade su amés de sepuridad durante las fases de
despegue y aterrizaje, salvo que los tirantcs les impidan desempeiiar sus
obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden afllojarse aunque el cinturon de

seguridad debe quedar ajustado.
(DACUAG/C44.15.4)

Seccion Décimo Sexta
Procedimientos de Vuelo por Instrumentos

Articulo 45: El Estado en el que esta sitvado el aerodromo aprobara y
promulgara uno o mas procedimienios dc aproximacion por instrumentos de
los quc hayan sido diseiados conforme a la clasificacion de las operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos para servit a cada pista de vuclo
por instrumentos o acrodromo utilizado para operaciones de vuelo por

mstrumentos. '
HOACHASICA4.16.1)

Articulo 46: Todos los aviones que vuclen de conformidad con las reglas de
vuclo por instrumentos, observaran los procedimientos de vuelo aprobados por

el Estado en que esté situado el aerodromo.
(OACHAG/C414.16.2)

Seccion Décimo Séptima
Instruccion — Generalidades

Articulo 47: Un avién no efectuara rodaje en el area de movimiento de un
acrodromo, salvo que la persona que lo manegje:

(1) tlaya sido debidamente aulorizada por el Propietario, o en el caso de
arriendo, por el arrendatario o un agente designado.

(2) Sca absolutamente competente para maniobrar el avion en rodaje.

(3) Fsté calificada para utilizar el radioteléfono si se requieren
comunicaciones radrotelefonicas. -
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QQJ laya recibedosgpstppecion de una persona gompetente con respecto a la
© disposicion general del aergdromo y cuando cofyesponda, informacion

sobre rutas, Tetreros, sefiates, luces. -seiales e instrucciones del ATC,

lrascologia y procedimientos) y esté en condiciones de cumplir las normas
operacionales  requeridas para ¢l awovinnente de los aviones en ¢l

acrodiono,
(OACVAG/CH 117

Seccion Décimo Octlava
Reabastecimiento de Combus(ible con PPasajeros a Bordo

Articulo 48; No debera reabastecerse de combustible a ningun avion cuando
los pasajeros estén ewmbarcando, a boirdo o desembarcando, a menos que esté
pesente el Piloto al Mando u otro personal calificado listos para iniciar y
dirtgir una evacuacion de emergencia por los medios mas  practicos y
expeditos disponibles.

(OACTAGIC4 4. 18.1)

Articulo 49 Cuando ¢l recabastecumento de combustible se haga con
pasgjeros  embarcando, a bordo o desembarcando, deberan mantenerse
comunicaciones en amrbos sentidos, mediante sistemas de mtercomunicacion
de avion u otro medio apropiado. entre ¢f personal en tierra que supervise el
reabastecimiento v ¢l Piloto al Mando v otto personal calificado segun o

requertda por el Articulo 44 de esta Parte 11
TOACVAGICH/4.18.1)

| CAPITULOV .
LIMITACIONES DE UTILIZACION DE LA PERFORMANCE DEL
AVION

Articulo 530: Todo avion se utilizara:

(1) De conformidad con los términos establecidos en su Certificado de
Acronavegabilidad.

{2) Dentro de las limitaciones de utilizacion prescritas en su Manual de Vuelo
aprobado y en las marcas y placas del avion.

(3) Dentro de las limitaciones de masa unpuestas por el cumplimento de las
norimas aplicables de homologacion en cuanto al ruido contenmidas en el
Anexo 16 de OACI, Volumen I, a no ser que otra cosa autorice, en
circunstancias excepeionales, para un cierto aerodromo o pista donde no
exista problema de perturbacion debida al rwido, la Autonidad cowmpetente

del Estado en que esta situado el aerodromo.
(DACUAG/CHS.1

L
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Articulo 51: En el avion habra letreros, listas, marcas en los instrumentos o
combinaciones de estos recursos, que presenien visiblemente las limitaciones

prescritas por la DAC, .
{OACVAGICNA.2)

CAPITULO VI
INSTRUMENTOS Y EQUIPO

Seccion Primera
Para Todos los Aviones en Todos los Vuelos

Articulo 52: Ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del
Certificado de Aecronavegabilidad, se instalaran o llevaran, segun sea
apropiado, en los aviones los instrumentos, equipo y docuinentos de vuelo que:
sc prescriben en los parrafos siguientes, de acuerdo con ¢l avion utilizado y

con Ias circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.
(OACVAG/C6/6.1.1)

Articulo 53: Instrumentos. Un avion ira equipado con instrumentos para que
fa Tripulacion de Vuelo pueda verificar la trayectoria de vuelo del avion,
llevar a cabo cualesquicr maniobras reglamentarias requeridas y observar las
limttaciones de utilizacion del avion en las condiciones de utilizacion

previstas.
(OACVA6/C6/6.1.2)

Articulo 54: Equipo. Para todos los aviones en todos los vuelos. Todos los
aviones en fodos los vuelos iran equipados con:

[ -

(1) Un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible.

(2) Extintores de un tipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro del avion. Al menos uno estara
ubicado:

a. Lin el compartiniento de Pilolos.

b. En cada compartimiento de pasajeros que esté separado del .
compartimiento de Pilotos y que no sea facilmente accesible al Piloto
o Coptloto.
(3) Un asiento o litera para cada persona que exceda de dos afios y un
cinturon para cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera.

(4) l.os Manuales, cartas e informacion siguientes:

a. El Manual de Vuelo u otros documentos o informacion relacionados
con toda la limitacion de utilizacion prescrita por la DAC para el
avion.
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b. Carlas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo propuesto y para |

todas las rutas por las que posiblemente pudiera desviarse el vuelo.

c. Los procedimientos prescritos en el Libro X de este Reglamento para
los Pilotos al Mando de aeronaves interceptadas.

d. Las seiiales visuales para uso de las aeronaves, tanto interceptoras
como interceptadas.

(5) Fusibles eléctricos de repuesto, de los amperajes apropiados, para
sustituir en vuelo los emplazados cn lugares accesibles.

Articulo 55: Todos los aviones en todos los vuelos deberan estar equipados

con las claves de sediales de tierra a aire para fines de biisqueda y salvamento.
(OACVAG/CH/6.1.3.1.2)

Articulo 56: Todos los aviones ¢n todos los vuelos deberan estar equipados
con un arés de seguridad por cada asicntlo de los Miembros de fa Tripulacion.
Para aeronaves civiles pequeiias, fabricadas después del 18 de Julio de 1978,
tener arneses de hombros aprobados para cada asiento delantero. Cada amés
de hombro debe estar disefiado para protcger a los ocupantes de lieridas senias
en su cabeza, cuando cstos experimentan las fucrzas de inercia daltimas
especificadas en su diseiio aprobado. Todo amés de hombro instalado en el
fugar de cada Miembro de la Tripulacion, debe permitirle cuando esté sentado
v con cinturon de segunidad y el arnés de hombro ajustado, reahizar todas las
[imciones necesarias para Operaciones de vuelo. Para los propositos de este
parrafo; -

(1) Independientemente de la fecha de Convalidacion del Certificado Tipo en
fa Repiiblica de Panama, la fecha de fabricacion de una aeronave es la
fecha de inspeccion de aceptacion asentada en los regisiros del fabricante.

(2) El asiento delantero es el asiento localizado en el lugar del Tripulante de

Vuelo o cualquier asiento a los lados de éste.
(OACHAG/C6/6.1.3.1.3)

Articulo 57: Sefialamiento de lus zonas de penetracion de fuselaje.  Si se
seiialan en el avion las areas adecuadas del fuselaje para que penetren las
brigadas de salvamento en caso de emergencia, tales areas se marcaran como
se indica a en la Figura 1. El color de las mmarcas sera rojo o amarillo y, de ser

necesario, se bordearan en blanco para que contrasten con el fondo.
(OACHAG/C6/6.1.4.1)

Articulo 58: Si los sefialamientos de los angulos se hallan a mas dc 2 i de
distancia, se insertaran lineas intermedias de 9 cm x 3 cin de forma que la

separacion entre seiiales adyacentes noisea mayor de 2 m.
(OACYAG/C6/6.1.4.2)

o1
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Seccion Scegunda
Para Todos los Aviones que Realicen Vuelos VFR

Articulo 59: Todos los aviones que realicen vuclos VER llevaran el sigutente

CHUINY, .

(1) Un “m.ﬁn:p;'ls magnético;

(2) Un reloy de precision qué indigue la hora en horas, minulos y sepundos,
(3} Un barvaltimetro de precision. o : ., .

(4) Un mdicador de velocwdad
(5) Los demas instrumentos o equipo que prescriba el correspondiente

Manual de Vuelo, las Hojas de Datos del Certificado Tipo y aquellos que

prescrba la DAC
(OACIAG/C6/6.2.1)

‘ Seccion Fercera
Para Todos los Aviones que Vuelen sobre el Agua

- Articulo 60: [lidroaviones, Todos los hidroaviones en todos los vuelos 1ran

cquipados con:

N°24,6!

(1) Un chateco salvavidas o dispositivo de {lotacion equivalente, para cada .

persona que vaya a bordo, situado en lugar facilimente accesible desde el
asiento o hitera de fa persona que hava de usarlo.

{2) Equipo para hacer scinales acusticas prescritas en el Reglamento
mternacional para la prevencion de colisiones en el mar, cuando sea
aplicable. ‘

(3) Unancla.
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(4) Un ancla flotante, cuando se necesite para ayudar a maniobrar.
(OACVAG/C6I6.3.1) '

Articule 61: Aviones lerrestres monomotores. Yodos los aviones terrestres
monomotores cuando vuelen en ruta sobte el agua a una distancia de la costa
superior a la de planeo, deberan llevar un chaleco salvavidas o dispositivo de
flotacion individual equivalente para cada persona que vaya a bordo, situado
en lugar facilmente accesible desde el asicnto o litera de la persona que haya

de usario.
(OACHAGIC6.3.2.1)

Avticulo 62: Para todos los aviones gue realicen vuelos prolongados sobre el
agna. Todos los aviones cuando realicen vuelos prolongados sobre ¢l agua

MNevaran el siguiente equipo:

-

(1) Cuando el avion esté sobre ¢l agua a una distancia de mias de 93 kin (50
. NM) de un terreno adecuado para efcctuar un atetrizaje de emergencia:

‘a. Un chaleco salvavidas o dispositivo’ de flotacion individual
cqunivalente para cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar
JacHmente accesible desde cl asiento o litera de la persona que haya
de usario. :

{2} . Cuando vuelen sobre .el'agua'a una distancia de ut terreno adecusdo para

efectuar un aterrizaje de emerpencia, de mas de 185 km (100 NM) en el
caso de aviones monomotores y superior a 370 ki (200 NM) en el caso
de aviones multimotores, que puedan continvar el vuelo con un inotor
fuera de servicio: '

a. Balsas salvavidas en namero suficientc para alojar a todas las

personas que vayan a bordo, estibadas de forma que sea facil su
utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas del equipo de
salvamento, incluso medios para el sustento de la vida, que sea
apropiado para el vuelo que se vaya a cimprender.

b. Equipo necesario para hacer las sefiales pirotécnicas de socorro

descritas en ¢l Libro X de este Reglamento.
(QACHAS/C6/6.3.3)

Seccion Cuarta
Para Todos los Aviones que Vuelen sobre Zouas Terrestres Designadas

Articuto 63: Los aviones que se empleen sobre zonas terresties que hayan’
sido designadas por el Estado interesado como zonas en las que seria muy

dificil la bisqueda y salvamento, estaran provistos de los dispositivos de
sciales y del equipo salvavidas (incluyendo medios para ¢l sustento de la

vida) apropiados al area sobre la que se haya de volar.
{OACYAGIC6/6.4)
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Seccion Quinta
Para Todos los Aviones gue Vuclen a Grandes Altitudes

\

Articulo 64: Los aviones previstos pama volar a grandes altitudes estaran
cquipados con dispositivos para el almacenaje v distribucion de oxigeno que
puedan contener y distribuir la provision de oxigeno requerida en los Artjculos

20,27 v 28 de esta Paite 1.
(OACHAGH6/6.51

Articulo 05: Aviones para los cuales ¢l conespondieite Certificado de
Acronavegabilidad se expida por primera vez el | de enero de 1990 o después
de esa fecha. Los aviones con cabima a preston previstos pora volar a altitudes
adas cuales Ja presion atmoslérica sca iferior a 376 hPa (25,000 pies) estaran
equipados con un dispositivo que propotctone a fa Tripulacion de Vuelo una
advertencia positiva de cualguier pérdida peligrosa de presion,

(OACTAGC6/6.5,2)

_ _ Seccion Sexta
Para Todos los Aviones que Vuelen con Sujecion a las Reglas de Vuelo
' por Instrumentos

Articulo 66: Todos los aviones cuando vuelen con suyecion a las reglas de

vaelo por instrumentos o cuando no pucdan mantenerse en la actitud deseada .

stn referirse a ano o mas mseumentos de vuelo, estaran equipados con:
{1y Un compas magnético,
(2) Unicloy de precision que idique Ja hora en horas, minutos y scgundos.

(3) Una baroaltimetro de precision (no son recomendables los de tambor y
agujas)

(4} Un sistema indicador de la velocidad acrodindmica con dispositivos que
unpidan su mal funcionamiento debido a condensacion o {ormacton de
hielo.

{5) Un ndicador de viraje y de desplazamicnlo lateral.

(6). Un indicador de aclitud de vucto (honizonte arificial)

(7) Un indicador de rumbo (girdscopo direcetonaly

Nota: Se pueden satisfacer los requisitos de (5), (6] v (7) mediante
comhinaciones de  instrumentos o sistesias  iidegrados  de  dispositivos
divectores de vaelo, siempre que se conserven los garantias de que no ocurra

una falla total, inherente a los tres instrunentos por separado.

(8) Mecdios para comprobar si ¢s adecuada la fuenle de energia que acciona
los indicadores giroscopicos.
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(9) Un dispositivo que indique, en el compartimiento de la 'I‘ripulacibn de

Vuelo. la temperatura extenor.

b ]

(10)Un vanometro

(1N Los demas instrumentos o equipo que prescriba el correspondiente
Manual de Vuelo, las Hojas de Datos del Certificado Tipo y aquellos que

prescriba la DAC.
{OACVAG/CHI6.6) '

Seccion Séptima
Para Todos los Aviones Durante Vuelos Nocturnos

Articulo 67: Todos los.aviones cuando operen de noche, deberan Hevar:

(1) Todos los instrumentos y equipos especificados en ¢l Articulo 60 de esta
Parte §1.

(2) Las luces que exige e) Articulo 08 siguicnte, para aeronaves en vuelo 0
que operen en ¢l avca de movitieio de un acrddromo.

(3) Un faro de aternzaje

(4) Huminacion para todos los instnunentos de vuelo y equipos que sean
csenciales para la utthzacion segura del avion. '

(5) lLuccs en todos los compartiniientos de pasajeros.

(6) Una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los Miembros de la
Tripulacion.
(QACVAGIC6/6.7)

Seccion Octava
Luces que deben Ostentar los Aviones

Articulo 68: Las luces que deben ostentar los aviones deben cumplir con los
requisitos prescritos en el Apéndice 1 del Libro X de este Reglamento.

[

Seccion Novena
PPara Todos los Aviones que Deban Observar las Normas de
Homologacion en Cuanto al Ruido que Figuran en el Anexo 16 dela
OACI, Volumenl

Articulo 69: Todo avién levara un documento que acredite la homologacion

por conceplo de ruido.
(OACHAGICH/6.8)
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Seccion Décima ‘
Aviones que deben Estar Equipados con Sistemas de Advertencia de la
Proximidad del Terreno (GPWS)

Articulo 70; Todos los aviones con motores de turbina o turbohélice con una
masa maxima certificada de despegue superior a 5700 kg (12,500 1b) o
autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, estaran equipados con un

sistema de advertencia de la proximidad del terreno.
(OACVAGICH6.9,1)

Articulo 71: El sistema de advertencia de la proximidad del terreno
proporcionara  automaticamentec una adverfencia oportuna y clara a la
Trtpubacion de Vuelo cuando la proximidad del avion con respecto a la

superficie de la tierra sea potencialmente peliprosa.
(OACHAB/C6/6.9.3)

Avticule 72: Un sistema de advertencia de la proximidad del terreno
proporcionara, como minimo, adverlencias sobre las stguientes circunstancias:

(1) Veloudad de descenso excesiva.

(2) Velocidad de aproximacion al terreno excesiva

(3) Pérdida de aititud cxécsiva después del despegue o de dar motor.

(1) Margen vertical sobre ¢l terreno que no ¢s seguro y‘conﬁguraci(m dec
aterrizaje inadecuada. |
a. Tren de aterrizaje no desplegado en posicion.
b, Flaps no dispuestos en posicion de atewrizaje.

(5) Descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planco por

Istrumentos.
{OACHAG/C6/6.9.4)

Seccion Undécima
Registradores de Vucelo

Articulo 73: Registradores de Datos de Vuele — Tipos. Los registradores de

datos de vuelo de Tipo I, registraran los paramelros necesarios para determinar
con precision la trayectoria de vuelo, velocidad. actitud, potencia de los
motores, configuracion y operacion del avion.

(OACVAG/C6/6.10.1.1)

Nota: Guia detaliada de los parametros que deben vertficar los Registradores
de Datos de Vuelo, estan prescritos en la Tabla | de la Parte 1 de este Libro.
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Articulo 74: Los registradores de datos de vuelo de Tipo I, registrarédn los
parametros necesarios para determinar con precision la trayectoria de vuelo,
velocidad, actitud, potencia de los molores y configuracion de los dispositivos

de sustentacion y resistencia aerodinamica del avion.
(OACVAG/C6/6.141.1.2)

Articule 75: No se penmllra el uso de registradores de datos de vuelo de

banda metalica.
(OACUAGICH6,140.1.3)

Articulo 76: No se permitira el empleo de tegistradores de datos de pelicula
fotografica y registradores de datos anatogicos cn [recuencia modulada (FM).
(OACHAG/CO/6.10.1.4)

Articulo 77: A partir del | de encro de 2005, (odos los aviones equipados para
¢l uso de comunicaciones digitales que deban llevar un registrador de la voz
en el puesto de pilotaje grabaran las comunicaciones ATS digilales en el
registrador de la“voz.gn el puesto de pilotaje o en el registrador de datos de

vuelo.
{OACHAG/C6/6.10.1.5)

Articulo 78: Si las comunicaciones ATS digitales se graban en el registrador
de datos de wvuelo, debera ser posible correlacionar factimente las
comunicaciones digitales con la grabacion del registrador de la voz en el

puesto de pilotaje. ’

{OACHAGRCO6/i10.1.5.1)

Articulo 79: Todos los aviones con una inas maxima cerfificada de despegue
de mas de 5700 kg (12 500 1b.) que deban eslar equipados con registrador de
datos de vuelo y un registrador de la voz en el puesto de pilotaje, podran
alternativamente estar equipados con dos registradores combinados

(FDR/CVR)

{OACKHAG/C6/6.10.1.6)

Articulo 80: Registradores de datos de vuelo — Duracion. Los registradores
de datos de vuelo de Tipos 1y [I deberan conservar la informacion registrada

durante por lo menos las ultiinas 25 horas de su funcionamiento.
(OACVAG/C6/6.10.2)

Articulo 81: Registradores de datos de vuelo - Aviones para los cuales se
haya extendido por primera vez ¢! correspoudiente Certificado de
Aeronavepabilidad el 1 de enero de 1989 o en fecha posterior. Todos los
aviones gue tengan una masa maxima certificada de despeguce superior a
27000 kg (59,500 1b) estaran equipados con un registrador de datos de vuelo

de Tipo [,
(OACHAG/C6/6.10.3.1)
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Articulo 82: Registradores de la voz en el puesto de pilotaje — Aviones para
los cuales se haya extendido por primera vez el correspondiente Certificado de
Aeronavegabilidad el 1 de gnero de 1987 o en fecha posterior. Todos los
aviones que tengan una masa maxima cerlificada de despegue superior a
27000 kg (59,500 Ib) estaran equipados con un registrador de la voz en el
pueste de pilotaje, cuyo objetivo sea el registro del ambiente sonoro existente

en la cabina de pilotaje durante el vuelo.
(OACHAG/C6/6.10.4.1)

Articulo 83: Registradores de la voz en el pucsto de pilotaje ~ Duracion. El
registrador de la voz en el puesto de pilotaje debera poder conservar la
wformacion registrada durante por lo menos los titimos 30 minutos de su

functonamiento.
(OACIAG/C6/6.10.5.1)

Articulo 84: Registradores de vuelo - Construccion e instalacion. - Los
registradores de vuelo se construiran, emplazaran ¢ instalaran de manera que
proporcionen la maxima proteccion posible de los registros, a fin de que éstos
puedan preservarse, recuperarse y transcribirse.  Los registradores de vuelo
satistaran las especificaciones prescritas de resistencia al impacto y proteccion

contra incendsos.
{OACIAG/C6/6.10.6)

Articulo 85: Registradores de vuelo — Funcionamiento. Los registradores de

vuelo no deberan ser desconettados durante el ticmipo de.vuelo.
(OACVAGIC6/6.10.7.1)

Articulo 86: Conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo,
¢éstos se desconectaran una vez completado el tiempo de vuelo después de un
accidente o incidente. Los registradores de vuelo no volveran a conectarse
antes de determinar lo que ha de hacerse con ellos de conforinidad con el

Ancxo 13 de OACI.
(OACHAGIC6/6,10.7.2)

Articulo 87: Grabaciones de los registradores de vuelo. LEn caso de que el
avion se halle imphicado en un accidente o mcidente, el Piloto al Mando se
ascgurara, en la medida de lo posible. de la conservacion de todas las
grabaciones que vengan al caso conlenido en los 1egistiadores de vuelo y, si
luese necesarnio, de los correspondientes registradores de vuelo, asi como de su
custodia, mientras se determina lo que ha de hacerse con ellos de confornitdad

con ¢l Anexo 13 de OACL
(OACVAG/C/6.10.8)

Seccion Duodécima
Indicador de Numero de Mach
Articulo 88: Todos los aviones cuyas linitaciones de velocidad se indican en
funcion del niimero de Mach iran provistos de un instrumento indicador de

numero de Mach.
{OACVAGICE/6.11)
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Seccién Décimo Tercera
Transmisor de Localizacion de Emergencia (ELT)

Articulo 89: Para operar un avion matricutado en la Repiblica de Panama,
dentro de la Region de Informacion de Vuelo (FIR PANAMA) del Territorio
nacional tanto en el Espacio Aéreo Superior camo en el Inferior, éste debera
tener instalado radiobalizas (ELT) en 406 y 121.5 MHz con caricter
obligatorio a pastir del 01 de julio de 1997. |

Articulo 90: Cada.transmisor localizador de cmergencia requerido por el
Articulo 89 anterior, debe ser instalado en el avion de manera tal, que la
probabilidad de daiio al (rausmisor, en e caso de impacto, sea minima. El
LT fijo o removible debe ser colocado cn la parte trasera de la aeronave, de
preferencia lo mas atras posible.

Articulo 91: Las Dbalerias utilizadas en el (ransmisor localizador de
cmergencia  requerido  deben ser reewmplazadas (o recargadas, si son
recargables) cuando: :

(1} El transmisor ha sido utilizado por un tiempo acumulado de mas de una

(1) hora.

(2) 1a vencido el 50% de su vida Wil (o por baterias recargables, al 50% de
su vida (til de carga), de acuerdo a lo establecido por el fabricante del
transmisor bajo TSO-C91 o TSO-C126. la nueva fecha de venciumiento
para el reemplazo (o recarga) de la baleria debe se marcada claramente en
¢l exterior del transimisor y anotado cu el registro de mantenmiento de la
aeronave. Este Articulo no se aplica a {as baterias {como las activadas por
agua) que no son csencialmente dedicadas durante los probables
mtervalos de almacenamiento.

Seccién Décimo Cuarta
Aviones que Deben Estar Equipados con un Transpondedor de
Notificacion de la Altitud de Presion

Articulo 92: Para operar un avion matriculado en la Repiblica de Panama,
dentro de la Region de Informacion de Vuelo (FIR PANAMA) del Territorio
nacional, éste debera tener instalado un equipo de radio que incluya, un equipo
respondedor Modo C de ATC, el cual debe satisfacer las normas de
rendimiento y ambientales como esta descritas en su TSO.
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Seccién Décimo Quinta
Micréfonos

b ]

Avrticulo 93: Todos los Miembros de Ia Tyvipulacion de Vuelo que deban estar
en servicio en el puesto de pilotaje deberan comunicarse por medio de
microfonos de vastago o de garganta cuando la aeronave se encuentre debajo

del nivel de transicion/altitud.
(OACVYAGICO/6.14)

, CAPITULO VII '
EQUIPO DE COMUNICACIONES Y DE NAVEGACION DE A
BORDO

Seccion Primera
Equipo de Comunicaciones

Articulo 94: Todos los aviones que opecren en la FIR PANAMA, deberan
mantener la guardia de escucha continua v establecer comuuicaciones en
ambos sentidos con las dependencias de los Scrvicios de Transito Aéreo.

Seccion Segunda
Equipo de Navegacion

Articulo 95: Un avion ira provisto del equipu de pavegacion que le permita
PrOSCRUIr; ' .

(1) De acuerdo con un plan operacional de vuclo,
(2) De acuerdo con los tipos de RNP prescritos
(3) De acuverdo con ios requisitos de los Servicios de Trausto Aéreo,

Ixcepto en caso de que, si no lo excluye la DAC, la navegacion en los vuelos
que se¢ alengan a las reglas de vuelo visual se cleclite por referencia a puntos

caracleristicos del terreno cada 110 kin. (60 NM) por lo menos.
(OACHAGICY1.2.1)

Articulo 96: Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo
en que, basandose en los acuerdos regionales de navegacion aérea, se
prescriben especificaciones de performance minima de navegacion (MNPS),
las acronaves se dolaran de equipo de navegacion que:

(1) Proporcione indicaciones continuas a la Tripulacion de Vuelo sobre la
derrota hasta €l grado requerido de precision en cualquicr punto a lo largo
de dicha demrota.

(2) 1laya sido autorizado por la DAC para’las operaciones MNPS en cuestion.
(OACIAG/CT/1.2.2)
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Articulo 97: Para el caso de los vuelos en paries definidas del espacio aéreo
en que, basandose en los acuerdos regionales de navegacion aérea, se aplica
una separacion vertical mingma (VSM) de 300 m (1000 pies) por encima del
KL 290, las aeronaves: o ‘

(1) Se dotaran de equipo que pueda:

a. lndicar a la Tripulacion de Vuelo cl nivel de vuelo actual.
b. Mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado.

c. Dar la alerta a la Tripulacion de Vuelo en caso de desviacion con
respecio al nivel de vuelo seleccionado.  El umbral para la alerta no
excedera de + 90 m (300 pies)

d. Indicar automaticamente la altitud de presion

(2) ilan sido autorizadas por la DAC para opceraciones en el espacio aéreo en

cuestion,
(OACIAGICT/1.2.3)

Articulo 98: Ll avion ira sufictentemente provisto de equipo de navegacion
para ascgurar que, en caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase
del vuclo, el equipo restante sea suficiente para gque ¢l avion prosiga de
acuerdo con ¢l Articulo 95 de esta Parte 1l y cuando corresponda con los

Articulos 96 v 97 anteriores.
(OACVAG/CT/7.2.4)

Articulo 99: Para los vuelos en que se proyecie aterrizar en condiciones
meteorologicas de vuelo por instrumentos, el avion dispondra de equipo de
radio que permita recibir las seiiales que sirvan de guia hasta un punto desde el
cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Esle equipo permitira obtener tal
guia respecto a cada uno de los aerodromos en que se proyecte aterrizar en
condiciones meteorologicas de vuelo por nstrumentos y a  cuaiquier

“aerodromo de alternativa designado.

{OACVAG/CT/1.2.5)

CAPITULO VIN ,
MANTENIMIENTOQ DEL AVION

Seccion Primera
Responsabilidad

Articulo 100: El Propietario de un avion o el arrendatanio en el caso en que
esté arrendado, sera responsable de su mantenimiento en condiciones de

Aeronavegabilidad, cuando se utilice.
(OACIAG/CR/B.1)
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Articulo 101: E] Propietario de un avion, o el arrendatario, en el caso en que
est¢ arrendado, sera responsable de garantizar que:

(1)

(2)

(3)

(-h

Todo trabajo = de mantenimienlo, inspeccion, - modificaciones y
reparaciones que afecte a las condiciones de aeronavegabilidad, se lleva a
cabo segun lo prescriba la DAC.

El personal de mantenimiento hace las oportunas anotaciones en los
registros de mantepimiento del avion, certificando que éste se halla en
condiciones de aeronavegabilidad.

L.a autorizacion del retorno al servicio la completara y firmara la persona
o persona capacitadas, segin el Libro VIII de este Reglamento y de
acuerdo a lo prescnito en el Libro IV de este Reglamento, para certificar
que s¢ ha completado satisfactoriamente ¢l trabajo de mantenimiento y
de  conformidad con los métodos preseritos en el Manual de
Manteninento del avion.

Se hava cumplido con los tiempos manditorios de reemplazo. intervalos
de mspeccton y procedimrentos conexos especificados en la seccion
limitaciones de aeronavegabilidad del Manual de Manteniniento del
fabricante del avion y en las Diectivas Je Acronavegabilidad u otros
documentos aprobados por la DAC

Seccion Segumda
Requisitos para Cervtificar la- Aeronavegabilidad

Articulo 102: Las personas responsables de la Cerlificacion de la
acronavegabilidad de un avion, deberan cstar calificadas de acuerdo con el

Labro VI de este Reglamento.
IOACHAG/CRN,2)

Seccion Tercera
Inspecciones Requeridas

Articele 103: Para operar un avion matriculado on Panama se debera:

t1)y Dentro de los vemticuatro (24) meses calendarios precedentes, todo

sistenia de presion estatico, wmstrumento altimetro y sistema automatico
iformador de altitud de presion, haber sido probado, mspeccionado y se
haya determimado que cumple con el Apéndice 3 del Libro IV de este
Reglamento.

A continuacion de la instalacion o mantenimiento en el sistema de
reporte automatico de altitud o del tanspondedor ATC, donde podrian ser
mtroducidos errores de correspondencia de datos, el sistemma integrado
hava sido probado, inspeccionado v determinado que cumple con los
Apéndices 3 y 4 del Libro 1V de este Reglamento.
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Articulo 104: Para que un avién pueda usar un transpondedor dentro de los
veinticuatro (24) meses calendarios precedentes, dicho equipo deberd haber
sido probado, inspeccionadp y se haya determinado que cumple.con lo
establecido en el Apéndice 4 del Libro IV de este Reglamento.

Siguiendo a cualquier instalacién o mantenimiento en un transpondedor ATC,
donde podria introducirse errores de correspondencia de datos, ¢l sistema

integrado haya sido probado, inspeccionado y se haya verificado que cumple
con el Apéndice 4 del Libro IV de este Reglamento.

Seccién Cuarta
RS Registros de Mantenimiento

Articulo 105: El Prbpietario de un avion levara los siguientes registros de
mantenimiento:

(1) Respecto al avion completo:

a. La masa en vacio actual y la posicion del centro de gravedad cuando
esta vacio. :

b. La adicion o la supresion de equipo

La clase y amplitud del mantenimiento, reparacion y/o alteracion y el
tiempo en servicio, asi como la fecha en que se llevo a cabo el trabajo.

.34

d. Lista cronologica de cumplimiento con las Directivas de.
Aeronavegabilidad, los métodos de cumplimiento y la documentacion
de respaldo de dichg cumplimiento.

(2) Respecto los componentes principales;

a. Tiempo total de servicio

b. Fecha del ultimo overhaul

c. Tiempo de servicio desde ef dltimo overhaul.
d. Fecha de la ultima inspeccion.

(3) Respecto a aquellos instrumentos y  equipo cuyo estado de
funcionamiento y su duracion de utilizacion, se determinan por su tiempo
de servicio.

a. Los registros del tiempo de servicio que sean necesarios para

determinar su estado de funcionamiento o para calcular su duracion de
utilizacion.
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b. La fecha de la ultima inspeccion.
(4) Estado actualizado de las paries de vida limitada del avion.

Articulo 106: Los regisiros a que se hace alusion en el Articulo 105 de esta
Partc 11, se conservaran durante un periodo de 90 dias a partir del final de la
duracion de utilizacion de la unidad a que se refieren. Sin embargo, los
1egistros del Articulo 105 (1) de esta Parte I, se conservaran toda la vida del
avion. '
(DACUAG/CR/R.3.2)

Articulo 107: El arrendatario de un avion se ajustara a los requisitos
pertimentes de los Articulos 105 y 106 de esla Parte I, durante el arriendo del
avion.

(OACHAG/CRIBI.3)

Articulo 108: Todos los registros presciitos en el Articulo 105 de esta Parte
[I. deben ser transferidos al comprador del avién, al momento de la venta.

o CAPITULO IX ‘
TRIPULACION DE YUELOUEE AVION

Seccion Primera . -
Calificaciones

Articulo 109: El Piloto al Mando se ascgurara que las Licencias de cada uno
de los Miembros de la Tripulacion de Vuelo han sido otorgadas o
convalidadas ya sea por la DAC o por el Estado de Matricula, que estan
debidamente  habilitadas y son de validez actual y comprobard a su
satisfaccion que los Miembros de la ‘Tripulacion de Vuelo mantienen su

competencia.
(OACHAG/CIM. 1)

Seccion Segunda
Composicién de la Tripulacion de Vuelo

-Articulo 110: El namero y composicion de la Tripulacion de Vuelo no sera

menor que lo especificado en el Manual de Vuelo o en la Hoja de Datos del
Certiftcado Tipo.
{OACI/AG/CY/9.2)
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MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA
DECRETO N¢ 84-C
(De 2 de septiembre de 2002)

“Por ¢l cual se designa 2 Ia Viceministra de Gobierno y Justicia, Encargada”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA -
en uso de sus facultades constitucionales,
- DECRETA :
Articulo Unico:  Se designa a CONCEPCION CORRO, actual Directora
General del Sistema-Penitenciario, como Viceministra de Gobiemo y Justicia,

Encargada, del 3 al 7 de septiembre inclusive, por ausencia d¢ ALEJANDRO
PEREZ, titular del cargo, quien viajara en mision oficial.

Parigrafo : Esta designacion rige a partir de la toma de posesién del cargo.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

Dado en la ciudad de Panama, a los dos dias del mes de septiembre de dos mii dos.

- MIREYA MOSCOSO
Presidenta de la Republica

DECRETO N2 85-A
(De 4 de septiembre de 2002)

“Por el cual se designa al Ministro de Comercio e Industrias, Encargado”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA :

Articulo Unico:  Se designa a VICTOR JULIAO G., actual Ministro de
Obras Publicas, como Ministro de Comercio e Industrias, Encargado, del 8 al 10
de septiembre de 2002, inclusive, por ausencia de JOAQUIN .IACOME DIEZ,
titular del cargo qu1en v1a_|ara en mision oficial. .

\ y

Paragrafo : Esta dcsngnamén rige a partir de la toma de poses:on del cargo.
Y
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COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

Dado en la ciudad de Panamd, a los cuatro dias del mes de septiembre de dos mil dos.

MIREYA MOSCOSO
Presidenta de la Republica

DECRETO N° 88-A
(De 9 de septiembre de 2002)

“ Por el cual se designa a la Vi'ceministra de Economia, Encargada ”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA :
| \ o ,
Articulo Unico:  Se designa a LUZ MARINA VERGARA, actual Directora
Ejecutiva: Institucional "del Ministerio de Economia y. Finanzas, como
Viceministra de Economia, Encargada, del 10 al 13 de septiembre de 2002
inclusive, por ausencia de DOMINGO LATORRACA, titylar del cargo, quien
viajara en mision oficial. :

Paragrafo: Esta designacion rige a partir de la toma de posesidn del cargo.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

Dado en la ciudad de Panami; a los nueve dias del mes de septiembre de dos mii dos.

MIREYA MOSCOSO
Presidenta de la Republica

DECRETO Nt 89-A
{De 9 de septiembre de 2002)

“ Por el cual se designa al Ministro y Viceministro d: Trabajo y Desairollo
Laboral, Encargados ”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,
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DECRETA :

Articulo Primero : Se designa a JAIME MORENO DIAZ, actual
Viceministro, como Ministro de Trabajo y Desarrollo Laboral, Encargado, del
12 al 14 de septiembre de 2002 inclusive, por ausencia de JOAQUIN JOSE
VALLARINO I, titular del cargo, quien viajard en mision oficial.

Articulo Segundo : Se designa a JUAN ANTONIO LEDEZMA, actual
Secretario General, como Viceministro de Trabajo y Desarrollo Laboral,
Encargado, mientras el titular, ocupe el cargo de Ministro, Encargado.

Pardgrafo : Estas designaciones rigen a partir de la toma de posesion del
cargo. | . |

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

T

> en la ciudad de Panamé, a los nueve dias del mes de septiembre de dos mil dos. R

MIREYA MOSCOSO
Presidenta de la Republica

DECRETO N® 89-B
(De 9 de septiembre de 2002)

“ Por el cual se modifica el Articulo Unico del Decreto No.90 de 9 de
septiembre de 2002 »

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA -~

Articulo Primero: Modificar ¢l Articulo Unico del Decreto No.90 de 9 de
septiembre de 2002, el cual quedaré asi:

> Articulo Unico: Se designa a MERCEDES ARAUZ DE
GRIMALDO, como Procuradora General de la Nacion, Encargada,
del 15 al 20 de septiembre de 2002 inclusive, por ausencia de JOSE

ANTONIO SOSSA R, titular del cargo, quien viajara en mision
oficial. o

PARAGRAFO: Esta designacion rige a partir de la toma de
posesion del cargo”.
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Artinulo ng;mdo Este Decreto empezara a-regir a partir de su promulgacion.

GOMUNJQUIESE Y PUBLIQUESE,
Dado en |a cludad.de.Ranamé, & Iqqmwmolmmmwmm

um&mmo
PrP'mM laRepiblica

pDRGRETQ-NGL88-C
iDe §-da septiesmbre-de 2002)

“ Por el cual se designgial Viceministro de Relaciones Exterjores, Encargado ”

- LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

- DECRETA: . |
Articulo Unico: Se designa a FRANCISCO ALVAREZ DE SOTO, actual
Secretario General, Encargado, como Viceministro de Relaciones Exteriores,
Encargado, del 13 al 17 de septiembre de 2002 inclusive, por ausencia de
HARMODIO ARIAS CERJACK, titular del cargo, quien V1ajara en mision

oficial.

Pardgrafo: - Esta designacion rige a partir de la toma de posesidn del
cargo.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

Dado en la ciudad de Panam4, a los nueve dias del mes de septiembre de dos mil dos.

MIREYA MOSCOSO
Presidenta de [a Republica
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DECRETO N® 93
{De 9 de septiembre de 2002)

“Por el cual se designa al Ministro de Comercio e Industrias, Encargado”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
. en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA :

-

“Articulo Unico:  Se designa 'a VICTOR JULIAO G., actual Ministro de
Obras Publicas, como Ministro de Comercio e Industrias, Encargado, del 12 al

15 de septiembre de 2002 inclusive, por ausencia de JOAQUIN JACOME
DIEZ, titular del cargo, quien viajara en misién oficial. \

]
'_ 1

-~ Pardgrafo : Esta designacion rige a partir de la toma de pose‘si(’m d}el cargo.
. \ J’; l. : : ! N ‘e
T : ,

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

do en la ciudad de Panam4, a los nueve dias del mes de septiembre de doé mil dos.

MIREYA MOSCOSO
Presidenta de la Repiiblica

DECRETO N2 96
(De 16 de septiembre de 2002)

“ Por el cual se designa al Ministro y Viceministro de Retaciones Exteriores,
Encargados ”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA :

Articulo Primero: Se designa a HARMODIO ARIAS CERJACK, actual®
Viceministro, como Ministro de Relaciones Exteriores, Encargado, del 18 al 21

de septiembre de 2002 inclusive, por ausencia de JOSE MIGUEL ALEMAN,
titular del cargo, quien viajara en mision oficial.
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Articulo Segundo : Se designa a FRANCISCO ALVAREZ DE SOTO, actual

- Secretario General, Encargado, como Viceministro, Encargado, mientras el
titular ocupe el cargo de Ministro, Encargado.

Paragrafo : Estas designaciones rigen a partir de la toma de posesion del cargo.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

Dado en la ciudad de Panama, a los 16 dias del mes de septiembre de dos mil dos.

'MIREYA MOSCOSO
Presidenta de la Republica

MINISTERIO DE SALUD
DECRETO EJECUTIVO N¢ 313
{De 25 de septiembre de 2002)

Que designa al representante del Colegio Nacional de Farmacéuticos, ahte el Consejo
Técnico de Salud

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA,
en uso de sus facultades constitucionales y legales,

CONSIDERANDO:
Que de conformidad con articulo 18 del Decreto Ejecutivo 75 de 27 de febrero de 1969,
modificado por el Decreto 96 de 8 de marzo de 1990, el Consejo Técnico de Salud debe

constituirse, entre otros, con un representante del Colegio Nacional de Farmacéuticos.

Que por lo antes citado, el Colegio Nacional de Farmacéuticos presento la terna de sus
aspirantes, mediante nota dirigida al Organo Ejecutivo.

DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: Designar a los siguientes representantes del Colegio Nacional
- de Farmacéuticos, ante el Consejo Técnico de Salud:

Principal:  Licdo. Julio Adames Mitre, con cédula de identidad personal 8-242-
- 581.

Q  Suplente: Licdo. Ramén R. Alvarado; con cédula de identidad personal 8-292-
” 133,
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 ARTICULO SEGUNDO: Estas designaciones serén para un periodo de dos afios.

ARTICULO TERCERO: Este Decreto empezari a regir desde su promuigacion.

Dado en la ciudad de Panamé, a los 25 dias del mes de septiembre de dos mil dos.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE.
MIREYA MOSCOSO FERI_!ANDO GRACIA G.
Presidenta de ia Republica _ | Ministro de Salud

-

MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
DECRETO EJECUTIVO N2 96
(De 25 de septiembre de 2002)

"Por el cual se deﬂgna un representante del Estado ante 1a Jlmta_ o
Directiva de la Empresa de Transrmsmn Eléctrica, S.A."

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA,
en uso de sus facultades constitucionales y legales,

\‘

CONSIDERANDO:

Que mediante Decreto Ejecutivo No. 128 de 26 de septiembre de 2001 se h
designo al Ingeniero René Van Hoorde como representante del Estado en Ia

 Junta Directiva de la Empresa la Empresa de Transmsion Eléctrica, S.A.
(ETESA).

Que el Ingeniero René Van Hoorde presentd formal renuncia a su cargo como
representante de EL EST ADO ante dicha junta Directiva.

Que se hace necesarto el nombramiento del miembro que ejercera la
representacion de los derechos que confieren las acciones que posee el Estado

ante la Junta Dlrectwa de la Empresa de Transmlslon Electnca S.A.
(ETESA). -

- DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: Nombrar al Ingeniero Roberto Anguizola, con
cédula No. 8-413-863, como representante del Estado en la Junta Directiva
de la Empresa de Transmision Eléctrica, S.A. (ETESA).

ARTICULO SEGUNDO: Este Decreto comenzara a regir a partir de su
aprobacion.
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COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE,

Dado en la ciudad de Panamé a los veinticinco (25) dias del mes de septiembre de dos mit dos (2002).

MIREYA MOSCOSO NORBERTO R. DELGADO DURAN
Presidenta de la Republica Ministro de Economia y Finanzas

DECRETO EJECUTIVO N® 97
(De 25 de septiembre de 2002)

“Por el cual se reglamenta el articulo 2 de la Ley No. 54 de 25 de octubre de 2001_y-se~

adiciona un paragrafo al articulo 14 del Decreto Ejecutivo No. 1-D de 28 de ql’émj‘dﬂ%, .
1994”

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
En uso de sus facultales legales y constitucionales,

CONSIDERANDO:

Que mediante la Ley No. 25 de 30 de noviembre de 1992 se establecié un Régimen

Especial, Integral y Simplificado para la Creacion y Funcionamiento de Zonas
Procesadoras para la Exportacion. - v o-

Que el Capitulo V de la Ley No. 25 de 30 de noviembre de.1992 dispone un Régimen
Fiscal para las Zonas Procesadoras para la Exportacion.

Que la Ley No. 54 de 25 de octubre de 2001, “Que modifica el articulo 3 de la Ley No. 88
de 1961, que crea un gravamen por llamadas telefénicas al exterior y dicta otras
disposiciones”, en su articulo 2, establece que “las personas naturales o juridicas que
cuenten con una concesion del Ente Regulador de Tos Servicios Publicos para la prestacién
del servicio de centros de llamadas para uso comercial (Call Centers) para exportacion,
podran acogerse a los beneficios que otorga la Ley No.25 de 1992”.

" Que el articulo 2 de la Ley No.25 de 2001, no establece un procedimiento para que las
personas naturales o juridicas que se dediquen a prestar el servicio de centros de llamadas

para uso comercial (Cail Centers) para exportaciéon puedan acogerse a los beneficios que
esta Ley les confiere.

Que, con base en lo anterior, resulta necesario establecer ¢l procedimiento para que las
personas naturales o juridicas dedicadas al servicio de centros de llamadas para uso
comercial (Call Centers) para exportacidn acrediten ante el Ministerio de Economia y
Finanzas su condicion para gozar de los beneficios contenidos en el Régimen Fiscal ?ara
las Zonas Procesadoras para la Exportacion.
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DECRETA:

Articulo 1: Las personas naturales o juridicas que obtengan del Ente Regulador de los
Servicios Publicos, en adelante ERSP, una concesién para la prestacion del servicio de
centro de llamadas para uso comercial (Call Centers) para exportacion, que con
fundamento en la Ley No.54 de 2001, opten por acogerse a los beneficios fiscales que
otorga la Ley No.2S de 1992, deberan presentar una solicitud ante la Direccién Nacional de
Servicios a} Comercio Exterior, en adelante DISECOMEX, del Ministerio de Comercio e
Industrias, con indicacién de las generales de la persona natural o juridica interesada que
presta el servicio y la ubicacién exacta del centro de llamadas.

Dicha peticién debera ser formalizada a través de apoderado legal y se acompaiiara con los
siguientes documentos: -

A ]

1. Poder -

2. Copia de la Resolucion expedida por el Ente Regulador de los Servicios
Publicos, mediante la cual se otorga la concesion para prestar el servicio de
centro de llamadas para uso comercial (Call Centers) para la exportacion,
debidamente autenticada por dicha autoridad; : :

3. Copia de la Licencia Comercial “Tipo A” del prestador del servicio;

4. Copia del pasaporte o cédula de identidad personal de] Representante Legal,
debidamente autenticada. : :
5. En el caso de persohas juridicas, Certificado de Registro Pablico en el 'que se
haga constar que la sociedad se encuentra vigente y el nombre de la persona o
© personas que ostentan su representacion legal;

Una vez presentada esta solicitud, la DISECOMEX le dara e! tramite correspondiente para
¢l otorgamiento del registro para la aplicacion de los beneficios de la Ley de Zonas
- Procesadoras para la Exportacidn, siempre que los solicitantes cumplan con los requisitos
exigidos y enviara copias de esta documentacion a la Direccion General de Aduanas y a la
Direccion General de Ingresos del Ministerio de Economia y Finanzas, con la finalidad que |
dichas Direcciones lleven un registro sobre tales empresas o personas reconocidas por el
Ministerio de Comercio e Industrias como prestadores del servicio de centro de llamadas
para uso comercial (Call Centers) para la exportacion.

Articulo 2: Las personas naturales o juridicas que presten el servicio de centros de
llamadas para uso comercial (Call Centers) para exportacion y que, con postertoridad a la
expedicion del registro a que hace referencia el articulo anterior, establezcan nuevos centros
de llamadas para uso comercial para la exportacidn, con respecto a los cuales deseen
, acogerse igualmente a los beneficios que otorga la Ley No. 25 de 1992, deberan presentar
ante DISECOMEX, memorial acompafiado de copia autenticada de una certificacion
expedida por el Ente Regulador de los Servicios Publicos en la cual se haga constar que el

nuevo centro de llamadas se encuentra amparado por una concesion para la prestacion del
servicio respectivo.

Con vista en lo anterior, el Ministerio de Comercio ¢ Industrias expedira una resolucién'que
habilite el registro para la nueva sucursal, que debera enviar al ERSP y a la Direccién
General de Aduanas, en la cual hard constar que el prestador del servicio de centro de
llamadas respectivo goza de los beneficios que otorga la Ley No. 25 de 1992, conforme lo
dispone la Ley No. 54 de 2001, con respecto al nuevo centro de llamadas.
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Articulo 3: Las personas naturales o juridicas debidamente registradas como beneficiarios
de la Ley No. 25 de 1992, tal como lo dispone la Ley No. 54 de 2001, que deseen importar
equipos y materiales de construccién, materias primas, maquinarias, herramientas,
accesorios, insumos y todo bien o servicio requerido destinados a la prestacion del servicio
de centro de llamadas para uso comercial (Call Centers) para la exportacion, deberan

presentar ante la Ventanilla Unica del Ministerio de Comercio e lndustnas la s,lgmcnte
documentacién:

a) Conocimiento de Embargue
b) Factura Comercial

c) Documentos para la exoneracién:

’ ]. Documento de Certificacién de Equipo debidamente sellado por el Ente
Regulador de los Servicios Paiblicos que certifique que el equipo a importar estd
relacionado con la prestacidn del servicio de “Call Centers”.

2. Documento de Movimiento Comercial para Zonas Procesadoras

En la Ventanilla Unica se procedera a autorizar la importacién de las mercancias libre de.
los gravamenes fiscales correspondientes, segin lo dispuesto en la Ley No.25 de 1992.

-

La persona natural o juridica que preste el servicio de centro de llamadas para uso

o comercial para la exportacion debera flevar un inventario detallado de los bienes
importados que hayan sido objeto de exoneracion de conforrmdad con la Ley No. 25 de
1992.

La Direccién General de, Aduanas del Ministerio de Economia y Finanzas inspeccionara

periodicamente. los centros de llamadas, a fin de levar un-comtrol- sobre los bienes
inventariados.

Articulo 4:  Una vez autorizada.la importacion respec'tiva,hél solicitante podra retirar su
mercancia del recinto aduanero donde se encuentre.  El traslado y despacho de la
mercancia importada bajo las previsiones del presente Decreto Ejecutivo se realizara bajo el
control y vigilancia aduanera hasta su destino final. Los gastos que deriven de este servicio
aduanero scran sufragados enteramente por el solicitante.

Las certificaciones a que hacen referencia los articulos | y 2 de este Decreto Ejecutivo
seran oponibles ante cualquier entidad del Estado frente a la cual el prestador del servicio
de centro de lamadas para uso comercial para la exportacion deba acreditar que se ha
acogido a los beneficios que otorga la Ley N° 25 de 1992.

Articulo 5: Adiciénese un Paragrafo al articulo 14 del Decreto Ejecutivo 1-D de 28 de
encro de 1994, como sigue:

- “PARAGRAFQ: Tratandose de empresas destinadas a prestar servicios
de Centros de Llamadas de uso comercial {(Call Centers) para exportacion,
la vigilancia y control aduanero seré ejercida a través de la fiscalizacion
del traslado y despacho de la mercancia hasta el o los centros donde
operan las respectivas empresas.”

Articulo 6: Este Decreto Ejecutivo empezara a regir a partir de su promulgacion.

COMUNIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Dado en ia ciudad de Panama a los 25 dias del mes de septiembre del afic dos mil dos (2002).

MIREYA MOSCOSO : ] NORBERTO R. DELGADO DURAN
Presidenta de la Reptiblica Ministro de Economia y Finanzas




Digitalizado por la Asamblea Nacional

Gaceta Oficial, martes 1 de octubre de 2002

215

REPUBLICA DE
PANAMA
ALCALDIA
MUNICIPAL DE
PARITA
EDICTO N2 12
La suscrita Alcaldesa
det distrito de Parita,

al publico

HACE SABER:
Que a este Despacho
se presentd, la
sefnora ISABEL
MEJIA_ VDA. DE
ORDONEZ, con
cédula de identidad
6-AV-14-479, para
solicitar un lote de
terreno municipal,
localizado en el
corregimiento de
Parita, distrito de
Parita, provincia de
Herrera de un area
de 4,576.99 mts.2
fcuatro mii quinientos
setenta y seis con
noventa y nueve
metros cuadrados) vy
que sera segregado
de la tinca 10065,
torno 1365, folio 68,
propiedad de!l
Municipio de Parita y
que sera adquirido
por la senora ISABEL
MEJIA VDA. DE
ORDONEZ.
Los linderos son los
siguientes:
NORTE: isabel Mejia
Vda. de Ordonez.
SUR: Vereda.
ESTE: Vereda.
QESTE: Eira ltzel
. Corro de Avila.
Sus rumbos ¥y
medidas son:
Estacién - Distancia -
Rumbos
1-2 - 58.33 5 762 59’
E
2-3-71.54 N 21255
E

(' EDICTOSAGRARIOS )

3-4-51.00 N 372 30
w
4-1-107.42529915
W

Con base a lo que
dispone el Acuerdo
Municipal N? 7 del 6
de mayo ge 1975,
reformado por el
Acuerdo Municipal N®
6 de julio de 1976, N®
2 de 4de octubre de
1983 y N2 2 del 7 de
mayo de 1997, se fija
el Edicto
Emplazatorio por 30
dias, pra que dentro
de ese plazo de
tiempo puedan
presentarse las
guejas de personas
que se encuentren
involucradas 0
afectados y aleguen
algun derecho sobre
el lote de terreno
solicitado en compra.
Copia de! presente
Edicto se envia a la
Gaceta Oficial para
su debida publicacion
por una sola vez.
Dado en Parita, a los
doce dias del mes de
septiembre de 2,002,

GUMERCINDAP.

- DE POLO
Alcaldesa Municipal
del Distrito de Parita

DAYS! SOLANO
Secretaria
L- 485-220-62
Unica publicacion

EDICTO N2 08
DIRECCION DE
INGENIERIA
MUNICIPAL DE LA
CHORRERA
SECCION DE
CATASTRO
ALCALDIA
MUNICIPAL DEL

DISTRITO DE LA
CHORRERA

“La suscrita Alcaldesa

de! distrito de La
Chorrera,

HACE SABER:
Que el sefior (a) ANA
MARIA RUIZ
MURGAS,
panameria, mayor de
edad, soltera,
residente en Barriada
Santo Jorge, casa N°
5203, Calle 40 Sur,
portadora de la
céduia de identidad
personai Nf 4-702-
2263, en su propio
nombre 0 en
representacion de su
propia persona ha
solicitado a este
Despacho que se le
adjudigue a titulo de
plena propiedad, en
concepto de venta de
un lote de terreno
municipal urbano;

~localizado en el lugar

denagminado Calle
Los Gémez de la
Barriada Revolucion
Final, corregimiento
Barrio Balboa, donde
se llevard a cabo una
construccidn

distinguido con el

numero _____ ¥
cuyos linderos y
medidas son los
siguientes:

NORTE: Resto de la
finca 6028, Tomo
194, Folio 104,
propiedad del
Municipio de La
Chorrera con; 30.00
Mts.

SUR: Resto de la
finca 6028, Tomo
194, Folio 104,
propiedad del
Municipio de La
Chorrera con: 30.00

Mts. , -
ESTE: Resto de la
tinca 6028, Tomo
194, Folio 104,
propiedad del
Municipio de La
Chorrera con: 20.00
Mts.

QESTE: Calle Los
Goémez con: 20.00
Mts.

Area total del terreno
seiscientos metros
cuadrados (600.00
Mis 2},

Con base a lo que
dispone el Articulo 14
del Acuerdo
Municipal N2 11 dei 6
de marzo de 1969, se
fija el presente Edicto
en un lugar visible al
lote del terreno
solicitado, por el
términoc de diez (10)
dias, para que dentro
de dicho plazo o©
término pueda
oponerse la (s) que
se encuentren
afectadas.
Entréguesele,
sendas copias del
presente Edicto al
interesado, para su
publicacion por una
s0la vez en un
periodico de gran
circulacién y en la
Gaceta Oficial.

La Chaorrera, 12 de

“enero de dos mil uno.

La Alcaldesa:
(Fdo.) SRA.
LIBERTAD BRENDA
DE ICAZAA.
Jefe de la
Seccion de Catastro
{(Fdo.} SRA.
CORALIAB.DE
ITURRALDE
Es fiel copia de su

original.

La Chorrera, doc-é'

(12) de enaro de dos
mil uno.
L.-485-565-08

Unica Publicacion

EDICTO N® 42
DIRECCION DE
INGENIERIA
MUNICIPAL DE LA
CHORRERA
SECCION DE
CATASTRO
ALCALDIA
MUNICIPAL DEL
DISTRITO DE LA
CHORRERA
La suscrita Alcaldesa
del distrito de La
Chorrera, '
HACE SABER:
Que el sefor (a)
CARLOS DIMAS
COLINDRES
cuBliLLA,
panamena, mayor de
edad, albanil, con
residencia en Calle
Bocas de! Toro,
Panama, portador de
la cédula de identidad
personal N° 4-104-
654, en su propio
nombre 0 en
representacion de su
propia persona ha
solicitado a este
Despacha que se le
adjudique a titulo de

_ plena propiedad, en

concepto de venta de
un lote de terreno -
municipal urbano;
tocalizado en el lugar
denominado ____ _
de la Barriada La
Tulihueca,
corregimiento
Balboa, donde se
llevara a cabo una
construccion
distinguido con el
numerc y

cuyos linderos y
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medidas son los
siguientes:
NORTE: Terreno

municipal con: 20.00
Mts.

SUR: Calle La Boca
con: 20.00 Mts.
ESTE: Eduardo
Lacayo Ochoa con:
30.00 Mts.

CESTE: Terreno
municipal con: 30.00
Mts.

Area total del terrano
seiscientos metros
cuadrados (600.00
Mts.2).

Con base a lo que
dispone el Articuio 14
del Acuerdo
Municipal N? 11-A del
6 de marzo de 1969,
se fija el presente
Edicto en un lugar
visible al lote del
terreno solicitado, por
el término de diez
{10) dias, para que
dentro de dicho plazo
o término pueda
oponerse la (8) que
s€ encuentren
afectadas.
Entréguesele,
sendas copias del
presente Edicto al
interesado, para su
publicacion por una
sola vez en un
periodico de gran
circutacion y en la
Gaceta Oficial.

La Chorrera, 22 de
julio de dos mil dos.
La Alcaldesa:
(Fdo.) PROF.
YOLANDA VILLA
DE AROSEMENA
Jefe de la
Seccion de Catastro
(Fdo.) SRA.
CORALIAB. DE
ITURRALDE
Es fiel copia de su

original.

La Chorrera,
veintidos (22) de julio
de dos mil dos.

L-485-586-99
Unica Publicacién

Panama, 5 de
septiembre de 2002
MINISTERIO DE
ECONCMIAY
FINANZAS
DIRECCION DE
CATASTRO Y
BIENES
PATRIMONIALES
EDICTO N 60
El suscrito Director
de Catastro y Bienes

Patrimoniales,
HACE SABER:
Que el Municipio de
SANTIAGO,

provincia de
Veraguas, ha
solicitado a este
Ministerio, la

adjudicacién de un
globo de terreno
baldio nacional,
ubicado en la
comunidad del Uvito,
corregimiento
Cabecera det distrito

de Santiago,
provincia de
Veraguas.

Que en virtud de
dicha solicitud, el
Ministerio de
Economiay Finanzas
a traves de Ila
Direccion de Catastro
y Bienes
Patrimoniales,
aprobd el ptano N* 9-
10-01-156-266, de 7
de agosto de 2002
que presenta |os
giobos “A y B” con
una extension
superficiaria de
SIETE HECTARIAS
+ NUEVE MIL SEIS
METROS CON
VEINTICINCO
CENTIMETROS
CUADRADOS (7
HAS. + 9006.25)

Descripcion det Area:
Linderos y Medidas.

GLOBO “A"
NORTE: Finca 9912,
Tomo 1412, Folio 366
propiedad de Antonio
Otero.

SUR: Finca 17336,
Rollo 14481, Doc. 4
propiedad de Manusl
Nufez Solanilla.
ESTE: Carretera
Iinteramaticana.

O E S TE
Servidumbre pluvial.
Area. 2 Has. «+
7704.02 M2.

GLOBO “B”
NORTE: Finca 9912,
Tomo 1412, Folio 366
propiedad de Antonio
Otearo y Finca 12646,
Rollo 2697, Doc. 03
propiedad de José
Isabel Serrano.
SUR: Finca 17336,
Rollo 14461, Doc. 4
propiedad de Manuel
Salvador Nunez.
ESTE: Servidumbre
pluvial.

CESTE: Finca
12646, Rollo 2697,
Doc. 3 propiedad de
José Isabel Serranoy
finca 3363, tomo 441,
Folio 228 propiedad
de Xenia Maria De la
Rosa Lépez.

Area: 5 Has. +
1,302.23 Mts .2

Area a traspasar. 7
Has. + 9,006.25 Mts.
2

Que con base a lo
que disponen oS
articulos 1230y 1235
del Codigo Fiscal y la
Ley 63 de 31 de juiio
de 1973, se fija el
presente Edicto enun
lugar visible de este
Despacho y en la
Alcaldia de Sona por
el termino de quince
(15) dias habiles y
copia del mismo se
publicara por una vez
en la Gaceta Oficial,
para que dentro de

dicho término puedan
oponerse la parsona
O personas que se
crean con derecho a
ello.

LCDO.
ADALBERTO
PINZON CORTEZ
Director de Catastro
y Bienes
Patrimoniales
LCDO. RUBEN E.
PECCHIO O.
Secretario Ad-Hoc.

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
ECONOMIA Y

FINANZAS ‘
DIRECCION DE .
CATASTROY

_ BIENES
PATRIMONIALES
Panama, 3 de mayo
de 2001
EDICTO N2 12
El suscrilo Director

de Catastro y Bienes -

Patrimoniales, -
HACE CONSTAR:
Que el sefior

VENA'NCIO

ACOSTA, wvardn,
panamefo, mayor de
edad, casado, con
cédula de identidad
personal N? 4-102-
2271, ha salicitado a
este Ministerio la
adjudicacion en
propiedad a titulo
oneroso, un globo de
terreno distinguido
con el nimero N*
2214 y una cabida
superticiaria de
600.00 M2, ubicado
en la parcelacién
denominada Nueva
Gorgona,

corregimiento de

Nueva Gorgona,
distrito de Chame,
provincia de
Panama, que forma
prte de la Finca N?

1723, inscrita al Tomo
28, Folio 3886,
Seccion de Ia
Propiedad del
Registro Pablico, el
cual tiene los
siguientes linderos y
medidas.

NORTE: Calle 8 y
mide 20.00 metros.
SUR: Lote N2 2211 y
mide 20.00 metros.
ESTE: Lote N? 2213
y mide 30.00 metros.
OESTE: Lote N°®
2215 y mide 30.00
metros.

Superficie: 600.00
metros cuadrados.
Que con base a los
articulos 1230y 1235
del Cédigo Fiscal yla
Ley 63 de 31 de julio
de 1973, se fija el
presente Edictoen un
lugar visible de este-
despacho y en la
corregiduria de
Nueva Gorgona, por
el término de diez
(10) dias habiles y
copia del mismo se
da al interesado para
que lo haga publicar
en un diario de
circulacidn nacional
por una sola vez y en
la Gaceta Oficial,
para que dentro de
dicho termino puedan
oponerse la persona
0 personas que se
crean con derecho a
ello.

LCDO.
ADALBERTO
PINZON CORTEZ
Director de Catastro
y Bienes
Patrimoniales
LCDO. HECTOR G.
CABREDO
Secretario Ad-Hoc
L- 485-626-48

Unica
publicacion
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