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MINISTERIO DR GOBIERNO Y JUSTICIA
DIMECCION NACIONAL DR MIGRACION Y NATURALIZACION
RESOLUCION Nt 188

~ (De 0 de octubre de 2001)

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA,
en uto de sus facultades legales,

- CONSIDERANDO:

Que, IBTISSAM OMAIS DAHROUGE, con nacionalidad SENEGALESA, mediante
apoderado legal, solicita al Organo Ejecutivo, por conducto del Ministerio de
Gobierno y Justicia, que se le conceda CARTA DE NATURALEZA, de conformidad
con lo que establece el Ordinal 10. del Articulo 10 de la Constitucion Politica y ia
Ley 7a. del 14 de marzo de 1980.

Que a la solicitud se acompafian los siguientes documentos:
a) Cinco Declaraciones Extrajudiciales de testigos, rendidas ante el Juzgado

Segundo de! Circuito de Colén, Ramo Civil, donde establecen que conocen a
la peticionaria y que ha residido en el pais por mas de cinco afios.

b) Certificacién expedida por la Direccién Nacional de Migracion y Naturalizacion,
" donde consta que la peticionaria, obtuvo Permiso Provisional de Permanencia,
" autorizado mediante Resuelto No.3215 del 27 de junio de 1985.

c) Certiﬂcacién expedida por la Subdimmién' Nacional de Cedulacién, donde
 consta que la peticionaria, obtuvo Cédule de Identidad Personal No.E-3-10243.

d) Certificacion dei Historiai Policivo y Penal, expedido por el Director General de
la Policia Técnica Judicial.

e} Certificado de Buena Salud, expedido por el Dr. Carlos M. Géndola.

f)- Fotocopia autenticada del pasaporte, a nombre de la peticionaria, donde se
acredita su nacionalidad.

/’—_——m———*\
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g) Copia de 1a 'Resolucién No.21 del 19 de enero de 1999, expedida por el
Tribunal Electoral.

h) Informe rendido por el Director de Migracién, donde indica que la peticionaria
‘cumple con lo preceptuado en el Articulo 7 de la Ley 7 del 14 de marzo de 1980.

REF: IBTISSAM OMAIS DAHROUGE
NAC: SENEGALESA
CED: E-3-10243

Y en virtud de qué se han cumplido todas Iés disposiciones constitucionales y
legales gue rigen sobre la materia,

RESUELVE

EXPEDIR CARTA DE NATURALEZA a favor de IBTISSAM OMAIS DAHROUGE.

REGISTRESE Y COMUNIQUESE

_ MIREYA MOSCOS0 | ' WINSTON SPADAFORA F.'
Presidenta de la Republica Ministro de Goblerno y Justicla

RESOLUCION N 186
(De € de octubre de 2001)

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA,
en uso de sus facultades legales,

CONSIDERANDO:

Que, FURIO FERRARI SERRA, con nacionalidad ITALIANA, mediante apoderado legal,
solicita al Organo Ejecutivo, por conducto del Ministerio de Gobierno y Justicia, que se ie
conceda CARTA DE NATURALEZA, de conformidad con lo que establece el Ordinal 1o..
del Articulo 10 de la Constitucién Politica y la Ley 7a. del 14 de marzo de 1980. '

Que a la solicitud se acompafan los siguientes documentos:

a) Cinco Declaraciones Extrajudiciales de testigos, rendidas ante el Juzgado Primero del
Primer Circuito Judicial de Panama, Ramo Civil, donde establecen que conocen al
peticionario y que ha residido en el pais por més de cinco aflos.

b) Certificacién expedida por la Direccién Nacional de Migracién y Naturalizacién, donde
consta que el peticionario obtuvo Permiso Provisional de Permanencia. autorizada
mediante Resolucidn No. 5831 del 19 de diciembre de 1994.
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¢) Coniflcasién oxpedida por la Bubdiresolén Naslonal de Codulasion, donde consta que
‘ol paticlonario, obiuvo Cédula de dentdad Personal Ne, B-3-67804.

d) Cosrifioacion del Hinerlal Palisive y Pengl, expedide por ¢l Direstor Genacal de la
‘Policin Tecnlon Judiolal, -

v) Conifisado o Busna Sulud, expodido por ol B Alikedo Baltie 8.

f) Famoma&mﬁlnmn nomb dol paticlonsnle, donde s soredity fa
- naslonslided.

g).glcp:lad:h Reaglusion Na. 007 del 17 dg snse de 2000, expadida por of Tethunal
sctors

h) Informe rendido por o) Direstor de Migrastén, donde indica que el peicionario oumple
mloprmmdomel Artioule 7 do la Ley 7 del 14 de mareo de 1080,

RE.F: FURIO FERRARI SERRA
NAC: ITALIANA
CED: E-M?%M

Y en virtud de que se han cumplido todas las dmpos!cmnes consmucmnalcs y legales que
ngen sobre la mgteria.

RESUELVE

EXPEDIR CARTA DE NATURALEZA a favor de FURIO FERRARI SERRA.

REGISTRESE Y COMUNIQUESE
MIREYA MOSCOSO WINSTOMN SPADAFORA F.
Presidenta de la Repliblica Ministro de Gobierno y Justicia

Procuraduria Gam:al da Nacién
Programa de Mejoramienito de la A istracidn de Jysticla
Unidad Ejecutora del Ministerio Piblico / BIP

CONTRATO DE CONSTRUCCION DE OBRA N¢ USPGN-020-2001.
(Ds 31 de agosto de 2001)

. ADENDA No. 1

Entre los suscritos a saber: Lic. JOSE ANTONIO SOS84 RODRIGUEZ, vardn, mayor de «hd
casado, abogudo, panamefto, con cédula de identidad parsonal No. 8-184-776, en. su qumﬁcién
Procurador General de la Nacidn, u quien en adelante se denominard EL ESTAD® en el marco
del Programa de Mgjoramiento de la Administracidn de Justicla (E! Rragramsy) financlado por o
Banco lnseramericano d¢ Pesarrollo (BID) Primarg Bigpa mediowte &l Contrate dg Préstame
No.1698-0C./ PN, aprobado madiante Recreto ée No.l?dg mmgmm
Oflcial No.23.340) por una parts; y por la otra GRUPO CORPORATIVO

dabidamente inscrita en ol Registro de Piblico, Ficha 311380, Rollo 48598, Imagsn 41
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_representada en este acto por &l Sefigr JUAN GIRON SAMANIEGO, vardn panameho, mayor de

. edad, con cédula de identidad personal No. 6-51-2748, en su calldad de Representante Legal, quien
en adelante se denominaré EL CONTRATISTA, han convenido en celebrar la presente Adenda

' No.! del Contrato No. UEPGN-020-00 relacionado con la “CONSTRUCCION DEL CENTRO
DE CUSTODIA DE BIENES Y FONDOS CAUTELADOS, a desarrollarse en las 10.6 hectdreas
de terveno asignadas por la ARI para uso de diversas dependencias de LA PROCURADURIA
GENERAL DE LA NACION ¥ EL ORGANO JUDICIAL, ubicadas en la UNIDAD JUDICIAL
DE PANAMA, cuya autorizacién corresponde al Acto Piblico de la Licitacién Publica

 Internacional No. UEPGN-001-00, adjudicada medianie Resolicion No. UEPGN-005-00 de 13 de
Jjunio de 2000; de conformidad con las cléusulas y condiciones que a continuacion se expresan:

PRIMERA: ...

. SEGUNDA: EL CONTRATISTA, se obliga formalmente a iniciar y concluir integramente el
" trabajo a que se refiere el presente Contrato dentro de los TRESCIENTOS VEINTISEIS (326) v
- dias calendarios siguientes, coniados a partir de la fecha de la orden de proceder.

TERCERA: LA PROCURADURIA GENERAL DE LA NACION pogwé a EL
CONTRATISTA, por la ejecucién total de la obra, la suma UN MILLON CUARENTA Y CINCO
MIL DOCE BALBOAS CON 46/100 (B/.1,045,612.46), el cua! serd imputado a los presupuestos
de los afios 2000 y 2001, segiin partidas que a continuacién se detallan:

Presupuesto No. de Partida (BID) | No. de Partida (PGN) Monto
2000 ) 0.35.1.2.001.01.01.511 B/, 290,000.00
2001 ‘ 035.1.2.001.01.01.511 B/ 235,231.82
2001 0.35,1.2.327.0.01.51] ‘ B/ 519.73094 |
TOTAL B/.1,045.01246

' La forma ds pago a EL CONTRATISTA, s¢ ha establecido madiante presentacién de cuenia
mensual, pago no menor de cinco mil balboas (B/.5,000.00), dantro de los plazos Tegales, despufs
de la presemtacidn de cuenta de los trabajos.

" La Preiwntactdn de Cuenta deberd estar avompahada, ademds de lo™us establezca la Ley Fiscal,

del Informe sobre el Avance de la Obra, debidamente examinados y aprobados por el Inspector, el
. Coordinador del Proyecto y por la Direcclén de Ingenleria de la Comtraloria General de la
" Repiblica ‘ o

- De cada pago parcial se retendrd un 10% del Towal de la cuenta, cuyo total acumulado serd
reemboisado a EL CONTRATISTA dentro de los plazos legales después de la Presentacidn de
Cuenta Acompaiada de las publicaciones del aviso de Terminacién y Aceptacion Final de la Obra.

 CUARTA:
' QUINTA: .
: SEXTA:
 SEPTIMA: ..
ocTava:
NOVENA:

. DECIMA:

DECIMA PRIMERA: LA PROCURADURIA GENERAL DE LA NACION declarg que EL
CONTRATISTA, ha presentada el Endoso No. | de la Fiaraa de Cumplimianto No. 06-01-113250-
0 por la suma QUINIENTOS VEINTIDOS MIL QUINIENTOS SEIS BALBOAS CON 23/100
(B/.523,506.23) de expedida por ASSA COMPANIA DE SEGUROS, SA., que representa ¢l
Cincugnta por Ciento (50%) del valor total del presente contrato. Esta Fanza de Cumplimiento
entrard en vigor a partir de la fecha da inicio Indicada en la ordsn de proceder y contimiard
vigents siempre daniro de los limites, términos y condiclonss previstas an ¢l presente del Contraio,
- por lo que toca al cumplimiento y gfecucion de la obra. Efecutada la obra, ssta Flanza contimuara
an vigor por el términc de un (1) aflo para responder por vicios redhibitorios ds los biems musbles
suministrados por ¢! CONTRATISTA, come parte de la obra, sabvo los blenes consumibles gue no
tengan reglameniacion sspecial, cyyo drmino de cobertura serd de ssiz (§) messs y por ¢l drmino

de tres (3) aRos para responder por defactos ds reconsiruceidn o de construccion de LA QBRA.
\ Y



] | Gaceta Oftclal, lunes 22 de octubre de 200) N' 24414
' DECIMA BXOUNDA! .. ¢
DACIMA TERCRAA!
DACINA CUARTA: .,
DACINA QUINTA:
DECIMA SEXTA: ..
DECIMA SRPTIMA: ..
DECIMA OCTAVA! ..
DACINA Novxma
VIGRSIMA: ...
VIGASIMA PRIMERA! ..
VIGESIMA SECUNDA? ..

VIGESIMA TRRCERA: LA PROCURADURIA GENEBAL DE LA NAGCION desiarw qus 5L
CONTRATISTA ha presentado ol Endoso No. | de la Flanza de Page No. 08-01+113330:0-4,
sxpueiida por ASSA COMPARIA DE SBOUROR por la suma da TRESCIENTOS TRECE MIL
QUINIENTOR TRES BALBOAS CON 74/100 (N,313,800.74), qus representa o TREINTA por
viento (309¢) dei valor total del preseme comtrato, Esta Flansa de Pago se montendrd en viginela
por o tirmino de CIENTO OCHENTA (180) dias contados a partir da lg ditima publivaciin en un
diario da cirowlagidn naciona! dei amuncio ds terminscidn y recibo de satiefaccion da esta Contrato
por kA PROCURADURIA GENERAL DE LA NACION.

VIGESIMA CUARTA: ...

VIGESIMA QUINTA: ¢ adhisren al original dp exia Adenda No. 1, los timbres fiscales par
valor de CINCUENTA Y UN BALBOAS (W.31.00), en cumplimismio a lo que esablece el
Articulo No. 967, Libvo IV, Titulo VI Cap. Il dsl Cédigo Fiseal, por cuenia de EL

CONTRATISTA.
Para constancia se extisnde y firma éeto Contrato en la clucad de Panamd, a los treinta y un (31) dins del mes de
. agosto del afio doe mil uno (2001}

EL ESTADO ‘EL CONTRATISTA

LIC. JOSE ANTONIO SOSS8A RODRIGUEZ JUAN GIRON SAMANIEGO
Procurador General de la Nacién _ @Grupe Corporativo, G.8., S.A.
REFRENDO

ALVINWEEDEN GAMBOA
Contralorin General de Ia Aepublica

MINISTERIO DE COMERCIQ E INDUSTRIAS
CONTRATO Ne¢ 238
(Do 27 de esptiembre de 2001)

Entre los suscritos a saber, JOAQUIN E. JACOME DIEZ, varén,

- panamefio, mayor de edad, con cédula de identidad perscn_al N°B-247-317,
Ministro de Comercio e Industrias, en nombre y reprssentacién del Estado,
por una parte y por la otra, ALBERTO JURADO ROSALES, varén,
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- panamefio, mayor de edad, con cédula de identidad personal 3-66-1003, con
domicilio en la Via Intermericana, San Pablo Nuevo, Provincia de ‘Chiriqui,
en sq calidad de Presidente y Représentante Legal de la empresa
BAGATRAG, S.A., inscrita en el Registro Piblico bajo la Ficha 239905,
Rollo 30686, Imagen 2 de‘la Seccién de Micropeliculas Mercantil quien en
| adeiahte se denominard LA CONCESIONARIA, se celebra el siguiente
Contr;ato de conformidad con el Cédigo de Recursos Minerales aprobado por
el‘ De'creio Ley N%23 de 22 de agosto de 1963, modificado por el Decreto de
Gabmete N°264 de 21 agosto de 1969, por la Ley 70 de 22 de agosto de 1973,
por la Ley 89 de4 de octubre de 1973, por la Ley N3 de 28 de enero de 1988
y por la Ley 109 de 8 de octubre de 1973, modificada porlasLe}, N°32 de 9
de febrero de 1996 sujeto a:las mguxenteﬁs cléusulas:

PRIMERA' El Estado otorga a LA CONCESIONARIA derechos
exclusw 0s pa:a la éxtraccwn de minerales no metallcos (grava de rio) en dos
(2) zonas de 102. 74 ublcadas en los correglrmentos de Pedregal v Tijeras,
distrito de Boquerdn, prov1nc1a de Chiriqui, demarcada en los planos
| aprobados por '.la Direccion General de Recursos Minerales e identificados por
 ésta con los nimeros 2001-03, 2001-04 y 2001-05, que se describe

continuacion:

ZONA No.l: Partiendo del Punto No.l, cuyas coordenadas
geograficas son 82°35’39.2"” de Longitud Oeste y 08°29'33.5” de
Latitud Norte, se sigue una linea recta en direccién $63°09'3.96"E
por una distancia de 857.04 metros hasta llegar al Punto No.2,

~ cuyas coordenadas geograficas son 82°35°14.2” de Longitud Oeste

 y 08°29'20.9” de Latitud Norte, De alli se sigue una linea recta en
direccién Sur por una distancia de 258.04 metros, hasta llegar al

Punto No.3, cuyas coordenadas geogréficas son 82°35'14.2" de

Longitud Oeste y 08°29'12.5” de Latitud Norte. De alli se sigUfuria cenerai
una dinea recta en direccion 859°15°52.40”W por una distancia ?ﬂ”" Genersi de
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889.80 metros, hasta llegar al Punto No.4, cyyas coordenadas
geograficas son 82°35'39.2" de .Longitud Oeste y 08°28'57.7” de
Latitud Nerte. De alli se sigus ung linsa recta en direccién Narte

por una dlstanc:la de 1,099.77 metrog hasta llegar al Punto No.1 de
Partida.

Esta zona tiene una superficie tatal de 51.91 hectdreas y estd
ubicada en los corregxmlentos de Pedregal y Tijeras, distrito de
Boqueron, provincia de Chiriqui.

ZONA No.2: Partiendo del Pumto No.l, cuyas coordenadas
geograficas son 82°35°44.2” de Longitud Oeste y 08°28'27.7" de
Latitud Norte, se sigue una linea recta en direccién N58°04°58.39”E
por una distancia de 1,214.41 metrps hasta llegar &l Punto No.2,
- cuyas coordenadas. geogrificas son $2°35'10.5” de Longitud Oeste
y 08°28°48.6” de-Latitud Norte. D alli se sigue g linea recta en
d1recc16n Sur por una distancia de §20.22 metrolhasta llegar al
Punto No.3, cuyas coordsnedas geegrificas’ son §2°35°10.5” de
Longitud Oaste y 08%28'21.9» dg Latitud” Norta, ' De alli se
sigue uria finea recta en direcéidis Geste: por um dlitancla de
1,030.81. metros hasta legat al ,__;“',‘ﬁ,‘fo No.4, cuypspbérdenadas
geograficas son 82°35°44.2” de Langite Oeste y 8f21.9” de
Latitud Norte. = De allt-se sigue ink e recta en/diseccion Norte
por una distancia de 178.17 mbtms htsta lNegar ﬁlr fo No.1 de
Partida. . /

Esta zona tlene um mperﬁcxe total de 51145 hectéreas y esta
ubicada en los ca ientos & Pedregal uy ‘Tijeras, distrito de
Boqueron, provmma eChmqul |

La solicitud de concesion fue identificada por la Direccién General de

'Recursos Minerales con el simbolo BSA-EXTR(grava de rio)99-13,

SEGUNDA: Los derechos a que se refiere este¢ Contrato s¢ otorgan
por un periodo de diez (10) aflos y comenzardn a regir a partir de su
publicacién en la Gaceta Oficial. El periode del Contrata podré prorrogarse
‘,‘hasta por igual término, siempre que LA CONCESIONARJA haya cumplido

satisfactoriamente con sus obligaciones, aceptando todas las leigaciones,
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términos y condiciones que establezca la Ley al momento de la prérroga. Las
prorrogas podran solicitarse a mas ta.rdar un (1) afio antes del vencmnenme

Contrato (Ley 32 del 9 de febrero de 1996 Articulo 13).
TERCERA: El Estado se reserva el derecho de extraer dentro de la

zona concedida, por si mismo o por contratos o concesiones a terceros, otros

minerales y riquezas ﬁaturales, excluyeﬁdo los minerales en el 4rea objeto del

‘Contrato. - Al ejercer este derecho procurard no obstruir ni dificultar las
 labores de LA CONCESIONARIA.

CUARTA: LA CONCESIONARIA se obliga a cumplir con las
disposiciones de la Ley 109 del 8 de octubre de 1973 modificada por la Ley
32 del 9 de febrero de 1996 y las nofmas aplicables del Cédigo de Recursos
Minerales, ademés de la Ley 56 de 1995 y deméds Leyes del Ordenamiento

Juridico Nacional.
QUINTA: LA CONCESIONARIA durente la vigenéia de la concesidn,

tendrd derecho a importar exento del pago de impusstos de‘impprtaclén todas
las maquinarias, equipos, accesorios, repyestos y explosWus-tlue vayan a ser
utilizados directamente en el desarrollo de las operacldnes de extraccién
amparadas por la Ley 109 de 8 de octubre de 1973. |

Se excluyen especificamente de esta disposicién los materiales de
construcmén vehlculos, moblharzos, utiles de oficina, alcohol gasolina y
aquellos articulos que se produzcan en el pals, siempre que sean de igual
calidad y tengan precios competitivos con los exu-a:ueros y aquellos articulos

que no fueren indispensables para las actividades de extraccién,

Los articulos exentos no podrén arrendarse ni venderse ni ser

destinados a usos distintos de aquellos para los que fueron adquiridos a no ser

. que se ‘peztgue el morito de los impuestos exonerados y que.se obtenga la

' autorizacién de que trata esta Ley. (Articulo 21 de la Ley 109 de 8 de octubre
de 1973)
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| SEXTA: LA CONCESIONARIA tendrd las siguientes facultades:

#)  Reallzar lhventigncionu geoldgicas dentro de 1o 2o descrita en
el Contrato; |

b) Extraer los minerales a que se refiere ol Contrato y llevar a cabo
todas las demds operaciones necesarias y adecuadas para dicha extraccion,
- dentro de la zona descrita en el Contrato,

¢) Llevar a cabo el beneficio de los minsrales a que se refiere el
Contrato, en los lugares y por los madios aprobados por le Direceion General
- de Recursos Minerales de! Ministerio de Comercio ¢ Industrias y todas las

demés uperaciones neceserias y adecusdas para dicho beneﬁciq;

" .d) " Transportar los minerales a que se refiere el Contrato, a través de
las rutas y por los medios que se establezcan con la. aprobacién de la
Direccién General de Recursos Minerales del Ministerio-de Comercio ¢

~ Industrias;

e)  Vender o en cualquier otra forma mercadear los minerales

 extraidos.

SEPTIMA: LA CONCESIONARIA podré ceder o traspasar los
derechos que nazcan del presente Contrato, previa aprobacion del Ministerio
de Comercio e Industrias respecto a la competencia técnica, financiera y legal
de la persona benzficiaria de la cesidn o traspaso, cumpliendo las

formalidades astablécidas por la Ley.

OCTAVA: Ld produccién aprobada, segln el Plan de Trabajo, es de

600 metros ctbicos de grava de rio por dia.
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NOVENA: LA CONCESIONARIA debera velar por la proteccion del
Medio Ambiente durante sus operaciones de extraccién y notificars al Estado
cualqu;iera actividad que involucre alteraciones del mismo, sujetdndose a las

| sanciones qué correspondera por incumplimiento de sus abligaciones.
Los d_erechos al uso de las aguas y la necesidad de talar arboles deberén
ser solicitados a lé, Autoridad Nacional del Ambiente (ANAM), vy a los
Organismos Oficiales competentes para los ﬂne;.s de su ejecucion de

conforfnidad con las disposiciones legales vigentes.

El Fstudlo de Impacto Ambiental y sus Anexos,fpmarén parte integral

de este Contrato y serdn de obhgatono cump]umento por LA
CONCESIONA.RIA . “

_I:;_QI_MA LA CONCESIONARIA 9610 podrd hacer eoctracuones de

| mmerales no metéhcos (grava de rio) a 500 metros aguﬁs’aﬁuﬁa del oleoducto
propiedad de Retrof:lfgrmlnal de Panamé, S.A., y del Egtado. No podré extraer
mineral no metélico “(grava.‘ de rio)' hasta 200 metrds" aguas abajo de la
ubicacién del oleoducto de Petroterminales de Panam4, S.A. De presentarse
- erosiohes en las dreas autorizadas para réalizar las extracciones, antes que se
pongan en peligro el oleoducto de Petroterminales de Panams, S.A., se
procederd a aumentar la distancia ostablecida en este contrato LA
CONCESIONARIA no serd responsable por el mantemmlento del érea antes

: menclonada donde no reahzaré extracciones.

DECIMA PRIMERA: J.A' CONCESIONARIA realizard las
extracciones ¢n el centro del rio construyendo un canal," cuya capacidad
desminuya los riesgos de desbordamiento e inundacién. Ademds, LA

CONCESIONARIA reforzaré con piedras grandes de la'éxtracCién, las riberas

del tio y el camellén Jue construyé Petroterminales de Panamé, S.A. %ﬂd‘mﬁm
‘ Diresctén General

areas donde se desarrollan las act1v1dades. |
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W: LA CONCESIONARIA realizard extracciones

aguas arriba del oleoducto solamente en los meses de diciembre, enero,
febrero, marzo y abril, salvo que exista peligro de desbordamiento. Aguas
abajo del tubo no habr4 restriccién alguna en cuanto al periodo de ex‘t‘x"acréiréﬁ.

DECIMA TERCERA: LA CONCESIONARIA tendré que apoyar y

cooperar con la inspeccién mensual de la Direccién General de Recursos
Minerales (DGRM) del Ministerio de Comerclo e Industrias (MICI),
atendlendo las recomendaciones que éste le haga.

| JBCIMA CUARTA: LA CONCENIONARM.. BNI" gue conslignur
~ anie Cumraleﬂa @mral de 1a Ropiblica una flansa de-pRaantis & faver de
Putroterminales de Panamd, S.A por la sumdci/.!‘!&.oo 00 para cubrir
cualquier dafio que ocurra al tramo de tubo que se mcueﬁzl dentro del rlo
Chico, propledad' de Petroterminales de Panamd, S.A, por su descuido,
negligencia o impericla, al realizar aotividades de extraad‘réﬁ’dbntro delazona
restringida segin -lmlﬁuuula décima,

DECIMA QUINTA: LA CONCESIONARIA tendrd que presentar el
plan de extraccidn ante la Direcelén General de Reeursos Minerales del
Ministerle de Comerclo e Indusirias, para su- aprobasién previe 8 su
ejecucién, |

ECIMA BEXTA: LA CONCESIONARIA tendrd que velar por la
segurldad y pr@tmién do las riberas dol rie Chice en las dreas eoneidldmy
en las dreas adyacentes, desarrollande las actividades de extracelon uﬂlimdo
mecanismon y téonloas adecuadas para evitar ¢l desvio del oause del ro,
garantizando asi que no se afecten dichas riberas debido a las extracelonon del
mineral otorgado en concesién, |
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Q CIMA SEP lm LA CONCESIONARIA tendré que construir 2
/km. de longitud de la carretera comprendido entre la comunidad de Varital y

'~ sitio Lazaro.

DECIMA OCTAVA: LA CONCESIONARIA se compromete & -

contratar el 80% de la mano de obra calificada y no calificada, dentio de los
 habitantes del Distrito de Boquerén.

DECIMA NOVENA: Cuando el drea objeto del Contrato incluya
terrenos de propiedad ptivada, LA CONCESIONARIA debera llegar a un

acuerdo con el propietario o poseedor de los mismos, antes de dar inicio a los

trabajos de explotacién, para que los mismos se realicerr.con un minimo de-

perjuicio a los bienes de las personas afectadas.

‘Los propletanos o poseedores cuyos terrenos ,éubran total o
parc1almente un depéslto sobre el cual la Nacién haya otorgado un Contrato
de explotacmn, tendrén derecho a percibir del Conﬂ-'étmta el canon de

arrendamiento que en‘tre ellos acuerden.

:'VIGESH\_/IA:' ‘LA"'GGNCESIONARIA infonﬁm‘é,-imnediatamente, a la
Direccién General de Recursos Minerales”del Ministerio de Comercio e
Industrias, & la Auforidad Nacional de] Ambiente y al Sistema Nacional de
Proteécién Civil (SINAPROC) de cualquier hecho o .circunstancia que ponga
en peligro la salud humane y el ambiente.

MSLMA_EMBA No se permmré la extraccion de los minerales

a que se refiere este Contrato en los lugares que se mencionan a continuacion:

a) En las tierras, incluyendo el subsuelo a una distancia menor de

quinientos (500) metros de sitios 0 monumentos histéricos o religiosos,
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R

de estaciones de bombeo, de instalaciones para el tratamiento de aguag-Ra

_ Oirecoion Qe
emba!sesf de represas, puentes, carretaras, ferrocarriles, aeropuertos, Ar%sﬂdg
[ 4

desarrollo turistico, éreas inadjudicables y de playas;

>,

b) En las tierras, incluyendo el subsuelo a una distancia menor de

quinientos (500) metros de ejidos de poblaciones y ciudades; y

¢} En las éreas de reservas mineras establecidas por el Organo
Ejscutivo,

YIGRSIMA SRQIUNDA! LA CONCESIONARIA deberd auminlettar &
la Direcelén General de Recursos Minersles del Minlsterio de Comerclo ¢
Industrias todos los informes que la Ley, Reglamentos e Instrucciones
requieran dentro de los plazos establecidos.

- VIGESIMA TERCERA: LA CONCESIONAR.IA"-Fﬁalg:aré al Estado
anualmente dentrt de los treinta (30) dfes contados é‘ mi‘r del inicio del
periodo cerre'sﬁlcndiente, la suma de dos Balboas (B/.Z.OQ;) i)or hectarea o

fraccién de hectdres, en concepto de canon superficial.

VIGESIMA CUARTA: LA CONCESIONARIA pageré al Municipio de-

. Boquerén la sume de B/.0.50 por metro clibico de grava de rio extraida, de
gcuerdo a lo establecido en el Articulo 3 de la Ley 32 de 9 de fabrero de 1996
y envierd ]a constancia de pago mensualmente a la Direccién General de

Recursos Minerales.

MLQQSM_QMA Para garantizar el cumplimiento de las
obligaciones adquiridas en este Contrato, LA CONCESIONARIA se obliga a
constituir al momento de la firma, una Fianza de Garantia por la suma de
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B/.1,000.00 (Mil Balboas con 00/100), que se mantendré vigente durante todo
el periodo que dure la concesion y sera consignada en la Co'ntral'oria General
de la Repiblica a la | fecha de la firma de este Contrato, la cual sera
devuelta a LA CONCESIONARIA una vez co;nprobado que ha cumplido con

~ las obligaciones dimanantes del presente Contrato.

\lJIGESIMA SEXTA: I.A CONCESIONARIA debera informar
mensualmente a la Direccién General de Recursos Minerales del Ministerio
de Comercio e Industrias, sobre la cantidad de minerales extraidos. Ademds
deberén presentar uh informe ahual sobre el desafrollo de sus trabajos de
explotacién, el cual i'ncluifé. aspectos técnicos,_'al,mbientales,ﬁnanciefos y de

personal.

VIGESI PTIMA: El Organo Ejecutivo podré cancelar el presente

Contrato cuando se den cualquiera de las siguientes causales:
1.-  Elincumplimiento de las clusulas pactadas. .

2.- La muerte del contratista, en los casos en'ELue débe producir la -
"
extincién del centrato conforme a las. teglas del Cédlgp,Clv'\l si no se he
previsto que puede continuar con los sucesores del contrgfis;a, tuando sea una

_/
persona natural. -

3. La quiebra o el concurso de acreedotes .del contratista, o por
“encontrarse éste en estado de suspension o cesacién de pagos, sin que

s¢ haya producido la declaratoria de quiebra correspondiente,

4- La incapacidad fisica permanente del contratista, certificada por

médico idéneo, que le imposibilite la realizacién de la obra, si fuera persona

natural.
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3.1 La diselucidn det contratists, cuande se trate de persona juridica,
o de aigune de las socledades que integran un censerele o asoclasion

aceldental, salvo que los demés miembros del conscrelo o atosiacion pusdan
sumplir ol uentmw. '

6. Todas las domds causales etablecidas en las normds minetss y
ambientaler , , | - | .
YIGESIMAOCTAVYA: Ds conformidad con lo dispubsto'sn la Ley
"No.20 dv 30 de diciembre de 1985, ol presente Contrato requiere para su
vilidez ol refrendo de la Contraloris Geners! de la Reptblica y su posterior
publicacion en lu Gacets Oficial, |
Pars constancis se firma este documento en {a Cludad de Panamd, » loy

dias del mes de de dos mil (2000).
EL CONCESIONARIO, POR EL ESTADO:
LES JOAQUIN E. JACOME DIEZ
ki L

REPUBLICA DE PANAMA.- ORGANO EJECUTIVO NACIONAL.- MINISTERIO DE COMERCIO E INDUSTRIAS.-
Panamé, 27 de septiembre de dos mil uno (2001).

MINISTERIO DE COMERCIO E INDUSTRIAS
DIRECCION GENERAL DE NORMAS Y TECNOLOGIA

INDUSTRIAL
NORMA TECNICA - DGNTI-COPANIT
413-01R

INDUSTRIA DE LA FERMENTACION
 VINAGRE |

ESPECIFICACIONES

o henntts,

DIRECCION GENERAL DE NORMAS Y TECNOLOG]A
INDUSTRIAL (DGNTI)
COMISION PANAMENA DE NORMAS INDUSTRIALES Y
TECNICAS (COPANIT)

APARTADO POSTAL 9658 ZONA 4 PANAMA REPUBLICA DE
PANAMA
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INFORME

El Comité Técnico es el encargado de realizar el estudio y revisién de las

Normas y Reglamentos Técnicos y estd integrado por reprelentantes del sector
plblico y privado. |

La Norma en su etapa de proyecto, fue sometida a un periodo de discusién

publica de sesenta (60) dias durante la cual los sectores interesados etmtieron
sus observaciones y recomendaciones,

La Norma Técmca ‘Panamefla DGNTI-COPANIT 413-01R ha sido
oficializada por el Ministerio de Comercio e Industrias mediante Resolucién

No..3¢0 de_2¢ de Mdo 2001; y publicada en Gaceta
Oficial No. del da de de 2001.-

MIEMBROS PARTIC!PANTES

R - b

- Ing. Eduardo De Freitas
Sr. Nikos Mamay
Licda. Sara Martinez

Industria SANSAE
NIMAR S.A.

Grupo LAVERY, S.A.

Lic, Lucas E. Rosas PROLUXSA
* Lic. Rosmer Jurado PROLUXSA
Licda. Sandraelf Salcedo TAGAROPULOS
Lic. Ivan Rios ACOVIPA
Licda. Edilma Lépez CLICAC
Lic. Mario Meléndez CLICAC ,
Lic. Bernardo Castillo - - DEPA - MINSA
Ing. Mayela Ma, Ortega P. DGNTI - MICI
COORDINADOR
Mayela Ma. Ortega P. Direccién General de Normas y

Tecnologia Industrial
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| REPUBLICA DE PANAMA

MINISTERIO DE COMERCIO E INDUSTRIAS

DIRECCION GENERAL DE NORMAS Y TECNOLOGIA
INDUSTRIAL

DIREGOION GENERAL DR NEMM% Y TECNQLOGIA INDUSTRIAL
(Do 88 de npﬂemhro de M’l)

EL VICEMINISTRQ INTERIOR DE COMERCIO I INDUSTRIAS
En use de sus facuitades legains |

CONSIDERANDO

Que ol Articule 93 numeral 8 del Titule II, de in Ley No. 33 de 15 de Julle ds
1997, establece que la Direoalén General de Narmas y Teonologia Industzial,
del Ministerio de Comerclo e Indystrias, es el Organismo Naclonsl de
Normalizacién, encargado por el Estado del proceso de Normallzacléa
Técnica, facultada pare cnordimr los Comités Técnicos y someter los
proyectos de normas, elaborades por la Direccién General de Normas y
Tecnologfa Industrial, o por los Comités Secto«fialas de Norrmalizacién, a un
perfodo de discusién publica.

Que mediante nota No. 016/DEPA/INPLA de 10 de enero de 2001, el
Departamento de Proteccién de Alimentos del Ministerio de Salud, solicité la
revisiéon de la Normia DGNTI-COPANIT 413-98.

Que la Norma citada fue sometida a un perfodo de discusion piblica, el dia 3
de julio de 2001.

RESUELVE

L]

ARTICULO PRIMERO: Aprobar Ia Norma Técnica Panamefia DGNTI-
COPANIT 413-01R INDUSTRIA DE LA
FERMENTACION - VINAGRE - '
ESPECIFICACIONES, de asuerdo al tenor
siguiente:
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7 USTRIA DE LA FERMENTACION NORMA DGNTI-COPANIT
VINAGRE. ESPECIFICACIONES ‘ 413-01R
1.- OBJETO

Esta norma tiene por objeto establecer los requisitos, caracteristicas,

condiciones sanitarias que debe reunir el vinagre, para que sea adecuado ala
alimentacion.

2.- DEFINICION

Por vinagre se entenderd el liquido apto para el consumo humano producido
exclusivamente con productos idéneos que contengan almidén o aziicares, por
el procedimiento de doble fermentacién biolégica, alcohdlica y acética, tal
como se define més detalladamente en esta norma.

No podrd llamarse vinagre a los productos obtenidos por disolucién de 4cido
acético obtenido via catalitica o sintética o la mezcla de estos acidos con
vinagre.

3.- CLASIFICACIGN o
El vinagre se clamﬁca de acuerdo a su origen en:

3.1 Vinagre de Vino: Producto provemente de la fermentacién acética del
vino,

3.2 Vinagre de Alcohol: Producto provemente de la fermentacién acética del
alcohol destilado.

3.3 Vinagre de Azfcar: Producto proveniente de la fermentacién alcohélica y

subsiguiente fermentacién acética de soluciones de
aziicar.

3.4 Vinagre de Cerveza o malta: Producto obtenido a base de cerveza de titulo

alcohélico adecuado o producido por

fermentacién alcoh6lica de una digestién de

malta,cebada o de cereales cuyo almidén

, haya sido sacriﬁcado

3.5 Vmag;re de Frutas: Producto proveniente de la fermentacién alcohélica y
subsiguiente fermentacién acética de maceraclones 0
cocimiento de frutas azucaradas.
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Me de Sidra: Producto provenisnte de la fermentacién alcohélica y
subsiguiente fermentacion acética de el jugo de
manzana,

4.- DESIGNACION .
El vindgre serd desWo de acuerdo a su origen ejemplo: "Vinam de Frdu".

8, CONDICIONES GENERALES

- 4.1 El vinagre debe ser limpide, no debe contener vegetaciones eriptogimions
sedimenten, [nseuton o 2i108 d; olles, &l slortos pérmenes qie 1o unmrlwi
por poieer movimlentos de ondulnslén (Anguliiula seetl)

5.2 B! vinugre debe tener ¢l olor carasteriitioo y sabor deldo

" 5.3 No podrin adiciondrse somo agentes acidulantes, Aeidoa orgénicos, ni
~ inorgénicos.

- 5.4 No se permite la adicién de sustancias edulcorantes.

5.5 El color del vinagre puede ser el caracteristico de la materia prima de
procedencia (incoloro o amarillento).

: 5.6 Se permite la adicién tnicamente de color caramelo. |

5.7 En el vinagre se permite 1a adicidn de sustancias aromatizantes naturales.
5,8 No e puede llamar Vinagre de Frute sl se produee de vinagre de aleohol o
sintdtloo con seborizante artificial,

| 6.- REQUISITOS
6.1 Caracteristioes Fisloas y Quimicas

~ Las caracteristioas fislcas y quimicas que deberd reunir el vlmm son las
slgulentes: |
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PARAMETRO MINIMO ‘ MAXIMO
- Acidez total en g. de 4.0 12.00
acido acético por 100 ¢ )
em*
Contenido de alcohol | = =---- 1.0
| etilico en porcentaje, en |
' __volumen
| Cenizas totales, en % 0.1 0.7
| Extracto seco a 100°C en 0.8 4.5
. _porcentaje en masa _
 Acidez volatil en g de \ 3.95 11.7
__#cido acético 100 cm’
Acidez fija en g. de - 0.05 0.3
4cido acético por 100
em’
| Valor de oxidacién ' 3
alcalina '
| Valor de oxidacion 90
| Arsénico,ppm - 1.0
Anhidrido sulfuroso total -—-- : 100.00
en rgg/dm3 _ ‘ |
Cloruro de sodioen% | - ‘ 0.2

' 7.- ADITIVOS ALIMENTARIOS
| Podrén utilizarse los siguiéntes:

- Conservantes ¥

- Antioxidantes *

- Colorantes Naturales *
= Aromas naturales *

-~ Acentuadores del sabor *

* CODEX ALIMENTARIUS

8.- TOMA DE MUESTRAS Y RECEPCION DEL PRODUCTO

8.1 El error méximo de los envases y el peso de 1os mismos se regularé por el
Reglamento Técnico DGNTI-COPANIT 3- 421-98 Contenido Neto de
Preempacado. ‘ ‘

LI
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9. CONTAMINANTES

Contaminantes ‘ Limite Méximo mg/kg
Arsénico 1
Plomo 1
Sumsg de cobre y cinc 10
Hierro | 10

" 10.- ENVASE Y ROTULADO
10.1 Envase
- 10.1,1 Bl entvase deberd ser de un materinl resistents a In mién de! producto

10,12 Las oarssteristioas fisicar y quimloss no deberdn ser lltmdel pot el
miaterial del envase.

10.1.3 El envase deberd asegurar la conservacién del producto y prote;erlo de
la humedad y la contaminacién, su cierre debe ser hermético.

- 10.1.4 El volumen ocupado por el vm&gre no deberd ser inferior al 90% de la
~ capacidad total del envase.

. 10.2  Rotulado
El rotulado deber4 cumplir con la siguiente informacién:

10.2-1 Nombre del Producto: Segin designacién establecida en la presente
Norma, seguido de la marca comercial.

 10.2.2 Acidez acética minima.

.10.2.3 Contenido Neto: Expresado en el Sistema Internacional de Unidades
(S.1) |

10.2.4 Identificacion del lote
10.2.5Fecha de Produccién y Expiracién (mes y afio).

10.2.6 Nombre y Direccién del Fabricante
10.2.7 Lista de Ingredientes

10.2.8 Pafs de Origen (Productos de importacién debe figurar pafs de
procedencia).
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11.-- ANTECEDENTES

- Norma Codex Alimentarius — Norma Regional Europea para el Vinagre.
- Norma ICONTEC - 2188
- Norma COVENIN - 47-81 '

ARTICULO SEGUNDO: La presente Resolucién entraré a regir a partir
de su publicacién en Gaceta Oficial. |

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE

TEMISTOCLES ROSAS R.
Viceminlstre Interior
de Comqrclo o Industrias

MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
-~ DECRETO EJECUTIVO N° 135
(Do 1a de octubre de 2001)

Por el cual se regulan las donaciones que reciban las fundaciones de
interés piblico que constituyen EL ESTADO

LA PRESIDENTA DE LA REPUBLICA
En uso de sus facultades constitucionales y legales,

CONSIDERANDO:

Que entidades publicas y privadas, tanto nacionales como extranjeras, han
manifestado su disposicién de donar recursos monetarios al Estado, siempre y
cuando éstos sean destinados Unicamente a los fines especificos que el
donante y €l Estado acuerden.

Que por razén de su afectacién a los fines asf acordados, los recursos objeto
de dichas donaciones no pueden ingresar a la caja comiin del Tesoro
Nacional, ya que, en virtud de lo que disponen los articulos 693 y 1117 del
Codigo Fiscal, los fondos de la caja comin no pueden ser destinados a fines
especificos.

Que para garantizarle al donante el cumplimiento de la obligacién de destinar
los fondos objeto de su donacién a los fines acordados en cada caso, el Estado -
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recibird dichos fondos por conducto de fundaciones de interés piblico
controladas por éste.

Que la transferencia de los fondos objeto de la donacién a las referldns‘
fundaciones no supone que tales fondos plerdan su cardcter piblico,

Que es necenario que todos los funclonarios, especlalmente los que Integren

los 6rganos de cada fundacién, tomen nota de que los recursos monetarios de
éstas son caudales publicos,

DECRETA!

PRIMERO: Para todos 108 efectos legales, se considerardn piblicos los
recursos monetarios que, a titulo de donacién, reciban las fundaciones de
interés piblico que constituya el Estado con el propdsito de darles a dichos
recursos el destino especifico que, en cada caso, acuerden el donante y el
Estado. / 3

SEGUNDO:  Elmanejoy la erogacion de los recursos transferidos a las
fundaciones antes mencionadas quedan sujetos a las normas aplicables a los
fondos del Tesoro Nacional en materia de administracidn y fiscalizacion, asi
como a las de contratacion pliblica y, en general, a todas las que se refieran a
los recursos monetarios estatales.

- TERCERO: E! Organo Ejecutivo y la Contraloria General de la
Republica comunicaran a cada fundacion los fines y destinos especificos que
deben darse a los fondos que éstas reciban de los respectivos donantes.

CUARTO: Las fundaciones a que se refiere ese decreto no podran
realizar actividad alguna distinta de la de recibir, mantener y erogar los
fondos objeto de la donacién, con sujecién a las normas mencionadas en el
articulo segundo.

QUINTO: Este decreto empezard a regir a partir de su publicacién en
la Gaceta Oficial. .

Dado en la cludad de Panamé, i los 18 dias cel mes ce octubre de 2001,
COMUNIQUESE, PU‘BL!QUESE Y CUMPLASE

MIREYA MOSCOSO NOHBRTO DELGADO DURAN
Presidenta de la Republica Ministro de Economia y Finanzas
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ALCALDIA DE PANAMA
ACUERDO Ne 172
(De 18 de septiembre de 2001)
“Por el cual se estabtece el dia 28 de junio de !cada: afio. !
como el Dia del Caricaturista e el Distrita de PanamaZ. |

EL CONSEJO MUNICIPAT"DE PANAMA N
En uso de sus facultades legales; . :

S

CONSID.RANDO:

Que el dia 28 de junio de 1991, como respuesta a demanda interpuesta €n
contra de un caricaturista, se desen~adend un movimiento nacional, con
proyecciones internacionales, en defel ;a de la libertad de expreSIén y.al
derecho de emitir libremente conceptos vy opmiones

Que la caracatura ha ocupade y viene ocupando un lugar preponderante
como expresién de la opinién publica, ya que se hizo de dominioﬁpopular el

poder de la caricatura como instrumento politico y generador de corrlentes
de opinién;

Que el debate acerca de ia caricatura ha hecho Eb’éible';expresar en lineas,

trazos y opiniones de profundo contenido soclal la utilizacidn de la ironfa, el

humor y la sdtira, como elementos que le permiten a fa opinidn publica

liberarse y _expresar. 1deas y sentimientos -en relacién-a los acontecnmientos
‘imperantes

ACUERDA:

ARTICULO PRIMERO:  DECLARASE el dia 28 de junio de cada afio

- como el Dia del Caricaturista en el Distrito de Panamad, como un homenaje y
reconocimiento a la labor informatica -de los profesionales del |apiz.

ARTICULO SEGUNDO:

Este Acuerdo empezard a regir a partir de su
sanciéni ‘

Dado en la Ciudad de Panamd, a los dieciecho (18) dias del mes de
septnembre del aﬁo dos mil uno.

e

LA PRESIDENTA,

rremm 4«/5 LZVZ-

H.C. MINRRVA de BATISTA

EL VICEPRESIDENTE, EL SECRETARIO

A\

IDAL GARCIA URENA LUIS EDUARDO CAMACHO
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ALCALDIA DEL DISTRITO DE PANAMA
Panamé, 27 de septismbre de 2001

JUAN oiﬁﬁ'ﬁnm - 8 N&%ﬂoﬁ%}‘ﬁﬁ&.‘;‘}“

VIDA OMIGIAL DR PROVINOIA
CONRKJO MUNIOI% |,’D.I'I. DFI'I;IITO PN PORTOBRLO

DO N* 28
(De 20 de sptiombre de 2001)

“ Por medio del cual xe derogan todos loa acuardos relacionados eoh los impusston, tases,
gnmbl:?s y contribuciones y se establece ¢! nugvo Régimen Impositive del Munisipio de
prtobelo.”

El Conegjo Municipsl del Distrite de Portobelo, en uso de sus Pacultades Lagales ¥
ACUERDA

Articulo 1. Derogar todos los Acuerdos que regulan la tributacién del Distrito y se establece
el nuevo Régimen Impositivo del Distrito de¢ Portobelo ¢l cual quedard agi:

Disposiciones fundamentales -

Articulo 1° Los tributos municipaies de Portobelo para su administracion se dividen asf:

Impuestos, tasas, y derechos otros tributos varios.

Articulo 2°  2) Son impuestos los tnibutos que impone el municipio a personas juridicas
O naturales por realizar actividades, comerciales o lucrativas de cualquier
- Clase.

b) Son tasas y derechos, los tributos que imponga el municipio a personas
juridicas o naturales por recibir de é! los servicios sean estos administrativos
o finalistas. '

¢) Son tributos varios, aquellos que el municipiv imponga a petsonas

juridicas o naturales tales como arbitrios y recargos, los arbitrios con fines
no fiscales, las contribuciones a ls personas especialmente interesadas en
las obras, instalaciones o servicios municipales, multas, reintegros y otros.

1.1.2.5 Sobre actividades comerciales y de servicio
Impuestos que debe pagar todo establecimiento que se dedique a le compra y

venta de bienes y servicios, incluidas las empresas que se dedican a la
prestacion de servicios comunales y/o personales.



Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 24,414

l

- Gaceta Oficial, lunes 22 de octubre de 2001

27

1.1 l205l01 !

1.1.2.5.04

- 1.1.2.5.08

1.1.2.5.06

1.1.25.07

1.1.2.5.08

Detalle

venta al por mayor de productos nacionales y extranjeros

Los establecimientos de ventas de productos al por mayor pagardn por mes o
fraccién de mes:

1. Area Urbana. Cabecera del distrito. De B/. 10.00 a B/, 100,00

Establecimientos de ventas de madera nerradas y materiales de
construccién

pagarén po; mes o fraccion de mes de B/. 20,00 a B/. 40.00
Establecimientos de ventas al por menor

a) Tiendas de B/, 5.00 a2 15.00

b) Minisuper B/.25.00 a 75.00 o

c) SuperB/. 50.00 a 150,00

d) Almacén B/. 30.00 a 150.00

¢) Otros B/. 20.00 a 150.00

f) Buhoneros, vendedores ambulantes dentro del distrito de B/ 3.00 a
10.00.

Establecimiento de venta de lieor al per menor

Las cantinas y toldos de carécter transitorio pagarén segtin le Ley No.55
Articulo No.15 y 16:

a) El impuesto mensual sobre cantinas y bares permanentes en el distrito.
Pagaran de B/. 25.00 a B/, 50.00,

b) Establecimientos que se dediquen a la venta de cervezas en restaurantes
Y otros pagarén asi: de B/, 20.00 a B/. 35.00

¢) El impuesto mensual sobre las bodegas serd: Las ubicadas en las
Cabecera del distrito. De B/. 15.00 & 50.00.

d) Expendio de cervezas en estadios y gimnasios, previo perrniso. Las
Actividades deportivas pagaran por actividad la suma de B/. 25.00 al
Igual que las actividades artisticas.

~ Establecimientos de articulos de seguﬁda mano.

De B/, 5.00 a B/, 15.00

Mercados Privados

Ventas de legumbres y verduras B/.10.00 a B/.25.00
Camnes B/.10.00 a B/.25.00

Las que realizan las actividades juntas B/.15.00 a B/.40.00
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1.1.2.5,09

!

1.1.2.5.10

1.1.24.11

1.1.2.8,12

1.1.2.5.18

1.1.2.5.16

1.1.2.8.17

1.1.2.8.18

Casetas sanitarias

Utilizadas para la venta de expendio de camnes, legumbres, y frutas, ubicadas
en supermercados, tiendas de abarrotes y otros lugares pagardn mensual asi:

- a) Ubicades en tiendas, abarraterfas y otros de B/.5.00 a B/.10.00
b) En {os supermercados B/.10.00 a B/.13.00
¢) Carros comerciales que venden legumbres, verduras pagardn de B/.5.00
a B/.10.00.

Estaciones de venta de combustihles

Ventas de combustibles, lubricantes y otros productos pagardn por mes o
fraccidn de mes asf:

i) Primer surtidor B/, [5.00
b)  Adicional B/.12.00 |
¢) Keroseno B/.8.00a B/.15.00

Garajé pdblicos o estacionamientos municipales y Privados
De B/.5.00 8 25.00
Talleres comercialet y rep. de autos.

Los tallerss de todo tipo (eleciricidad, refrigeracidn, mecénico,
chapisterfa,etc) pagardn por mes o fraccién de mes de B/.5.00 a B/.20.00

Floristeria

a) Los que vendan arreglos florales naturales o artificiales pagardn por mes
B/.5.00 a B/.10.00
b) Viveros que venden plantas pagardn por mes B/.3.00 a B/.10.00

Farmacias

a) Con licencia de farmacia B/.10.00 a B/.30.00
b) No teniendo licencia de farmacia y venden medicamentos B/.2.00 a

B/.10.00.

Kiosco en general

Los establecimientos de capital limitado, que se dediquen al expendio de
Sodas, galletas, chicles, frutas, eto. Pagardn por mes 0 fraceion de mes la
Sutra de B/. 5.00 2 10.00.

~ Soyerias y relajoring, eutabloeimiontus que so dediguen « I venta,

fabrieaeion y reparaciés
Pagarén por mes o fraccidn 4 B/. 2.00 a 10.00
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1.1.2.5.19

1.1.2.5.20

1.1.2.5.22

1.1.2.5.23

1.1.2.5.24

1.1.2.5.26

1.1.2.5.28

1.1.2.5.29

Librerias y articulos de oficina

Pagarén por mes o fraccién deB/. 3.00215.00

Depésitos comerciales

Incluye los i mgmsos percibidos por el gravamen de aquellos locales que son
utilizados exclusivamente para depdsitos y no como establecimientos de
distribucién comercial pagarén por mes o fraccién de mes de B/.5.00 a 10.00
Mueblerias y ebanisterias. '}

Los establecimientos de ventas de muebles, equipos  eléctricos,
refrigeradoras etc. Pagarén por mes o fraccion de mes:

- a) Solamente ebanisterfa B/.5.00 a B/,10.00

b) Las mueblerias B/, 10.00 a B/.30.00

¢) Las personas naturales que se dediquen a la confeccién de botes pagarin
. de B/, 2.00 a B/.8.00 por mes o fraccién de mes.

Discotecas

Los establecimientos que se dediquen 4 la venta de discos y los que alquilan
peliculas y amenizan bailes pagardn por mes la suma de;

8) La venta de discos y otros B/.5.00 a.B/. 2500

B mm&wﬁw

Ferreterias
Incluye 'los establecimientos que se dedican a la venta de pinturas, vidrios,

clavos, tueras, pegamentos, cementos pagaran-por mes o fraccién de mes de
B/.5.00 a B/. 30.00

Casas de empefio y préstamos

De acuerdo a su volumen de operaciones, pagaren por mes o fraccién de
mes: -

Casa de empefio de B/. 5,00 a2 B/.10.00
Instituciones financieras y de préstamos de B/.25.00 a B/.50.00

Agentes distribuldores, comisionistas y representantes de fibricas.

Se entiende que es toda persona natural o juridica que reciba mercancias por
compra o consighacién con el fin especifico de dedicar tales mercancias a su
venta o distribucioén, pagaran por mes o fraccion de mes:

a) QGas licuado B/. 5.00 a B/.30.00
b) Distribuidores en general B/.25.00 a 50.00 -

Compailias de seguros, capitalizadores y empresas de fondo mutuos.
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Las compafilas que se dedican &l sistems de ahorros sin intereses
beneficidndose sus integrantes con 1a totalidad de sus ahorros per medio de
los sortcos de 1a loteria y aquellas en que los integrantes participen con sus
acciones en la compre de otras de mayor valor gn oftras empredas, pagarin
por mes o fraccion de mes de B/.5.00 o B/.75.00

11,243  Réitules, pnuncios y aviess.

Se entiende por rétitlos &l nombre del establecimiento o la Descripcion,
distintive, forma o titulo como ests descrito en £l catastro mumicipal o
cualquier otra manera que s¢ distings el respectivo contribuyente, tritese de
persons natural juridica que se establezca o heys establecido cusiquier
negocio, empresa actividad gravable por el municipio pagardn sus impugstos
anual de In siguiente manere;

n) Cuendo ¢l rétulo ser solamente ¢l nombre o itiscripcion pagarén un
impugsto snual de B/. 38.00,
b) Cuando o] rotulo sea utt distimtive fisico o un letraro, o un oame) quo aste
colocado &n la pared o on slgin lugar dentro de 1o yropi del
N establecimiento pagard el impudsto snuai de: B/.10.00 0 B/.24.00
| c) Aquellos anuncios ubloate sn las vies péblicas o ejides dsl disaito
pagard un impuesto anus! s B/. 10.00 a B/. 88.00

d) Los avisos, anuncios, letrercs de fndole distintivos sobre espectéculos o
actividades bailables qus se fijasen fuera del Area de construccnén
pegardn por actividad ds §/.2.00a B/.5.60. :

11,2535  Aparatos de medicién

Pagardn por mes o fraccién de afio como sigue:

a) Capacidad de 19 lbs. B/.6.00
b) Capacidad de 25 hasta 50 lbs. 6.00 a B/.15.00
c) Capacidad de més de 50 Ibs. A 100 lbs 10.00
d) Capacidad de 100 Ibs. A 500 Ibs. 15.00
¢) Capacidad de 500 Ibs ¥ més 25.00
f) Pesas electrénicas 35,00

e} Medidas de longitud para el despacho de mercancfas B/.5.00

1.1.2.5.39 Degiiellos de ganado Ley No. 55 de 1973 ; modificada por el articulo No
. 1 de la Ley No 23 de 22 de octubre de 1584,

Sc pagarén de la siguiente manera.

a) Por cada cabeza de ganado vacuno macho 13/.3.58
b) Por cada cabeza de ganado vacunn hembra -4.00
¢) Por cade ternero ' 10.00
d) Por cada cabeza de ganado porcino u bovino 1.00

) Por cada res cabria 0.50
f) Por el ganado macho para Panamé y Colén 4.50

y por la res hembra pare Panamé y Colén 5.00
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1.1.2.5.40

1.1.2.5.41

1.1.2.842 .

1.1.2.5.43

11.2.5.44

1.1.2.85.46

-
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Restaurahtes, cafés y otros establecimientos de expendio comidas

preparadas y bebidas.

a) De acuerdo a su ubicacién y volumen de operacién pagarﬂn por mes o
fraccién de mes: de B/.10.00 a B/.50.00

b) La venta de comidas transitorias, pagarén por dfa o por actividad de
residentes B/.25.00 por dfa y no residentes B/.50.00 por dfa.

c) Fondas permanentes pagarén de B/.7.50 a 10.00

Heladerfas y Refresquerfas

Pagarén por mes o fraccién de mes as{: Los que se dediquen ai expendio de
refrescos, emparedados y otros pagardn mensualmente de: B/.5.00 Bl.i0.0Q

Casas de hospedajes y pensiones

Se refiere a las casas donde se alojan personas en forma permanente yalas ..
pensiones que son ocupadas por personas de tipo transitorio por periodo de
tiempo, pagarin por mes o fraccién de mes: de B/. 5.00 a B/. 20.00 por

cuarto.
Hoteles y moteles y cabaiias

Tomando en cuenta su ubicacién comercial y capacidad productiva, los
hoteles y moteles pngaré.n por cnda cuarto o habitacién por mes: BI L0.0D a

4000 T, | | .

Cass de alojamiento ocasional P

Los establecimientos dedicados a ofrecer alojamiento por un periodo corto

de tiempo y con tarifas establecidas, pagarén por cuarto B/5.00 a 25.00 por
mes.

Salones de batles, balnearios y sitios de recreacitn
Se refiere a los sajones donde se efectian bailes eventuales o permanentes y

Aquellos donde se ofrecen facilidades de recreacién cobrando una cuota,
Pagarén por mes o fraccién de mes la suma de B/.25,00 a 100.00

Nota: La Alcaldia no expediré permiso alguno sin el previo pago a la
Tesoreria del impuesjco respectivo.

Caja de misica
Pagardn por mes o fraccién de mes:

a) Cajas de musica  B/.5.00 a 10.00
¢) Aparatos musicales B/.3.00 a 10.00

Aparatos de juegos meciinicos

Se refiere a los aparatos mecdnicos de diversién que se basan en la
colocacién previa de moneda pagarin por mes o fraccion de mes:



32 Gaceta Oficial, lunes 22 de octubre de 2001 N° 24,414
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a) Jusgos de pin ball, atari, video jusgos B/.5.00 a 10.00
b) Ceballitos pagarin por mes de B/.5.00 & 10.00

112549  Billares

| De acuerdo u su ubicacién pagaefiy por mes o fraccién de mes de B/, 3.00 a
10.00 por mesa. _

1.1.2.550  Especticulos plblicos con cardcter lucrativo

Incluye los espectéculos artfsticas y deportivos con cardcter lucrative como
fucha libre, boxeo, parques de diversidn, etc., pagardn por mes o fraccidn de

mes: |

Poxeo, luchs libre . 510,00 a 25,00

Clreos 10,00 30,00 por funsién
Parques de diversion 45.00 pot cads aparsto
Cinematografia 15.00 2 30.00
Especticulos artfsticos 15.00 & 30.00

B;peetieulol de videos 5.00210.00

125,51~ ‘Gatloras, boles y boliches. Ver Lay N* 55 capitute Vi, articulo N°36.

Pagaran por mes o éraccién de mes asf:

Ciallerds 75.00 & 260.00
Beles 100.00 a 150.60
Beliches 4506.00 a 550.00
De eatdester transtterie por dfa
Galleras 18.00 4 506.60
Belos 2000 a 75.60
Beliehes #0.60 4 100.00
13.00 3 30.60

Ceorridas d¢ t6Fo8

112552 Barberias; peluguerias y salones de bellesy

8¢ refiere & les cuiablecimiontos que-d¢ dediquen & cerie de eibelle,
peinade, corie y pinturad do ufds y oires aetividedss deniro del Fume,
pagsin per mes o fragelon de mes asi: de B/.5.00 a 1500 y barvern
transiteries de B/.3.00 a 5.00 diarion.

Notat mmﬁuylmamu1m tongan una sola silla opeeada
por ol dusfio dsl negosio, no s e gravard of Impusato, Profesién Lidersl
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1.1.2.553

1.1.2.5.54

1.1.2.5.60

1.1.2.5.61

1.1.2.5.64

-

1.1.2.5.65

1.1.2.5.70

1.1.2.5.71

Lavanderfas y tintorerfas

Segidn su ubicaci6n, volumen de operacién y equipos instalados pagarén por -
méquina:

Lavanderfas y tintorerfas de B/.5.00 a 15.00
Lavaméticos pagerén por méquina 2,00 a 10.00
Autobafios pagarén mensual 10.00 a 15.00

Estudlos fotogriﬂcbs y televisién

Pare la clasificacion del impuesto que debe pagar, se tomard en cuenta la
ubicacién, drea del local que ocupe, capacidad del equipo que utilice y el
volumen de operaciones, pagarén por mes o fraccién de mes: de B/.5.00 a
15.00,

Hoapiiulee v clinlcas privados
Se reficre a los hospitales y clinicas que brindan un servicio médico y de

hospitalizacién cobrando una tarifa. De acuerdo a su ubicacién, nimero de
camas, actividades y tarifas pagardn por mes o fraccién de mes: de B/.10. 00

22500y las clfmcas éptlcas de B/, 10 00 2 BI 25.00,

Los Laboratorios y clinicas privadas o

Se refiere a los ingresos que perciben en concepto del gravamen a los

fabricantes de artfculos quimicos, dentales, etc., Y a las clinicas privadas
donde se atiende a base de consultas pagardn por mes o fraccién de mes asf:
Los Laboratorios B/5.00 a B/:15.00

Las clfnicas privadas  B/.10.00 a B/.25.00

Funerarla y velatorios privados
Incluye los ingresos percibidos por el gravamen a la activided comercial de

las smpresas que se encargan de provesr las cajas, carrozas y demids objetos
utilizados en entierro, pagarén por mes o fraccién de mes: de B/.5.00 a 75.00

Servicios de fumigacién

Pagarén por mes o fraccién de mes de: B/.5.00 a 25.00

Sederfas cometerfas

Pagarén por mes o fraccién de mes: de BI.S‘.OO a 15.00

Aparatos de ventas automaticas de productos



1.1.2.8.72

I! ! 12]5!73

113474

- 112599

1126

- 1.1.3.601

; 1.1.2.6.02

Se reflere a los aparatos mesknicos expendedores de productos (cigarritios,
sodss, hislo, etc.) A bass de colocacién previa de monedas, pagarin por mes
o fraccién de mes: de B/,3.00 s 15.00

Establecimientos do vonias de profiuetos « insumos agricelms.
pegardn por mos o fraceién de mes aal: de B/.10,00 » 20.00

Establecimisnies de ventas de caimndos,
pagerdn por mes o fraceidn de mes aef: do B/.5.00 2 15.00

Juegon permitides

Ineluye los ingrescs on sonespis de juegos du muorte ¥ naar 6910 L85 son oy
dados, lus Daraj, doming, 000, BieMmpie y viande olién wioriaades por I
Junta de conitel do Jungos phpacdn por mes o fraseién de mes asfi

&) Argolla B/,5.00 & 15.00 por activided
b) Domino y batnjns B/.5.00 a 15.00 por mes
¢) Dudos B/.5.00 & 10.00 por mes

¢) Otros (ruletas, altos ¥ bajoi etc.) B/.15.00 8 25.00

Otras actividades lucrativas, comerciales no especificadas se trata de
aquellas actividades gravables por el municipio que no se emcuentran
contemplados en ¢l régimen impositivo cuyas actividades son lucrativas. De
B/.15.00 a 100.00. Escuelas de Buseos.

Sobre actlvidades industrinies

Se refiere ol impuesto que deben pagar les establecimientes que producen
bienes y servicios para la venta, a un precio eon el gue normalments se trata
@& eubrir su epste. ;

Detalte:
FibFiea de produeios alimenticios diverses:

8¢ refiere &l ingrese que peieibe PoF el Jravamen 4 18 iNBUBIAAS qg:

procesan diversidad de produeies alimenticios y ne uma sela linea
produeeidn pagarin por mes o fraceidn e mes: de B/.16.00 2 50.060

Fébriea de aceites ¥ grasas de vegotales o animales.

Pagarén por mes o fraceidn de mes: de B/.10.60 4 200.60
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1.1.2.6.03

1.1.2.6.09

1.1.2.6.11

1.1.2.6.17

1.1.2.6.21

1.1.2.6.22

- 1.1.2.6.23

1.1.2.6.24
1.1.2.6.30

1.1.2.6.31

Fabrica de embutidos. o

Industrias que se dediéan ala 'féb‘rica de salchichas, mortadelas, jamoncs,
chorizos, etc. Pagardn por mes o fraccién de mes: de B/.10.00-a 75.00

Fébrica de envasado o conservacién de frutas y legumbres.

Se refiere a las empresas que se dedican al envasado de productos hervidos

- con almibar, miel y frutas y de legumbres como pimentos pepino y otros
‘similares comestibles. Pagardn por mes o fraccidn de mes: de B/.5.00 a

75.00. | -

Panaderfas, dulcerfas y reposterfas. .

Pagaran por mes o fraccién de mes: de B/.4.00 a 20.00.

Refineria de sal.
Pagarén por mes o fraccion de mes: B/:10.00 a 50.00.
Fibrica de prendas‘ de vestir.

Pagarin por Wés o fraccidh de rhes de B/.10.00 a 50.00.

Idbrica de calzados, productos de cuero

Pagarn por mes o fiaccién-de mes de B/.10.00 a 30.00

Sastreriay modisteria

Se refiere a los pequefios talleres donde se confeccionan vestidos de hombres
y.mujeres, pagarén por mes o fraccién @e“mes: de B/.5.00 a 25.00

Fibrica de colchones y almohadas.’

Pagardn por mes o fraccién de mes de B/:10.00 a 50.00 -

Aserrios y nserraderos.

De B/.10.00 a 50.00

Fibrica de mucbles y productos de madera

 De B/.10.00 a 100.00.
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1,1.3.6.28
11"1 l’l‘l'a

11,2684

1.1.2.6,62

112468

1.1.2.6.66

1.1.2.6.67
1.1.2.6.99

1.1.2.6.72

1.1.2.6.73

Fébrica de papsl y cartdn,
De B/,10,60 a 100.00

Canteras, explotacidn de sitlos doade sxtraan ia grava, pladra etc,
Aplicarla-Lay N*32 dal & do fobraro ds 1956,

Fibrics de bloguos, tejsaiadpitlos, alcantaniies y slsiianss.
Pagarin por mes o ﬁmmm o8 de B/.10.00 a 20.00
‘alleres de artesania y paguefias industrioy

De B/.5.00 a 25.00

Descascaradora de grenos,

Paguran por mes o fraccidn do mes:

1) Secadora de B/1200225.00
b) Despulpadora B/. 8,00 a $0.00
Planta de torrefacclén de café.

De B/.10.00 a 50.00

Fébrica de panela.

De B/.5.00 a 25.00

Fébrica de concreto.

Pagarén por les o fraccién de mes de B/.10.00 a 100.00.

Constructoras

Todas hsempmsuﬂmﬂmnahmmm pagarin por maes o
fraccién de mes de B/.15.08 a 30880

Procespdoras de morisnos:y aves

De B/.10.00 2 100.00 .
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1.1.2.6.74

1.1.2.6.76

1.1.2.6.99

1.1.2.8,

1.1,2.8.04

1.1.2.8.11

1.1.2.8.11

Fébrica de alimentos para animales.

o

De B/S.0023000

Fébrica de bebidas gaseosas.

De B/.25.00 a B/.200.00

Otras fibricas n.c.o.c.

Por mes o fraccion de mes de B/.10.00 a 100.00

 Otros impuesto indirectos.

Incluye los impusstos que possen las oaracteristicas definidas para los
impuestos indirectos pero que no estn incluidas en las categorias enteriores.

Edificaciones y reedificaciones. | _
Reglamentar el cobro del impuesto de construccion esf: edificaciones,

reedificaciones y adiciones de edificios. Las edificaciones, reedificaciones
que se realicen dentro del distrito pagarén los siguiente: dei total de 1a obra el

- Impuestos sobre vehiculos.

El impuesto sobre vehiculos se pagerd anualmente segin la tarifa siguiente
( Decreto de Gabinete No.23 de 28 de febrero de 1,971)

Impuestos de circulacién de vehfculos,

El impuesto sobre vehiculos se pagara anualmente segin la tarifa siguiente:
Pagarén de acuerdo al Decreto de Gabinete No.23 del 18 de febrero de 1,971

a) Por un automévil de uso particular hasta 5 pasajeros B/.24.00

b) Automoviles de uso particular hasta 6 pasajeros B/.34,00

c) Automoéviles de alquiler hasta 5 pasajeros B/.15.00

d) Automdviles de alquiler hasta 6 pasajeros B/.24.00

¢) Omnibus de 10 pasajeros sin pasar los 22 B/.50.00

f) Omnibus de 10 pasajeros o menos B/.40.00

g) Por un émnibus de mads de 22 pasajeros sin pasar los 40 B/.70.00

h) Por un émnibug de mds de 40 pasajeros B/.82.00

i) Para vehiculos hasta 4.5 toneladas métricas de peso vehicular, para uso
particuiar B/.40.00

j) 'Vehiculos o camiones hasta 4.5 toneladas métricas de peso bruto, para
uso comercial B/.44.00

k) Camién de mas de 6.4 toneladas métricas de peso bruto vehicular, sin
pasar B/.60.00 - .
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{) Camién de mas de 6.4 toneladas métricas e peso bruto vehicular pagara

B/.100.00

m) Camién gria de més de 10.9 toneladas métricas de peso bruto vehicular
Sin pasar de 14 toneladas B/.125.00

n) Camién gria de mis de 14.0 toneladas métricas de peso bruto vehlculu
sin pasar de 18 toneladas B/,155.00

0) Camidn de 18 toneledas métricas de peso bruto vehicular hma 74.0
toneladas B/.180.00

p) Camién gria de més de 24.0 toneladas métricas de peso bruto vehicular
B/.240.00

Q) Cuménmordamﬂsdel%mnl&hm&nmdcmbmo
vehicular B/, 148.00

Y) Camién tractor de mis de 140 toneladas métricas de peso bruto
vehicular B/.178.00 :

8) Semi-remolque hasta 5 toneisdas métrions de peso bruto vehicular
B/.20,00 '

1) Semi-remolque o rarudique da mis de 3 tongladas métricas de peso bruto
vehicular Bl 60.00

) Semi.ramolgque o remelque di mis de 14 toneladns méwical de peso
bruto velicular B/.60.00

v) Por una motocicleta para uso particular B/,20.00

w) Por una motocicleta para uso comercia! B/, 16.00

x) Por ung carretille, carreta, bicicleta solamenie se le cobrard ¢l valor de la
placa que es de B/2.00 a B/6,00 y las places de demostracidn se
suministrarén a los comerciantes de automéviles mediante el pago de
B/.50.00

Nota: en este impuesto no estd incluido el valor de 1a placa.
1.2.1.1.01  Arrendamientos de edificios y locales.

Pagarén por mes o fraccion de mes
~ a) edificios y locales por arrendamientos de B/.15.00 a 100.00

1.2.1.1.02  Arrendamientos de lotes y tiorras municipales.

Es el ingreso obtenido en concepto del cobro por el arrendamiento de lotes y
tierras perteneciente al municipio.

Pagardn de B/.0.20 a B/.2.00 por metros cuadrados anual
Casas de Recreo de B/. 100.00 a B/.150.00 anuml.

1.2.1.1.05 Arrendamiento de terrenos y bovedas de cementerios pdblicos.
[. Derecho que se cobra a toda persona por exhumacién o inhumacion se
.cobrard asi:
adultos y nifios B/.5.00
Alguiler:

Es el amendamiento anual que s¢ ic cobra a los deudos por el uso de
terrenos y bdvedas.
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a) Boévedas: se arrendard a B/.30.00 por afio. Por dos afios, si no exhuman
_ los deudos, tienen que seguir pagando el arrendamiento.
b) Armrendamientos de terrenos del cementerio; se arrienda cada lote en el
cementerio a un costo de B/.30.00 el mt2 por un perfodo de 20 afios.
¢) Por el mantenimiento de los lotes del cementerio B/.5.00 anuales.
d) Si el usuario construye una béveda doble, tendrfa que pagar B/.15.00
balboes edicionales por mt2.

2. Derechos de Arrendamiento de terreno: para casetas telefénicas, que estén

ubicadas en aceras o terrenos Municipales pagaran por mes o fraccién de

mes de B/.10.00 2 25.00. . - | -
1.2.1.3.08 ‘Ventas d‘e Placas,

Son ingresos provenientes de la venta de placa para vehfculos remolques,
bicicletas.

a) Pagarén en este caso cspecfﬁcd; lata chica B/.2.00 a 6.00

b) Lata grande: B/.3.00 2 6.00 .
1.2.1.3.99 Calcomanias

De winchil B/.3.00

Deplecas ~ - BtiOO 0 o
1.2.14 Ingresos por venta de servicios
1.2.1.42  Aseoy Recoleccién de basura.

Incluye los ingresos que percibe el municipio por bnndar ¢l servicio de
recoleccidn de basura a la comunidad.

Pagaran por mes o fraccién de mes: |
* Residencial, por mes pagard B/.1.00 a 5.00 por mes -

Apartamenlos por mes, pagard B/.2.00 a 3.00 por mes
Locales comerciales, grandes B/.10.00 a 50.00 por mes
Locales comerciales medianos B/.8.00 a 25.00 por mes
Locales comerciales chicos ' B/.5.00 a 20.00 por mes
Instiluciones Pidblicas B/.1.00 a 3.00 por mes

. 1.2.4,]1. Derechos.

1.2.4.1.09 Extraccién de arena, cascajo, ripio, etc.

Para la extraccion dec arena, cascajo, piedra, caliza, ripio, coral, tosca,
rcalizada tanto en propiedades estatales como privadas. De acuerdo a lo
establecido en la Ley 32 de 9 de febrero de 1996. Aplicarla.
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134110 Mataderes y sahurdns municipates,

Pugordn asf:

4} Intreduceton de Matatiza ¥ used pur enda anade vieuno de B/.B.00 a
168,

BY Intredueeton de Matanzi de cadi verde y ehive 114.6.00

¢) Mataderes particulures de B/, 1600 & 200.00 dereehe u posie B/ 3.00
ManaL];

d) Derschoa pesn B/ 100,

1.3.4,1,21 Coneeslones parn bainearios y use da playa.

Ineluye los ingreses gue se percibem por el permine concedide para ivataler
beinearios en rfo o playes.

a)Vehfeulon particulares B/.2.00
b} Buses do quinca (1) pusijersa B/.3.00
¢) Buses de treinta (30) pussjeros B/.5.00
d) Buses de scyenta (60) pasajeros B/.10.00

1.2.4.1.25 Servicio de piquera,

Servicio de piquera de transporte colectivo y de carga pagara de:

a) De una 6 unidades pagara - B/5.00 21500
b) De 12 unidades a 23 pagara B/.15.00 mensuales
¢) Mas de 26 unidades pagara B/.30.00 mensuales

1.2.4.1.26  Axuncios y avisos en vias pébliess.

Los tableros destinados a propagandas comerciales provisionsles o
permanentes pagardn mensualmerite:

a. Fijos B/.10.00 & 50.00 por mes
b. Transitorios B/ 5.00 2 10.00 por mes

Se incluyen para publicidad en vehiculos, pantallas o telones para exhibicion
al aite libre y propaganda. ’

1.2.4,1.29 Extraceion de madera y cascarg de¢ mangle.
Pagarén segin tabla detallada segln Ley No.55 de 10 de julio de 1,973,
1.2.41.30  Guias de ganade y transporte,

E} transporte por cada cabeza de ganado, cerco ¢ caballo g otro distrite de 1n
Repiblica, causera uria tasa #si:

Pot cada cabeza de artimal
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1.24.1.34

1.2.4.2’
1.2.4.2.14

1.2.4.2.18

12.4.2.18

1.24.219

1.2.4.2 20

El costo de la gufa de transporte comercial de ganado seré, e! costo de la
guia, més el manejo de documentos en tesoreria.

Estncionamientos y estaciondmetros piblicos.

Son los i mgresos que se obtlenen por medio de estacionémetros municipales
DeB/. 1.00aB/5.00

Tasas.

Traspaso de vehiculos

‘Incluye los mgresos que percibe el municipio por bn'ndu el servicio

administrativo oorresptmdiente para pasar o ceder un vehiculo de un duefioa
otro.

Todo vehiculo que requiera de tiaspaso pagaré un impuesto de B/.S. 00 1
B/7.00

Inspeccién y avtlﬂo |
Inspeccién de obras y estimaciones del valor de una casa o propiedad.
De B/.5.00 &-50,00-por linsa.de.construccién de B/.5.002 1000

| Permiso para la venta nocturna de licor.

Se refiere al permiso que se le concede a las cantinas para que funmones
después de las doce de la noche.

Pagarén por mes o fraccién de mes de B/,5.00 a B/,25.00

i

Permisos para bailes

Incluye el permiso para efectuar bailes y permitir misica en la calle durante
La noche para festejar a una persona y otras actividades, pagardn por noche.

Discotecas y tipicos B/ 2500 & B/50.00

- Saraos B/ 500 a B/10.00

Tasa por expedicién de documentos.

Se refiere a los ingresos que se perciben por la expedicién de copias de
documentos de cualquier tipo por parte del municipio.

a) Paz y salvo municipal  B/.0.50a "~ B/L1.00
b) Traspaso de vehiculos comerciales o particulares = B/.5.00
¢) Certificaciones de vehiculos B/8.00

d) Permisos de demolicién y/o remodelacién B/.2.00
¢) Auditos contra el tesoro municipal B/.0.50
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Estarin exentos de tazas munivipal

1. Actas o contratos 2 favor del estade
2. Aotas o contratos a favor del mumieiyie
3. Instituciones de enselimrmey

4 Testinacionies benéficas

134338

1.2.4.2.13

S¢ incluye los ingresos que pereibe ¢f municipio por la certifiescion o
comprobacién de la versoidad & un dovvimento o oopie de los mismes

Ciirts de certificaston de roviderieis B, 6:2%
Comiondos i ut, oy it B/, 540
' us, Sgus ¥ j '
Cortifiondo mm oonduom ¥, 1,00
Tribunal electoral | 08
- Reforma agrara . ¥ 1
Per reghrire do planes de finent
" N
Mousers Y. 508
Cortificadon de tenencing do mejorm ¥/.100.00
Expedietén de carner
Inchuye 1a expedicién de unt carnet de idantificacion omrgmw derechio pars
- efictony determivnd actividad pagarfit:
DeB/500a 10'.00
 Registro de botes y otros registros.

1.2.4.2.3

L4334

1.2.6.0,

1.2.6,0.01

Se refiere a s inseripeién de Botes y Lanches de s propiedad.

a) botes de 6’ 8 20’ por aflo de B/.5.00 « B/ 15,00 por afio
b) botesde 21’ 040’ poraflo  de B/.10.00 « BY.20:00 por aflo
¢) lenches, pagarén por aflo B/, 20.00

6) Registros de motor fuere de barda comercial B/, 6.00s Bmoo

© Servicios ndmlmutratlvas te eebm y préilamos,

Se refiere al serviele qus bﬂnde 8l munieipie, de cobres & prestames
efectuades a sus ampleades per la cual devenga wRa eemisién del 3% del
valor total del prdstamo o bien,

Otror Ingresos varlos.
Todes néuellu que neo eatin clmificades pagarAn un [mpuesic segin

clasificacidn de In tesorer's,

' Multas, recargos ¢ Interés,




Digitalizado por la Asamblea Nacional

N° 24,414 Gaceta Oficial, lunes 22 de octubre de 2001 43
Las multas se dejan a facultad de el alcalde del distrito y los corregidores,
quicnes la ejercerén en base a lo que sefiale el céddigo administrativo.

1.2,6.0.05 _ Remates en general.
Todos aquellos remates de carcter piblico que conforme a las leyes el
municipio proponga en subasta, solicitud de precios y los bienes mostrencos,
ver cédigo fiscal sobre biencs vcultos.

12.6.0.11 Vigencias expiradas.
Todas aquellas actividades que al terminar un periodo fiscal quedaran en
cuentas por cobrar, serin consideradas una vigencia expirada.

1.2.6.0.99  Otros ingresos varios.
Todas aquellas” actividades que operen -en el distrito y que no estén
clasificadas pagardn un impuesto segin clasificacién de la tesorerfa
Municipal. :

2000 [ngresos de capital,

Toda entrada proveniente de la venta de activos de capital no financieros
inclusive tierra, activos intangibles, existencias y activos de capitel fijo en
cdificios, construcciones y equipo con un valor superior 2 un minimo y
utilizable durante méds de un afic en el proceso de produccién. Ademés
incluye todas las transacciones- de financiamiento con personas fisicas,
empresas o instituciones normales o extranjeras. | '

2.1 Recursos del Patrimonlo.
Son recursos del pairimonio todos los biencs nacionales existentes cn el
territorio de la Republica pertenccientes a los municipios y que no sean ni
individual ni colectivamente de propiedad particular,

2.1.1.1.01 Venta de tlerras.
Sc refierc a los ingresos obtenidos por la venta de fincas, solares y otros
terrenos pertenccientes al municipio, ademéds se¢ venderdn por m2. vy
categorfa. :

Artfculo 1V: Toda persona que -eslablezca en los Distritos de la Republica

cualquier negocio, o empresa o actividad gravable estd obligada a
comunicarlo inmediatamente al Tesoro Municipal para su
clasificacién e inscripcidn en el registro respectivo.
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Artfculo V!

Articulo VI

Artfculo VIL:

Arntfeulo VT

Artfeulo [X:
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Quienes omitan cumplir con lo ordenado en el artfcuto anterior, serdn
considerados como defraudadores del fisco municipal v quedarin
obligados a pagar el impuesto que lc corresponde desde la fecha en
que iniciaron la actividad objeto del gravamen, con recargo por
morosidad mds el veinticinco (25%) por ciento y el valor del
impuesto correspondiente al primer periodo.

Es obligacién de todo contribuyente que cese sus operaciones
notificarlo por escrito al Tesoro Municipal, por lo menos quince (15)
dias antes de ser retirado de la actividad. El que omitiese cumplir con
la obligacién que le impone este articulo pagard el impuesto por todo
el tiempo de la omisidn, salvo causa de fuerza mayor.

Le caidfioacién o aforo do las personas o entidades naturales o
jurfdicas sujetas al pugo do los impucstos, contribuciones y servicios
que estableclers esta Lay, corresponde al Tescro Municipal y regirin
despudi de haberse sfvctuade la respectiva calificacidn y previa
comunicaeién al conirbuyents,

Lov catdairon se confaosionarin cads dos (35 afai y los gravimaenas
de que traten so harkn efestivos ol primero ds enero ds cads aho

fucal. .
La Tesorer{a Municipa! informaré al contribuyents una vez realizado
el aforo, fin de que éste conozca de sus obligaciones con el Tesoro

Municipal.

Los aloro o cubificaciones se harin por parte del Tesorero Munteipal,

con ¢l asesoramicnto de la Comision de Hacienda. Una ver
preparada las listas del caidstro, éstas s¢ expendrdn a la vista de los
interesados en pliegos que permancceran el lugar visible y accesible
en la Tesoreria durante treinta (30) dias hébiles a partir de cada aflo,
Si se considerasc conveniente podrén publicarse las listas del
Catdstro en uno o mis diarios o fijarlas en tablillas en otras oficinas

~ de dependencius municipales.

Dentto del Wérmino untes scfialado pueden los contribuyentes
prescntar sus reclumos que (umbién como abjeto no sélo las
calificaciones hechas, sino también la omisién de los mismos en las

listas respaetivus,

lux reclamuciones de que trata el artfculo anterior serén presentndos
pard Au conaideracidn y declsién a una Junta Calificadors Munieipal
que estard inlegradu aslt Bl Vieepresidento del Concejo Munieipul
quien la presidirh, el Tesorere Municipal, un miembre do la
Comisidn de Haciends Munlcipal, el Auditor Municipal. Tambidn
designard ol Conssjo Munieipal un representante de la Cémara de
Comarciantes Minoristas en los Distritos donde exiatieren eatos tres
dltimos organismos, en caso contrario, un comerciante o un

*industrinl, con licencia pera ejorcer cualquiera de esas ocupagiones,

Actuarin como suplenies de los servidores pdblicos municipales, los
concejules que designe ¢l Concejo Municipal y de los que aetiden sin
la investidura de Concejules tendrdn como suplentes quicnes scin
nombrados en su orden, por los mismos orgunismos que designaron
tos principales. Actuard como Secretario de la Junta el Secretario del

Concejo Municipal.
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- Articulo X: La Junla calificadora:conocerd de las solicitudes de revision que ante
ella cleven los contribuyentes del Distrito o a propuestas de algunos
de sus micmbros.

“Todos los habitantes del Distrito tendrdn accién para denunciar la
calificacion sefialada a un contribuyente si estimaren que ésta fuera
injusta. Habrd accidn popular para’ el denuncio contra cualquicr
contribuyente. que no aparezca en el Catastro Municipal. Al
denunciante corresponderé como gratificacién el cincuenta (50%) por
ciento de! impuesto correspondiente a los scis (6) primeros meses que
tenga que pagar ¢l contribuyente, la categoria superior. Las otras
personas, naturales o juridicas, serdn clasificadas de conformidad con
sus respecuvas posiciones relativas.

Articulo XI: El Tesorero Municipal estd obligado a informar de inmediato al
Alcalde y al Concejo Municipal de ios establecimientos comerciales
0 industriales que eqtén en mora por tres (3) meses o més de sus
impuestos. :

En estos casos ¢l Tesoro Municipal adoptara las medidas pars el

cobro de los impuestos morosos, incluso ¢! cierre de los estable-
clmnentos

Articulo XII: E} presente acuerdo comamé a regir desde su promulgacién en la
. Gaceta Oficial y deroga todas las disposiciones anteriores sobre esta
misma materia y aquellas que le sean contrarias.

Dado en el Salén de Reuniones del Honorable Conceio Mumclpa.l del Distrito de Portobelo,
A los 20 dias del mes de septiembre de 2001 '

‘H.R. DANIEL ALVAREZ
Presidente

H.R.VICTOR M. CHIARIT. . | ODALIS C., DE DEL CiD
Vicepresidente , Secretaria

Aloaldia del Distrito de Portobelo
28 de septiembre de 2001

Banclonado

LIC. NELSON JACKBON P.
Alcalde
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DIRECCION DE MERONAUTICA CIVIL
RESOLUCION N° 1§0-AL-DG-DAC
(e 23 ds julic dp 2001)

DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
En uso de sus facultados legates y,
CONSIOERANDO

Que, el Articuio 2 del Dacrato de Szbinete N° 13 de 22 de enero de 1969, facuka & Ja Direccion
de Aeronautica Civil para &jercz las funciones re'acionadas con ias operaciongs de la Aviacidn
Civil en Panama.

Que, 'a Resolucién N° 111.JD de 18 de navismbre de 1506, adscuada por ig Resclycién N* 34
JO de 28 de febrerd de 1587, establecs que ¢ Reginmento de Aviazidn Civil de la Republica de
Panami contlene las normas y métodos recomendados en los Anexcs 1, 8 y 8 del Convenio
sobre Aviscidr: Civil Internacional.

Que, 8l implementar au!as précticas o métedos para otorgar Liegrisias al parsenal amntum.

Certfioados Médisos, Cerifioados do , Certificades de Aarengvagablidad y
Coriificados da Operasionas, ente olres, t8 ngﬂmn {ae oparasienss adroas 4e una marerd
efectiva y Segure.

Que, para eumpllr &an 8l Regiamenic da Awviacién Civil da Pan " n mn
zmee imientsé para hormolagar ios métodes administratives de la Bi da 8aguridad
Agérea.

Que, tedes asigs pf@§§dlfﬁlﬂnt8§ sen parie del Bragrama Naeienal de la Beguridad Operasionsl
¥ Vigiianeia Centirua.

Qus, ! Giractor General emmg la Raselugien N° 181-AJ-DG-BAC ¢a 23 de disiembre de 18088,
adeptande los Manuaies espesificadios en ssa Resolucion.

En Consedugnsia:

RESUELVE

* PRIMERO: Adicionar &l Msnust de procedimigntos del Depsrtamento de

~ Operaciones, o Volumen V "QOPERACIONES TODO TIEMPO, CRITERIOS PARA LA

~ CERTIFICACION Y AUTORIZACION PARA ATERRIZAJES, CATEQORIAS I, i y #, ol cusi
- 86ré del siguiente tanor:
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| CAPITULO L.
CRITERIOS PARA LA CERTIFICACION Y AUTORIZACION DE

ATERRIZAJES CATEGORIAS I, It, Il
OPERACIONES CATEGORiAI

1. GENERALIDADES. 2. DEFINICION DE LAS

Esta seccion proporciona a los
Inspectores de la DAC los conceptos,
directivas y guias necesarios para
evaluar y aprobar o denegar [a solicitud
a un Operador para f{lever a cabo
operaciones de aterrizaje Y
aproximacion IFR en el érea terminal
para Operaciones Todo Tiempo CAT I
Esta informacién debe ser utilizada
cuando  un Operador solicita
autorizacién ya sea en una aeronave
en un aquipo de a bordo, en un equipo

- estahlacido. con -bage - en. tiama; -0 en. -

procedimientos cperacionaies que aon
nuevas para el Operador. También debe
ser usada cuando un Operador lo
solicita para aeropuertos o calles de
rodajes en donde hay procedimientos o
requisitos operacionales IFR que el
Opsrador no ha cumplide con
anterioridad o lo ha utilizado. Las
normas espeacificas son proporcionadas
para evaluar |las operaciones CAT |
utilizando un equipo de a bordo y con
base en tierra 6 basado en el espacio
del cual s8 ha entendido las
limitaciones ¥ caracteristicas
operacionalas. En los casos en donde
un Operador solicita la aprobacion para
llevar a cabo operaciones CAT |
utilizando el equipo, ios conceptos, y/o
los procedimientos no cubiertos en
estas normas, una solicitud para la
direccién, guia y politicas deberén ser
enviadas por medio de la Direccién de
Segundld Aérea,

OPERACIONES DE APROXIMACION
Y ATERRIZAJE CAT I,

Para el propdsito de este Manual, las
operaciones CAT | son definidas como
todas las operaciones de aproximacién
y aterrizaje llevadas a cabo bajo
condiciones de tiempo IMC, de acuerdo
con el procedimiento de aproximacion
por instrumentos y utilizando las
minimas operacionales CAT |. Las
minimas operacionales CAT |
especifican un minimo de aititud/altura
IFR {MDA-0 DH)-que no serd menor que
ol equwalente de 200 pies por encima
de la zona del punto de toma de
contacto y una visibilidad /RVV, no
menor que el eguivalente de
media milla estatuta o RVR 1800. Todas
las operaciones IFR con minimas
operacionales por debajo de 200 pies
del MDA/RVV y/o con una visibilidad/
RVV menor de media milla estatuta o
menor que RVR 1800 son Operaciones,
CAT 1l 0 CAT I,

A. Tipos De Operaciones CAT | Las
operaciones CAT | incluyen
aproximacién directa de precision y
de no precisién, como también las
aproximaciones por instrumento que
requieren una  maniobra de
aproximacion circular para completar
un aterrizaje en la pista escogida.
Cuando sea autorizado por el
procedimiento de aproximacion por
instrumento, una manicbra de
aproximacién circular puede ser
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utilizada para maniobrar la aeronave
visuaimenta para a! aterrizaje juego
de completar & aproximacion
circular por instrumento MDA,

 B. Objstivos De Las Operacionss CAT |

La ciferencia esenclal enire una
aproximacion a una pista disefiada
para  regias de vuslo visuales
(aproximacion VFR) y una opergcién
CAT | (aproximecién  por
instrumanto), el procedimiento de
sproximasidén por . instrumento  se
requiers para lograr una

aproximacién y aterrizaje seguro o

una  aproximacién frustrada. Ei
objetivo primordial de la operaclén
CAT | es doble. Primero, la
operacién debe efectuarse con una
transiciéon segura y ordenada de la
aeronave, bajo condiciones de vuelo

' por instrumento, desde la fase de

vuelo en ruta a través de segmentos
de aproximacion inicial hasta un
punto de la aproximacidn final desde
el cual un aterrizaje visual se puede

- alcanzar. Segundo, si el aterrizaje
visual nc se puede alcanzar, la
operacién CAT | debe proveer una
aproximacién frustrada que pueda
efectuarse con seguridad por medio
del segmento de la aproximacion
frustrada hacia una transicion de
regreso a la estructura en ruta para
desvirase hacia un aeropuerto de
alternativa. Para cumplir con estos
objetivos, el procedimientc de
aproximacion por instrumento debe
definir las rutas y ser voladas con las
glturas asociadas, se debe
especificar las alturas minimas en
las cuaies los obstacuios puedan ser
despejados con seguridad cuando la
aeronave es volada en condiciones
IMC.

- 3. CONCEPTOS GENERICOS
OPERACIONALES CAT |,

Las ocendiciones del tiempo y de! medio
ambienté que se pueden dar en lad
operatiores CAT |  dardn  por
resultsdos restricciones en  las
conditiones de ver & tal grado que las
referanciag visuales externas
neceswiag para controler ik aerongve
por medios visuales no  estén
disponibies durante todes o8
segmentos de 'a aproximacion, Por
consigients, hasta clerto punto an la
aproxmecion, |a aercnave debe 8er
operada y contrclada por referentia &
los Insrumentos de vuelo y navegacion,
y poskriormente puede ser operada y
controlada por referencia a una
combinacidén de vuselo por instrumento vy
la infamacion visual externa.

A Prop6sito de las Minimas
Operationales. Los procedimientos y
minimss operacionaias CAT | son
_establecidos para asegurarse que [os
niveles deseados de seguridad se
aicancen en las condiciones visuales
sean reducidas, asociadas con tales
operadones. E! propésiio de las
minimas operacionales es de
asegurarse que la combinacion de
informacién disponible de las fuentes
visuales externas y de los instrumentos
de la agronave sean suficientes para la
operacgdn segura de la aeronave en el
vuelo  deseado. Las minimas
operationales  establecen  aituras
minimes, Seguras para el vuelo por
instrumento y las minimas de visibilidad
RVV/IRVR necesarias para &
terminacién segura de la operacitn de
aproximacion y aterrizaje siendo
efectuadas por referencia visual
externa Dado que la informacion
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visual externa decrece debido a 'las
condiciones visuales reducidas, debe
haber un incremento en la cantidad y
calidad de 1la informacion de los
instrumentos y en la pericia de los
Miembros de la Tripulacién de Vuelo

para mantener el nivel de aegundad ‘

deseado.

B Relacionas Genéricas ds Ias Mlnimas
Operacionales. Las minimas
operacionales (MDA/DH y

VIS/RVW/RVR) para las operaciones
CAT |, son usuaimente determinadas
considerando las tareas gue el Plloto
debe lievar a cabo después de aicanzar
la altura de decisién (DH o MDA/MAP)
para completar ol aterrizaje. Como regla
general, ias condiciones visuales
minimas ‘requeridas {VISIRW/RVRY/)
serdn. mayores ai el .Riloto tiane que
establecer referencia visual a una mayor
altitud debido a obstdcuios o
limitaciones en el sistema de guia
elactrénica con base en tierra o de &
bordo. En adicién, las minimas
operacionaies son mayores si el Piloto
tiene que  establecar  mejores
condiciones de ver debido a que las
dificultades en la tarea requsrida para
completar con seguridad el aterrizaje
(por ejemplo, maniobras para la
aproximacién  circular.) Las
aproximacicnes de no  precision
usuaimente no proporcionan una
- pendiente elactronica y la guia
proporcionada es menos precisa que
cuando un equipo de precisién para
aproximaciéon por instrumento, es
utilizado. Como resuitado, maniobras
més  alejadas 8o requieren
generalmente para alinear visualmente
a ia aeronave con la pista y para
establecer ia aeronave en la pendiente
de aterrizaje de manera tal que se logre

el aterrizaje dentro de la zona de toma
de contacto. Estas maniobras més
alejadas no solo aumentan el nivel de
dificutad en la terminacion del
aterrizaje, sino también se debe iniciar
el aterrizaje mds alejado del umbral
para la culminacién satisfactoria del
aterrizaje. Por consigulente, |as
aproximaciones de no  precision
usuaimente requieren = mejores
condiciones de Vvisibllidad que las
gproximaciones de precisidn. Las
aproximaciones de precisién
ususimente permiten que i Piloto
manlobre |a aeronave por referencia de
los instrumentos hacia una posicién mas
alineada con la pista de aterrizaje y de
la trayectoria de planeo. De esta
manera, minimas  operacionaies
mencres podréan ser utilizedas, perque
sON -mencs -las manicbras que se
requieren para ol aterrizaje dentro de ia
zona de toma de contacto.

4. PRINCIPIOS OPERACIONALES

FUNDAMENTALES,

Las minimas operacionales CAT | se
establecen por dos  principios
fundamentales. El primero es que los
Miembros de la Tripulacién de Vuelo
pueden haber adquirido solamente los
conocimientos minimos aeronéuticos,

-@xperiencia, habilidad, Habilitaciones y

antrenamiento requeridos por los Libros
VI y X para las operaciones CAT 1. El
segundo es que el equipo minimo de a
bordo y de la estacibn en tierra o
satelital . sea el requerido para las
operacionas CAT | de acuerdo & fas

‘normas para la Certificacién de la

aeronave por el Libro X. Las
presunciones y el criterio utilizado en la
certificacion de la aeronave y el disefio
del procedimiento de aproximacién por
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instrumento publioade deben estar
basados en esos principios. El objetivo
fundamental que se debe cumplir
durante a certificacion de ia aeronave y
el disefic del procedimiento de a
aproximacion por instrumento es el de
assgurarss que los Miembros de s
Tripulecién ¢ Vueld y la serorave
sumplan con |os requisitos minimos del

Libre X y puedan llevar a sabd

oporaciones  seguras utilizande ies
minimas  CAT | Cusiquier equipo
eapedial o proseadimiento neceserio pare
lograr este  chietivo debe ser
especificado en o cerilficade de
asronavegabliidad de la aeronave (o
certificado tipo suplementaric), y/o el
Manual de |la aeronave (aprobado por la
FAA). Cualquier requisito para
antrenamiento especial, conecimiento o
las habilidades, no son formas
aceptables pare cumplir con este
objetivo fundamental porque no existe el
Reglamento que lo regule en ios Libros
VI y X los cusles no puedan ser usados
para hacer cumplir tales requisitos. Las
seronaves que no puedan ser cperadas
con seguridad con (a8 minimas
cperacionales CAT | que utilizan
Tripulaclongs de Vueio que cumpien
golamente con los requisitos minimos
requeridos, ne debarén ser cartificadas
0 de otra forma, aprobades pera las
operacionea IFR CAT ). E| eriterio de
disefio pera CAT | en Ios
procedimientos espaciales de
aproximasion por instrumento,
utllizados de acuerdo al Libro XV,
pueden incluirse como crédito especial
para el uso de. equipo especial de a
borde o equipo de estacidon en tierra,
procedimientos operacionaies
especiales y entrenamiento especial.

8. MINIVAS OPERACIONALES CAT |,
APROXIMACIONES POR
INSTRUMENTO PUBLICADAS.

El criterioc para a8 minimas
operacionsies ascciatas con e
sproximaciones por  [mstrumento

publicaties, $9n establecides para cada

une de os varios tipos de
aproximaciones (tales oomo NDB VOR,
LOC, IL8,), Ler minimas cparesianaies
{dmbidn ee han establecido para cada
una de las diferentes ciasss de NAVAID

y de las combinaciones de (o3 aistemas

de lluminacidn en uso. Laa reducciones
en las minimas operacionales por
debejc de los valores bdsicos

establecidos para cada NAVAID se

basan principalmente en el uso de los
sistemas de aproximacion e Huminacién
de 1la pista. Estos sistemas de
iluminacibn son necesarios para
acrecentar la visibilidad de la superficie
de aterrizaje, y a cambio, acrecentara
la habilidad del Piloto para usar la
refarencia visual externa en el.control y
maniobra de |a aeronave en
condiciones reducidas de visibliidad,

A. Sistema de crddito  per
Hluminaeién. Tedas - las  mIRiMmaa
operacionales de precisién per debaje
de % de milla estatuta VI8 o RVR 4000
(3/4 milia estatuta VIS o RVR 3800 para
helicoptercs) se basan en ol uso de
ayudas visuales en tlerra para
acrecentar las condiciones de visibilided
durante la fase final en la cperacion de
aproximacién y aterrizaje (deceleracion
de los helicopteros). Estes reducciones
s& Conocen como sistamas de créditos
por iluminacién pero no se pueden
utilizar paera reducir las minimas
operaciongies en l|as maniobras de
aproximacién en circuito debido a ia
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gran &rea requerida una maniobra
segura (giro de regreso) por ‘las
distintas velocidades usadas.
Consecuentemente, las reducciones de
las minimas operacionales basadas en
los créditos por iluminacién solamente
pueden ser autorizadas para las
aproximaciones por instrumentos a
pistas que tienen capacidad para el
aterrizaje  directo. Los estandares
minimos de altitudes {FR no puedan
reducirse debido a ias limitaciones por
obstaculos y/o las limitaciones de las
sefiales de NAVAID. Como tal, las
reducciones en las minimas
operacionales por debajo de los valores
basicos establecidos para cada NAVAID
son solo expresadas como reducciones
en la visibllidad/ RVV/RVR requerida
para llevar a cabo con seguridad las
aproximaciones. Las minimas para los

v yariog sletemes do-llumingctsn y de las

NAVAID, en los parrafos C53 y H103 de
las Espacificaciones de Operaciones.

B. Minimas en las Aproximaciones
Directas de no Pracisién. Las minimas
méas bajas permitidas para todas ias
aeronaves de Categoria A, B,y C que
lleven @& cabo procadimientos de
aproximaciones directas de no precision
por instrumento (IAP), son HAT 250y 4
milla eststuta VIS o RVS 2400. Las
minimas mas bajas permitidas para las
aeronaves de Categoria D que lleven a
cabo un procedimiento de aproximacion
directa’ por instrumento de no
precisién, son HAT 250 y 1 una milla
estatuta VIS o RVR 5000. Las minimas
mas bajas permitidas para helicopteros
operados a 90 nudos o menos son HAT
250 y Y4 milla estatuta VIS o RVR 1600.
Estas minimas para los helicopteros
operados a mas de 90 nudos son HAT
250y 4 milla estatuta VIS o RVR 2400.

Estas minimas son las mas bajas
autorizadas para aproximaciones de no
precision restringidas para las pistas
con los sistemas de aproximacion dJe
iluminaciéon MALSR, SSALR, ALSF-1, o
ALSF-2.

C. Minimas de Aproximacion Directa de
Precision.
Las minimas més bajas permitidas para
todas las aeronaves que ilevan & cabo
procedimientos de aproximacidon de
precision directa por instrumento son
HAT 200 y RVR 1800. Las minimas més
bajas permitidas para helicopteros son
de ¥ milla estatuta VIS o RVR 1200.
Las minimas bdsicas son las més bsjas
autorizadas para aproximaciones de
precisidn y estédn restringidas para
pistas equipadas con un gistema de
lluminacién consistente en luces de le
" zona de toma de contacto y de Iuces en
el eje de la pista, y MALSR, SSALR, y
ALSF-1 o sistema de Iuces de
aproximacion ALFS-2.

6. MINIMAS BASICAS DE LAS
OPERACIONES PARA AERONAVES
DE TRANSPORTE AEREO.

- Aunque el Libro X establecs las normas
minimas para todas ias aeronaves, para
varios tipos de NAVAID y distintos
glstemas combinados de lluminacion,
estas minimas no pueden ser utilizadas
automdticamente por los Operadores
que han sido Certificados baje los Libros
X y XIV. Dos clases de operaciones
minimas . para los Operadores han
establecido los Libros X y XIV. Estas
clases de operaciones minimas son
“minimas bésicas para Explotadores” y
‘minimas  establecidas”. Para el
propdsito de este Manual, las minimas
basicas para Explotadores incluyen una



minima mayer para un Piicto al Mande y
requisitos Dbidsicos para turbina. Las
minimas bdsicas pare ias sercnavaes de
- fransporte  adrec son  usuaimente
mayeres gue ias minimas sefaiadas Bor
@l Libre XIV y para 108 varios NAVAID y

. oletemas combinados de Iluminacién.

Las minimas bdsicas para os distintos
Explotadioras pusden ser usadas por

-~ todos los Operaderes certificades bajo

los Libros X y XIV hasta que fodo os
- requisitos para (08 aquipts sspeciales
de a bordo, abiltaclones vy
entrenamientos para Pliotos, y/o Ia
sxperiencla raquerida en las minimas
de oparacién, se hayan cumplido.

A Minimas superiores  para el
Piloto al Mendo. Las condiciones de
visibilidad degradadas y el incremento
de dificultades en las tareas para el
pilotaje  encontradas durante la
aproximacion CAT | y en ias
operaciones de aterrizaje, hacen
necesaric que los Piloto al Mando
adquieran cierta cantidad de
experiencia de vuelo antes de operar
con minimas por debagjc de los
autorizados para CAT |. El objetivo de
este requisito de experiencia de vuelo
es assgurarse que el Piloto esta
totalmente  consciente  de las
limitaciones y capacidedes del equipo
de la aercnave, ia disponibilidad de
. ayudas visusles extemas y (as
caracteristicas del manejc. de la
aeronave.

(1) Incremento de Ilas Minimas
Operacionales. La experiencia de
vuelo nacesaria parg cumplir con
este objetivo se especifica y se
aplica en los Libros XIV y XVI. Los
requisitos minimos superiocres para
el Pioto al Mando para las

operacicnes baje el Libre XIV se
apliaen sclamenis & asronaved
propulsadas por turbina (rbina ©
turbepropulsor). Hstas reglas (e
reguieren aqueiios Piictos »i Mande
We NG sumplen Son estos equisiics
experiencia (minimes superiorss

ra ol Piloto al Mando) aumenten el
DAVDH publicade por 100 pleay ol
VISRW publicede por 4 mille
estaiuie © o RVR eguivaente. B
RVR  debe ser usacd ouande un
RVR o8 publicado y disponible, en
fos valores cde (as minimes
superiores para 8! Piloto & Mande-
RVR especificado an el phrafo C54
de las Especificacionss de&
Operaciones. Ef aumento dal minimo
por unc superior para et Piloto al
Mando siempre dara por resultado
una minima operacional que sera
superior a las minimas establecidas.
Por ejemplo, si las minimas
publicadas para una apraximacion
ILS para cierta pista, son HAT
200/RVR 1800, las minimas
operacionales que deben ser usadas
por minimas superiores para el
Piloto al Mando paa una
aproximacién hacia esa pista no
deben ser menor que HAT 300 y
RVR 4500 (HAT 200 + 100 pies y
une altitud minima para el Plioto al
Mando equivalente de RVR 1800
que es RVR 4500, como se
especifica en ol parrafo C54 de las
Especificaciones de Operaciones).
Si las minimas publicadas para une
aproximacion de precision fueran
HAT 200 y VIS de ¥% milla estatuta,
el Piloto al Mando el minimo superior
tendrd que utilizar un HAT de 300 y
VIS de 1-1/4 milla estatwta. Por
consiguiente, cuando se despache o
s@ autorice un vueio, el incremento



Digitalizado por la Asamblea Nacional

N* 24,414

Gaceta Oficial, lunes 22 de octubre de 2001 - 53

DIRECCION DE AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO: 1

DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA Pégina 7 de 38
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL DEPARTAMENTO DE | REVIBION :
OPERACIONES VOLUMEN V FECHA: 180872001
~de las altitudes minimas La regla establece HAT de 300

operacionales para el Piloto al

Mando y ias condiciones del tiempo
reportades y/o pronosticadas para el
eeropuerto de destino deben
tomarse an consideracion.

(a) Libro XIV Esta regla se aplica

para todas las aeronaves que
operan bajo el Libro XIV.
incrementa los minimos para el
Piloto al Mando mediante HAT 100
pies y visibilidad por % milia
estatuta o su equivalente RVR. La
minima superior, equivalente al
Piloto a Mando RVR esté

enunciada en las Especificaciones

de Operaciones. La regla
especifica que el MDA o DH v el
minimo de visibilidad superior

L reguerider pars Mgty &l Mando

no tiens que estar condicionada
para ser superior, para designar el
aeropuertc como un aeropuserto
alterno. E! nuevo método para
determinar los minimos para
aeropuerto alterno, es el de afadir
una zona intermedia al-HAT/HAA y
visibilidad o RVR autorizada para
aterrizar. Este método niega lo

previsto en esta regla dado que los
minimos para los aeropuartos

alternos siempre serdn mayores
que las minimas de aterrizaje a tas
altitudes superioras para el Piloto

al Mando. Las minimas de

aterrizaje superiores para Piloto al
Mando al aeropuerto de destino
siempre seran  determinadas
agregando 100 pies al HAT/HAA y

Y2 milla estatuta a la visibilidad

autorizade para aterrizar 0 ugando
una altitud minima, Piloto al
Mando-RVR equivalente al pérrafo
C54 cuando RVR esté disponible.

pies y 1 milla estatuta (0 el RVR
eguivalente tan bajo como RVR
5000) como una aproximacion
directa de no precisién para los
minimos méas bajos operaclonaies
del minimo superior para el Piloto
al Mando  Esta regla permite
también que el requisito de
experiencia de vuelo de 100 horas,
puede ser reducido hasta un 50%
substituyéndolo por un aterrizaje
por cada (1) hora requerida de
expariencia en vuelo, previsto que
el Piloto al Mando tenga por Io
menos 100 horas de liempo como
Piloto al Mando en otro tipo de
aeronave especificado en el I:Ibro
XIV.

. : “
(b)Esta regla eplica sdlo’ a
aeronaves propulsadas por turbina
(turbina o turbopropulsor). Se
aumentan Tas minimas
operacionales a la altitud minima
para el Piloto al Mando por HAT
de 100 pies y visibilidad de una 1/2
milla estatuta. Cuando las minimas
RVR son publicadas y los informes
del RVR estan disponibles, la
altitud minima para el Piloto al
Mando, v los valores equivalentes
RVR enunciados  en las
Especificaciones de Operaciones
deben ser utilizados. Las minimas
operacionales de altitudes minimas
para el Piloto al Mando contenidas
en &l Libro XIV son las mismas que
las . del Piloto a! Mando bajo el
mismo Libro. La regla también
especifica que et MDA o DH y los
minimos requeridos para altitud
minima para el Piioto al Mando no
tienen que ser incrementados por
encima de los requisitos de.
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visiblidad y techo para el
aeropuerto gue ae designa como
un aeropueric de aiternativa. El
nuevo método para determiner las
minimas de los  asropuerios
alternos, sin embargo. niega esta
prevision de |a regla. Este regle no
pormite una reduesisn al requisite
.gg la axperiencia de vuele d¢ 100-
gras.

~ B. Minimas Basioan para Aeranave ean
Turbina. |.as minimae eparaqionaies
de una seronave ton turbing ¢! VIS/
RVR se ha esiablecido pars todas
las aeronaves con turbina operadas
bajc el Libro XIV. La minima bésica
de una aeronave con turbina para
una aproximacién directa de no
precisién y de precisién es de una
visibilidad de % milta estatuta o

- RVR 4000. Cualquier minima manor
que la minima basica para aeronave
con turbina no esta autorizada hasta
que los requisitos especiales se
cumpian. Cuando el equipo de la
aeronave, 108 sistemas de seflales
de illuminacién de la pista y los
Pilotos estén  tumpliende vy
habilitados de aeuérde oor {8 AC
120-29 (enmeridads) ds este
Mehual, las filRilfies més  bajas
establecidas, pard distiritas
dproxifiaeiones y eenfiguraciénas de
las seRales & iluminacidn e la
Pista pueden ser aulorizadas.

7. MINIMAS  OPBERAGIONALES
BASIGAB DEL EXPLOTABOR.

Lag Filhifias eperaelehales norfriadas
sofl  estdblecidas para las diférentes
eBbinaeiories de NAVAID y de los
§lstermas  visuales udades para
ppBrasiones. Les Expleiaderes pusdean

estar autorizados a usar minimas
establecidas para aproximacion circular
de acuerdo con ef parrafo C83 y/o H103
de |las Especificaciones de Operaciones
Ver Pérrefo 7A. Un Explotador también
puads estar autorizado a usar minimas
establecides  para aproximaciones
directas de precisién y no precisién
cuande todos los requisitos minimes
superiores para ol Pilets al Mande y, 8i
8e apiies, loa reguisitos bAsices para
o oduianch moyon squpe g8 &
BIOE requisies Inckyen eqQu |
barde aspecial, y e entrenamisnie
espacisl para of Plists, Habilitaclén, y/ o
experiencia operstiva especial, Ver
Pérrafo 8 y AC-120-29.

A, Minimas  Establecidas para
Maniobras en Circuito. Las minimas
- para estas maniobras se besen en &
velocidad mas alta usada durante una
maniobra en un circuito particular. La
velocidad mayor para volar (categoria
de velocidad) durante la maniobra debe
ser usada para determinar los minimos
~ apropiados. Esta velocidad debe ser
usde para determinar fas minimas
aprepiadas, para asegurarse que |a
aarorave permeneesré dentro del drea
de Maniobra cifeulér designada; dé esta
foffia asegurar 6l despeje de los
obstagulos. Pdfa  operaelénes
gefienidas an &l Libre XIv, las Milfilmas
spefdeirales  @tablecidds  para
tafiobtas circulares de tedas las
géfeiaves e8lEA indicadas BA (63
séffafes €58 ¥ H103 de (a8
gpeeifiedeionds @8l Operader. Las
MiRIFAAS eperaeiehales detalladas en
fUREIBA dei HAA ¥ @8 1a visiBilidad, esrme
§igLién:
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CATEGORIA DE HAA VISIBILIDAD condiciones, que las operaciones se
VELOCIDAD (G100 S ltlevaran a cabo con seguridad. Por
N O N Ubos 4 ! consiguiente, las minimas operacionales
DE 121 A 140 NUDOS 450 1 ‘CAT | no deben ser auto_nzadas para las
DE 141 A 165 NUDOS 550 2 operaciones con furbojet, turbofan, o
' MAS DE 1685 NUDCS 1000 3 aeronaves propfan hasta que la

8. Aeronaves reciprocas/
propuisadas por turbina y todos los
helicopteros.:

Las minimas establecidas CAT | pueden
ser utilizadas para aeronaves
reciprocas, hélices-turbinas y todos los
helicdpteros, en las pistas donde las
ayudas visuales que se requieren estan
en servicio y los- procedimientos de

aproximacion por instrumento
especificah los minimos iguales o
mayores que las minimas

e indicedas - en les
Especlﬂcacmnes de Operaciones. Si los
Miembros de la Tripulacién de Vuelo
cumplen con las minimas superiores
para un Piloto al Mando con experiencia
en vuelo, el entrenamiento adicional de
la Tripulacion de Vuelo y/o equipo de a
bordo no se requiere usualmente coma
un requisito previo para ser autorizados
. a utilizar ias minimas establecidas.

C. . .Aeronaves turbojet, turbofan, y
aeronaves propfan.

‘ka degradacién de las condiciones de
ver, encontradas cuando se opera con
las ‘'normas minimas CAT |, aumenta
significativamente la dificultad de las
tareas de los Pilotos asociadas con
ciertas aeronaves. En particular, cuando
las aeronaves turbojet, turbofan, o
propfan, son operadas utilizando las
normas minimas CAT |, el minimo de
"entrenamiento de la Tripulacién de
Vuelo y el equipo establecido en tierra y
el de a bordo no garantiza bajo ciertas

Tripulacion de Vuelo y el equipo de a
bordo de la @aeronave  sean
especialmente calificados de acuerdo
con este Manual y AC 120-28
(enmendado) para esas minimas. Las
condiciones necesarias para
operaciones seguras usando las
normas minimas con estas aeronaves
incluyen lo siguiente:

e Equipo especial de a bordo

e Equipo electrénico especial en
tierra. . -

e 'Ayudas visuales especiaies en

tierra

» Largo del campo adicional de la
pista de aterrizaje.

e Calificacion y entrenamiento

especial.

» Procedimientos  operacionales
especiales.

¢ Requisitos de mantenimiento
especiales.

8. PROCEDIMIENTOS AUTORIZADOS
DE APROXIMACION POR
INSTRUMENTO CAT L

Todas las operaciones que se lleven a
cabo bajo condiciones de tiempo IMC
o CAT | (texcepto las aproximaciones de
contacto) se realizaran de acuerdo con
el procedimiento de aproximacion por
instrumento aprobado. Los parrafos
C51, €52, H101, y H102, de las
Especificaciones de  Operaciones
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establecen los -procedimientos de
aproximaeion por ingtfumento b8 cuales
pueden ser autdfizados para @l uso en
operacigriés CAT 1. 8 108 Miembros de
la  Tripulacidn de Vuelo estén
entrarigdos apropigdamente y la
aeronave equipdda adecuademerte y
mantenida, un Operador de Pariemé
estard autorizado para efectuar
operégiones CAT | 81 los asropusrtos y
pistas donce 8 procedimisntd de
aproximasion  por instruments eotd
pressriic o desarréllado de acuerdd ¢on
los pdrrafos CB1, y H1C1 ¢ las
Especificaciones del Operador. Los
pérrafos C53, C54, H103, y H104 de las
Especficaciones de  Operaciones

~ establecen laes minimas inferiores de

aterrizaje las cuales pueden ser
utilizadas. en cuzlquier circunstancia,
para las operaciones CAT 1| por los
Explotadores de  Panama. Los

Inspectores de la DAC no deberan

autorizar a los portadores del Certificado

“utilizar los minimos de aterrizaje por
‘debajo de estos valores.

Adicionaimente, los Inspeciores no
deberan autorizar los procedimientos
y/lo minimas de aterrizaje para las

. operaciones CAT | en aeropuertos

extranjeros a menos que  las
estipulaciones de la DAC vy las
Especificaciones de Operacicnes se

- cumplan satisfactoriamente. Las

Especificaciones  de Operaciocnes
establecen los requisitos genericos y
criterios para las operaciones en estos
asropuertos. La DAC establece e&!
criterio detallado, procedimientc, y
politica para autorizar, restringir, y/ o
negar el uso de procedimientos de
aproximacién por instrumento en el
extranjero por Explotadores de Panama
y los métodos adecuados para autorizar
SU USO. |

9. PRACTICAS OPERAGIONALES DE
IER BASICO Y CAT | NORMAL

Gomo les opefécionss  CAT |
involubren  cieflas  préGlicds v
grocedimientos operacionsies que han
demobtiedo de ser efedlives &n
sumirtistrar situatibries de conotimiento
en la cabina de vuelo dursmte los
vuiits IFR.  Eustes  prictions vy
procedimientos suministran los medion
slectivos para Ssegurarse dque 108
Miembros de la Tripulacién de Yuslo
mantengan un ehtendimisnto somdn del
progresc de vuslio de la asronave,
incluyendo las acciones y sscusncia de
acciones para la continuacion det vusio .
y eterrizaje seguro. Estas practicas y
procedimientos operacionales  se
aplican para llevar a cabo los
procedimientos de la aproximacion por
instrumento, conocimiento en la altitud,
administracion del descenso y ascenso,
y ol uso de la lista de verificacién.
Cuando se aplican apropiada vy
conformemente, las practicas
operacionales establecidas discutidas
en este parrafo se ha demcstrado que
reducen significativamente el potencial
de malos entendidos y accidentes ©
incidentes serios. Estas practicas han
acrecentado la seguridad det vuelo y
son buenos ejemplos para
procedimientos Yy - practicas
operacionales seguras. Esta politica
nacional, cireccidn y guia para cada
Operador debe desarrollar
procedimientos operacionales
especificos para las operaciones CAT |
y que estas précticas deben  ser
incluidas en los Manuales del
Operador, programas de entrenamiento,
y  procedimientos operacionales.
Cuando se evallia las practicas y
procedimientos del Opesador, un
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Inspector debera emplear las préacticas
discutidas en este péamrafo como la
norma nacional. Todas las opergciones
basicas IFR y CAT | lievadas a cabo
bajo el Libro XIV deberan efsctuarse de
acuerdo con estas précticas vy
procadimientos operacionales. (0 sus
equivalentes aprobados).

A, Practicas Operacionales Bésicas
IFR. Las practicas operacionales y
procedimientos para las operaciones
IFR. estdn relacionados con el
conocimiento de la altitud y el uso de las
listas de verificacién. El propdsito basico
de estas practicas es el de suministrar
los medios para que los Miembros de la
Tripulacibn de Vuelo en funcion,
continlen como grupo coordinado para
confirmar la- terminacién segura del
vuelo ‘' plaheéddo. Esto 'se ajcanza
estableciendo obligaciones para |a
Tripulacion y responsebilidades que
claramente definen el papel de cada
uno de los Miembros de la Tripulacion
de Vuelo durante una operacién en
particutar. Bajo circunstancias
normales, por o menos un Piloto debera
mantener un instrumento de referencia
a tiempo completo para vigiar el
progreso del vuslo.

(1) Responsabilidades del Control de
la Aeronave. Los pracedimientos y
las précticas operacionales deben
establecerse para asegurarse que
no haya ninguna duda acerca de
quién es el Piloto que vuela (PF) y

- quién es el Piloto gue no vuela
(PNF) en cualquier punto particular
del vuelo. El PNF debera seguir y
asistir al PF realizando las
comunicaciones en cada punto
significativo de transicion, evento, o
la condicibn de una falla, vy

desempefiando cualquier accidn
solicitada por el PF o la establecida
en los procedimientos operacionales
requeridos. Si la responsabilidad
primordial de controfar una aeronave
es transferida de un Piloto a otro
durante cualquiera porcién del vuelo,
el procedimiento debera estar
claramente descritc de como se
hace el anuncio de la transferencia
de la responsabilidad a los otros
Miembros de la Tripuiacién de
Vuelo. Las listas de las
verificaciones y los procedimientos
de verificacion de la cabina de vueio
deben establecerse para garantizar
que todas las acciones para un vuelo
en particular sean llevadas a cabo
apropiadamente. Esta lista de
-verificaciones, las précticas vy
“procedimientos operacionales
asociados deberan ser disefiadas
para minimizar la atencion requerida
dentro de la cabina de vuelo sin
dejar de poner la atencién en la
efectividad de los procedimientos de
verificacién de la cabina de vuelo.

(2) Procedimientos de fa Lista de
Verificaciones y de la Cabina: La
lista de verificacibn vy los
procedimientos de verificacion de la
cabina deberén ser establecidos
para asegurarse que todas las
acciones requeridas para un vuelo
en particular se lleven en forma
apropiada. Estas listas de
verificaciones y las practicas
operacionales asociadas y los
procedimientos deben ser disefiados
para minimizar la atencion requerida
dentro de la cabina sin desmejorar Ia
efectividad de ios procedimientos en
la misma. En la lista de
verificaciones y los procedimientos
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- @n |a cabina deben incorporarse 08 Pilotos para ajustarse a Ios
. slguientas principios generales: cambios de la visidn de |a
distante & la mde cercana.
a. El procadimiento de Ia lista de
verificacion debs Insiuir solamente (3) Comunicacionss Ncrmadas. Las

0209 itema que aon esenciaies en
la seguridad de la operacion.

b. Los procedimientos
operacionaies  ceberdn  gser
arreglados ge manera fal que un
Piloto pueda estar haciendo una
vigliancia exierna oon un minimo
de interrupoldn o distrasoién en lae
farsss ce registro  visuales
mientras que el otro Piloto esta
realizendo tareas dentro de Ie
cabina de vusio.

c. Los procedimientos en la cabina
de vuelo deberén arreglarse para

- minimizar la verificacién en la
cabina de vuelo que deben ser
efectuados en momentos criticos
tales como el ascenso o el
descenso, en el despeguse o arribo
en #reas congestionadas.

d. Los procedimientos
operacionales y la administracion
del pasnel de vuelo deben ser
arreglados para acrecentar la
potencial deteccion de amenazas
de colision en vuslo, durante las
fases en donde suelen ocurrir
amenazas, tales como en el
despegue, ascenso, descenso, y
arribo.

e. El arraglo de ins items en la lista
de verificacion y la impresion
(presentacion del formato) usada
on la lista de verificacidn no deberd
ser involucrada en la concentracion
prolcngada de los ojos de los

comunicacionss normadas para ias
operacionss FR bdsicas se dasben

- astablecer para ssagurarse que Ias

funciones de los Miembros de s
Tripulacién de Vuelo somo un grupe
blen coordinade, mantenga ia
concisncia de [a  situacl de
gonccimisnto que #¢ necesita para ls
operacidn segura ds la asronave. El
PNF daberd ser asigrado pera la
responsebiiided de seguir el progreso
del vuelo y hacer las comuniceciones al
PF (Piloto que vueis) en cada punto
significativo de la trensicién, evento, o
condicién de la falla. Las siguientes
comunicaciones adicionaleas del PNF
deberén ser también usadas como
précticas operacionales establacidas
para todas las oparaciones {FR bésicas:

(a) Durante el ascenso a la altitud
asignada, el PNF deberd informar
cuando se pasa a través de la
altitud de tansicién y cuando se

* aproxima a mil pies por debajo de
la altitud asignada.

(b) Durante el vuelo crucero, el PNF
deberé informar cuando la altitud
de la seronave varia por 200 pies o
mas de |a altitud asignada.

(c) Durante el descenso desde |a
altitud de vuelo sn ruta a la altitud
imicial de aproximacién, el PNF
deberé informar cuando se
aproxima a 1000 pies por encime
de la altited asignada, en la altitud
en donde una reduccidn en ia
velocidad se requiere ( Eje. 10,000
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pies), 1000 pies sobre la altitud
iniclal de aproximacién (por encima
de la elevacion del campo para
aproximaciones en condiciones
VMC), y cuando se pase el nivel de
transicion.

B, Précticas Oporacionalos Establecidas
para CAT |

Los procedimlentos y las précticas
ostabiecidas para las operaciones CAT
|, estén relaclonados con ie preparacién
de aproximaciones apropiadas v
aproximaciones frustradas,
conocimiento de la altitud, terreno y
conocimiento de los obstéculos, control
de velocidad relativa, sistema ds
control de propulsién, trayecioria de
~ vuelo, administracion en el descenso, el

‘uso 'y fimitacicnes del NAVAID e
indicaciones visuales, y el uso de listas
de verificacién. El propésito bésico de
los procedimientog normados es el de
proveer los medios para que la
Tripuiacion de Vuelo funcione
continuamente como un grupo bien
coordinado para asegurarse de la
terminacion segura de la aproximacion
~ por instrumento y subsecueritemente e!
aterrizaje o una aproximacion frustrada.
Las siguientes précticas y
procedimientos  operacionales, los
cuales son aen adicién @ las normas
requeridas para las oparaciones basicas
{FR, deben ser establecidos para las
operaciones CAT I

(1) Preparacion para la aproximacién
y aproximacién frustreda. Antes de
llevar a cabo cualquier
procedimiento de aproximacién por
ingtrumento, los Miembros de la
Tripulacion deberan revisar el
procadimientoc de  aproximacion

entes del puntc fijo de la
aproximacién final. Como minimo, 'a
revisién deberd incluir la elevacion
del campo, minima altitud de
seguridad (MSA) o  altura de
decisién (DH), las  minimas
controladas y el procedimiento de !a
aproximacién frustrada.

(2) Terminacién de la listsa de

verificacién. Para todas |as
aproximaciones directas realizadas
en condiciones IMC la lista de
verificacién final (*usar la lista de
verificacién antes del aterrizaje’),
debe ser completada antes de que ia
aeronave pase los 1,000 pies por
encima de |a elevacién de la zona de
toma de contacto. Para
aproximaciones en circuito llevadas
a cabo en condiciones IMC, todos
los [tems de la lista de verificacion,
excepto la configuracion final para el
aterrizaje dei - dispositivo
hipersustentador, debe haberse
terminado antes que la aeronave
pase 1000 pies por encima de MDA
0 500 pies cualquiera que sea
menor.

(3) Concepto de la estabilidad en la

aproximacion.

Todas las aproximaciones realizadas
con aeronaves por turbina,
turbofan, y propfan debsn ser
realizadas de acuerdo con el
concepto de la estabilidad en la
aproximacion. Ei usc del concepto
de la estabiidad en |Ia
aproximacion por todas las otras
aeronaves es fuertemente
recomendado por sus beneficios
potenciales de seguridad.
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(4) Comunicaciones Gendricas CAT
/. Las comunicaciones genéricas
para las operaciones CAT | deben
ser establecidas para asegurar que
los Miembros de la Tripulacién de
Vuelo funcionan como un grupo
kien coordinado y se mantiene con
el conocimiento necesaric de la
situacién para una operacidn segura
de la aercnave. Come minimo, las
siguientes comunicaciones
gendricas para los PNF, en adicién a
las comunicaciones  espacificas
para las operaciones bisicas |FR,
deden eer usadas durante ™
operaciones CAT [:

(@) inlclo del  Segmento de ia
Aprox:mac:dn final. Justaments ai
inicio  dal segmento de

. aproximacion final, una verificacién
~debe ser suministrada para la
verificacidn cruzada, ajuste de los
altimetros y de las indicaciones de
los instrumentos y para confirmar
el estado de ias banderas de

- - advertencia para el vuelo y de los
~instrumentos de vuelo y
‘navegacién y los otros sistemas
- criticos. Durante el vuelo con
director de vuelo o la aproximacion
‘con Piloto automatico, el propio

director de vuaio o el modo Piloto

automatico y las de navegacion
lateral de deriva o vertical, las
indicaciones de derrota deben ser
-verificadas.

(b) Informacién en el Régimen de
dascenso. Si la altitud de vuelo es
menor que 2000 pies por encima
del nivel de tierra (AGL), el PNF
debera informario cuando sl
régimen de descenso excede de

ios 2000 pies por minuto,
Adicionaimente, la informacién se
hard cuando el régimen de
descenso excade de o8 1000 pies
FPM i la aititud de vuslo es
menor que los 1000 pies AGL.

(¢) Informacién de /s aitlud. El PNF
deberd provesr Informacidn a los
1000 ples por encima de Ia
slevacién de ate para
confimar (a oonfigurasion de (e
seronave y para verfiear (o8
instrumentos de  wvusie y

. havageocién, Pera - (s
aproximaciones  realizedas en
condiciones IMC, ¢ PNF deberd
también suminietrar informacién a
los 100 ples por encima dei MDA o
DH (como se aplique), Informar
seguido al llegar a! MDA o DH. A
menos que |as refarencias visuales
disponibles cumplan ¢on los
requisitos del Libro X para el
descenso por debajo del MDA o
DH, el PNF también deberd
suministrar  informacién si la
aeronave desciende por debajo del
MDA autorizado o DH. Si los
altimetros de radio son instalados y
operan, ia informacion debera ser
_informada a intervalos de 10 pies
entre los 50 pies y en el punto de
toma de contacto.

(d) Informacién de la velocidad
relativa. El PNF debera suministrar
informacién en cualquier punto de
la _aproximaciébn cuando la
velocidad relativa esté por debajo
de la velocidad relativa planeada
para la configuracidn existente de
{a aeronave. Si la aeronave ha
entrado en el ssgmento de la
aproximacién final, se informaré
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cuando la velocidad relativa
excede los 10 nudos por encima
de la velocidad relativa pianeada
para ia aproximacion final.

() Informacitén sobre las
indicacionss visuales. Excepto
para las operaciones CAT | las
cuales sa llavan a cabo de acuerdo
con el procedimiento operacional
normativo, e PNF deberd
suministrar informacion cuando se
requiere de las sefiales visuales
para continuar la aproximacién con
referencias visuales, tales como
‘luces de aproximacion” o “pista”.
Esta informacién no deberé
efectuarse a menos que las
indicaciones visuales disponibles
cumplan con los requisitos del

“Libre X péra descensos por debajo
del MDA o DH.

pendiente de planec (elevacion)
es mayor de un dot. Para las
aproximaciones basadas en
localizadores, la informacién
deber4d llevar a cabo si el
desplazamiento excede 1/3 dot
durante el segmento final de la
aproximacion. Para las
aproximaciones basadas en
VOR, se informard si e
desplazamiento excede los 2
grados durante el segmento de la
aproximacion final. Para las
aproximaciones NDB, se
informaré si el desplazamiento
excede los § grados durante este
segmento.

10.PROCEDIMIENTOS
OPERACIONALES NORMADQS.

A General. A través de la svoiucion
de las operaciones, varios conceptos se

(f) Informacion de Ja han investigado para optimizar las
desestabilizacion en la obligaciones y responsabilidades de la
aproximacion. El PNF deberd Tripulacién y para el desarrollo ideal de
proveer informacion si la las précticas para las operaciones en

aproximacion se toma inestabie.
La aproximacién es ineatable si el
criterio.- para una ‘“aproximacion
estable“ no se cumpie y mantiene.

(g) Informacién del perfii de Ja
- apraximacién. El PNF debera
informar sl ia asronave se desvia
del perfil apropiado durante
cualquier porcibn de la
aproximacién por instrumento.
Mas aun, et PNF debera informar
si la aeronave ha entrado en el
segmento final de aproximacién
de la aproximacion ILS/ y el
localizador {azimuth) de
despiazamiento se excede 1/3
dot y/o el desplazamiento de la

condiciones limitadas de ver asociadas
con estas operaciones. A pesar, que el
procedimiento operacional ideal no se
ha encontrado, un método para
especificar las responsabilidades vy
obligaciones de las tripulaciones ha
demostrado de ser espaciaimente
efactivo, y estd comenzando a ser
utilizado ampliamente. Para propodsito
de este Manual, Al método particular
para |levar a cabo las operaciones se le

denomina “Normas de
procedimientos operacionaies °. El
procedimiento establecido de

aproximacién se basa en el uso de
aproximaciones con Piloto automatico
para minimizar el ftrabajo de |Ia
Tripulacién de Vuelo y para incrementar
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la precisién del control de ia trayectoria
de vuelo. Este concepto fus también
dissflado para distribuir el trabajo entre
los dos Pilotes durante el segmento
critico de la aproximacion finel y para
provesr una transicldn suave dei vuelo
por Instrumento & vuelo visual hasta |a
culminacidn dsl aterrizaje. Otra vertajs
PAra oste oCNCApto 68 Gue una omisidn
o la aproximacion terminaria en una
aproximacién frustrada por oualquler
confusion, dessspersdion, o 8i una
dasorientacién ocurre en ef punto critico
de decisidon (DH, o MDA/MAP), Como
gula y direccién nacional todos los
Operadores (excepto esos Operadores
que utilizan equipo heads-up) deberdn
sor  incentivados a  tilizar el
procedimiento cperacional establecido
para aproximaciones por Instrumento
cuando las condiciones del tiempo son
iguales o menores que RVR 5000 pars
aproximaciones de no precisién y RVR
4000 para aproximaciones de precision.

B. Concepto del Procedimiento
Operacional Normado. E!
procedimiento operacional establecido
especifica la separacion de las
obligaciones y rasponsabilidades de Ia
Tripulacién para el Piloto que manipula
los controles duranta el atarrizaje.(El
Piloto que aterriza) y el Piloto que no
estéd manipulando los controlas durante
el aterrizaje (ol Piloto que no aterriza.)

C.  Responsabilidades del Piloto que

no Aterriza. El Piloto que no aterriza la
asronave mantiane & tiempo completo
una referencia per instrumento durante
el stefrizaje o la aproximacion vy
aproximacion frustrada. E! Piioto que no

aterriza la aeronave también sirve de.
monitor meestro en &l seguimiento de
los instrumantos de vuelo, instrumentos

de navegacién, y sistema de mando
automidtico de vuelo y otros slstemas
criticos de la asronave.

(1). El Piloto que no aterriza la aeronave
se lo asigna ia responsabilided de!
cordrol de la aeronave desde @l Inicio
del segmento final de Ia aproximacidn
hacta ol arribo del DM. En MDA o DN, sl
Pilslo que no aterriza es responeable
de tomar In dsvislon de * metor y al
wire’, o @ Plioto que sleits o
responds (nmediatamente &l reto de
“decidir’ (Informande), en DH o
MDA/MAP. Si, antes de passr gl MDA o
DH, o Piloto que atarrize toma la
decision de continuar con e
aproximacién y asumse el contro! de le
asronave, e Piloto que no aterriza deja
ol contro! de la aeronave y continua
sirviendo como  monitor  maestro
durante del aterrizaje y si es necesario.
en la aproximacién frustrada.

{2} El Piloto que no aterriza la aeronave
es responsable por ei control de la
misma dasde el inicio del segmento final
de aproximacion hasta flegar al
MDA/MAP o DH. Al llegar en este punto,
el Piloto que no aterriza también es
responsable de llevar a cabo
inmediatamente  “motor al aire” vy
mantener control a través del ssgmento
de aproximacion frustrada, a menos que
uno de los tras eventos sigulentes
- ocufran:

{3) El Piloto que aterriza determinara
que la trayectoria de wvuelo de la
aefonave os a&ceptable y que las
indicaciones visudles exiarnes son
adecuadas para continuar con e
aproximacion por medio de las
referencias visudles. En este caso, ei
Piloto que aterfizaje asume el control de
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la aeronave mediante la inform&ubﬁ
como, "lo tengo” y simultdneamente le
retira las manos del acslerador al Piloto
que no aterrize |a aeronave. La doble
confirmacidn (verbal y tacto) es asencial
para aseguar una transferencla
ordeneda def control guranie esta fase
critica del vuelo.

4) E| Plioto que aterriza determinard s!
tanto la trayectorla de vuelo o las
Indicaciones externas son inaceptables
y ejecutard una aproximacién frustrada
asumiendo [os controles de la
aercnave. La trarsferencia del control
debera llevarse a cabo de la misma.
manera comoe se ha descrito
oraviaments,

8) El Piloto gue &terriza detecia o

. -gospeche -fuertemante de-una condicidn -

no segura, ajscutard una aproximacién
frustrada, asumiendo el control de la
aeronave, de la misma manera como 8e
ha descr:to praviamante.

D. Responsabilidadss dsl Filoto que
Aterriza. El| Pilato que aterriza sirve de
monitor secundario de los instrumentos
de vuelo y de los sistemas de la
aeronave, El Piloto que aterriza tiene la
responsabilidad primordial de avaluar la
ejecucion en general de la
aproximacion, de detarminar lo
adecuado de las indicaciones visyales
externas, y de tomar la decisidn en
MDA/MAP o DH, va sea ds continuar
con |a aproximacién y aterrizar © motor
y al aire . Durante la aproximacioén, el
Piloto que aterriza observard las
indicaciones visuales externas y las
referencias de los instrumentos hasta
alcanzar los 100 -pies por arriba del
MDA o DH. A 100 pies sobre MDA o DH
en la transicion el Piloto que aterriza
evaluara las indicaciones externa

visuales y comenzaré a formularse Ia
decisidn que tomaré antes de pasar
por 8l MDA/MAP o DH.

(1) Si, antes de pasar MDAMAP o
DH, o Piloto que aterriza declde que
la trayectoria de vuelo de la
aercnave es scsptable y las
Indicaciones visuales externas son
ias adecuadas para continuar con la
aproximacién visualmente, el Pllote
que aterriza asume el control de la
aeronave informande con  un
llamado tal como, ‘lo tengo' vy
simulténeamente retira las mancs
del otro Piloto de! acelsrador. El
Piloto que sterriza es responsable
én manipular los controles durante el
aterrizajie o a través de |la
aproxumamén frustrada, sl motor y al

T T iife T es riecésario por debqjo del

MDNDH

(2) Si el Piloio que aterriza dacide
que motor y al aire es necesario
antes de asumir el control Manual de
la aeronave, el Piloto que aterriza
deberd informar “motor y al aire” y
simultdneamente deberd empujar los
aceleradores para acelerar hasta la
potencia para motor y al aire. El
Piloto que no aterriza entonces
llevard a cabo una aproximacién
frustrada. Bajo circunstancias no
usuales, talas como, cuando ei Piloto
que no aterriza vacile, para ejecutar
el comando de motor y al aire, el
Piloto que aterriza puede ejecutar ia
aproximacion frustrada informando
“lo tengo y motor y al aire" vy
simuftdneamente e retira las
manos del Piloto que no aterriza de
los aceleraderes y asums el control
de la aeronave.
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(3) El Pliote que aterriza manipula

ios oentroles ouande opera por
cebajo dol MDA o DM
Consecusntements, ol Plloto que
aterriza debe llevar a ocabo la
aproximagién frustraca y manipuler
los controles & través de! segmento
de la sproximacién frustrada el un
moter v al aire es necesarlo por
dabajo del MDA o DH.

E.  La Decisidn a MDA/MAP o DH. B
Plloto que aterriza es responsable de
MDA o DM por lo tanto @l Plicto que
aterriza cdeberd ejecutar la aproximacion
frustrada y menipular los controies a
través del segmento de la aproximacidn
frustrada ei & “motor &l aire’ es
necesaric por debajo de MDA o DH.

11. EVALUACION Y APROBACION DE
LAS OPERACIONES CAT L.

La discusidon de los siguientes parrafos
indicara el criterio especifico y guia
relacionados con la evaluacion y
aprobacién de las operaciones CAT I.

A. Operaciones de Aproximaciones y
Aterrizajes Directos. Antes que una
operacién pueda ser autorizada para
procedimientos de
directa por instrumento de precision y
de no precisidn CAT I, los Inspectores
deben evaluar la operacién propuesta y
determinar que el Operador es
competente para llevar a cabo con
seguridad esos procedimientos. Los
Inspectores daben asegurarse que en el
programa del Operador se especifican
las condiciones necesarias para llevar a
cabo con seguridad las operaciones
propuestas. El programa del Operador

debe incorporar los sistemas, métodos, -

y procedimientos, que cumplan con el

aproximacion

siguiente criterio:

« B programs se lmita a lae
operacienss ds la aetonave les
ousies  estdn  adecusdaments
equipacss y ssronavegebles pare
llovar & cabo las sproximaciones
directas CAT |

e Cumple con los  requisitos
reglamsniarios especificos para iae
operacionss,

o Cumple con ioa requisitca o las
Partsa B, C y H do im
Especifioasionss de Operstiones y
ol criterld e aste Menual,

¢ Suministra prdcticas cperacioncles
seguras acepladas, il como
conocimiento de la aititud vy
procedimignto para la cabina dé
vuelo estéril.

¢ Cumple el criterio de la- AC 120-25
(enmendado), cuando se aplique.

¢ Reguiere el uso de aproximaciones
estables cuando se usan aeronaves
turbojet, turbofan, o propfan.

o El programa se limita a las
operaciones de los Piiotos que estan
entrenados, experimentados,
calificados y proficientes para e
operacion particular que se lleve a
cabo (incluyendo el uso de las
minimas bésicas del Explotador,
como también como las minimas
establecidas)

e El! programa se limita a las
operaciones en los aeropuerncs y
pistas que cumplen los requisitos
que se aplican para aproximaciones
directas por instrumento.

B. Aproximaciones que Reguieren
Maniobras en Circuito. Cuando un
Operador esta autorizado para realizar

“gproximaciones por instrumento CAT |,
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las Especificaciones de Operaciones
autorizan automaticamente efectuar
maniobras en circuito en condiciones
del tiempo VMC (1000 pies de techo y 3
millas estatutas <de visibilidad) Una
manicbra en circoito  bajo  esta
autorizaciéon puede efectuarse en ei
HAA publicadc para  veiocidades
maycres en el circuito de manicbra. Sin
embargo, anies que las maniobras en
circuito pusdan lisvarse a cabo con
techos inferiores de los 1000 pies y/o
vigibilidad = menores de las 3 millas
estatutas, los portadores del Programa
de Entrenamieric aprobado del
Operador deben incluir el
entrenamiento de maniobra en circuito.
Si un Operador intenta impartir
entrenamientc  para  maniobra en

circuito con techo por debajo dg 1000 '

pies y/c visibilidad menor de las 3
mitias estatuias, el inspector evaluara e!
Programa de  Entrenamiento 'y
determinara gue  se suministre la
instruccion adecuada y se verifique a
lcs Pilotos en la maniobra en circuito.
Cuando el Qperador no suministre
entrenamiento de maniobra en circuito,
lzs paoliticas de operacion de! Operador
y procedimienios prenibirén la maniobra
en el circuito cuando ei techo se menor
de los 1000 pies vy la visibilicad o= 3
millas. Los inspectores se aseguraran
que el poseedor del certificado, que en
su  programa especifique las
condiciones necesarias ( sohre vy
mayores que aquellas requeridas para
aproximacion directa) para itevar a cabo
una maniobra circular segura. Ei
programa del Operador debe incluir
métodos, procedimientos y
entrenamiento que:

o Cumpla con el criterio de maniobra
en circuito de las Especificaciones

- de Operaciones.

« Requiera que las maniobras en
circuito sean llevadas a cabo en
condiciones de vuelo visual.

e Suministre seguridad para las
aproximaciones frustradas a traves
de las maniobras en circuito.

+ Requiera el uso de los minimos en
las maniobras del circuito, apropiado
a la velocidad mas alta usadas en

~ una maniobra particular del circuito.

» E! programa se limite a las
operaciones en esos aeropuertos y
pistas en donde las maniobras en
circuito pueden ser efectuadas con
seguridad.

» E! programa se limte a las
maniobras en circuito con techos
inferiores de los 1000 pies y/o

- visibilidad menor de las 3 millas
estatutas, para esos Pilotos gque
estan adecuadamente entrenados y
verificados para las maniobras en
circuito con esas condiciones del
tiempo.

C.  Aproximaciones  Visuales. Un
Operador estd autorizado para efectuar
aproximaciones visuales, con tal que las
condiciones  detalladas en las
Especificaciones de Operaciones se
cumplan.  Para las operaciones en
aeropuertos extranjeros, es importante
entender que el término “aproximacion
visual’” puede tener un significado
diferente que la definicion de otros
Estados sobre las aproximacionss
visuales. La definicion de ia OACI de
una - aproximacioén visual incluye una
“aproximacion por contacto” y no incluye
que los requisitos tengan condiciones
del tiempo VMC, de estar bajo el control
de una facilidad ATC, o de estar dentro
de las 35 millas nauticas del aeropuerto
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de destino. En ambas, operacionss
nacionales y extranjeras, el Operador
cebe cumplir con las condicliones de las
Especificaciones de  Operaciones
cusndo s realizan  sproximecionss
visusies. Cuando estén autorizados
. parg operar an paises extranjeros, las
politicas del Operador, procedimientos,
y loa programas de enttenamiento
Rprobados, deben asegurer que iop
requisitos para las aproximacionss
visusies en los paises extréirjeros estén
dirigidos adecuatamente.

D. Aproximationss por contacto. Las
aproximaciongs por contacto, de
- acuerco con las Especificaciones de
Operaciones, gstan autorizadas
solamente cuando en el Programa de
Entrenamiento dei Operador aprobado
esté incluido el entrenamiento de las
aproximaciones por contacto. Una
aproximacién por contacto es una
autorizacion para desviarse del
procedimiento de aproximacién por
instrumento  determinado (bajo
condiciones de tiempo IMC) y proceder
visuaimente a [a pista que se intenta
aterrizar. A pesar de que el vuelo
todavia esta bajo un plan de vuelo IFR,
y el ATC tiene la responsabilidad de la
separacion de la seronave y de las
estelas de turbulencia, la Tripulacién de
Vuelo asume la total responsabilidad de
la navegacion y de evitar terreno y los
obstaculos. Si un Operador no da el
entrenamiento para las aproximaciones
por = contacto, sus politicas 'y
procedimientos deben prohibir a los
Pilotos solicitar, aceptar, o efectuar
aproximaciones por contacto. Cuando
un Operador provee el entrenamiento
en aproximaciones por contacto, las
politicas y procedimientos operacionales
debe asegurarse que las condiciones y

requisitos pare aceptar y llevar & cabo
sstas aproximacionss sstén cisramente
Incicados.

g Operscionss  Especiales de
Aproximacionss por Instrumento, Los
Operadores pueden sstar sutorizados &
reslizar operacionss  espacislea de
aproximacidn y aeterrizeje  CAT |
Cuando se autoricen estos tipoe de
sproxtmaciones sapaciales, (oo
inspectores deben asegurarss que &
adronave osté apropiadaments
certificada, squipada, y mantenide. En
adicion, ol Programa de Entrenamiento
aprobado, politicas opsracionales y
procedimientos  deben asegurar que
e5tas operaciones puedsn llevarse con
seguridad. La siguiente discusiéon se
refiere a -los tipos actuales de las
operaciones especiales CAT | las cuales
deben ser desarrclladas y entendidas
correctamente. Si el Operador solicita la
aprobacibn de otros tipos de
operaciones especiales CAT |, Ia
solicitud deberd estar dirigida a la
Direccién de Seguridad Aérea como
guia y direccién nacional relacionada
con la aprobacién de realizar la
operacion especial propuesta.

(1)Area de Navegacién (RNAV)
Aproximacionses. Los QOperadores
pueden estar autorizados a efectuar
CAT | Area de Navegacitn (RNAV),
operaciones de aproximaciones de
acuerdo con el péarrafo C63 y H112
de las Especificaciones de
Operaciones. La aeronave debe
estar certificada  debidamente,
equipada, y mantenida para las
aproximaciones RNAV de acuerdo
con la AC 90-45 (o criterio
equivalente). En  adicién, el
programa del de entrenamiento dei

N® 24,414
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Operador  aprobado, - politicas
operacionales y procedimientos
deben asegurar que  estas
operaciones pueden llevarse a cabo

con seguridad. Cuando sea

autorizada, la aproximacion RNAV
que establece el Libro X, podré ser
llevada a cabo, siempre que los
requisitos de equipo y
procedimientos, se cumplan. E!
Operador también . podra estar
- autorizado para llevar a cabo otros
procedimientos de aproximacion por
instrumento RNAV ( que no estan
incluidos en Libro X), se incluiran en
el parrafc de procedimientos C64 y

en lugar a un aeropuerto o pista. En
estos tipos de aproximaciones se
intenta un descenso IFR hacia un
punto en donde suficiente referencias
visuales esté disponible para que el
Piloto navegue visualmente por varias
millas hacia el aeropuerto donde
aterrizara. Si las condiciones visuales
requeridas no se establecen antes de
pasar ese punto en el espacio, una
aproximacion frustrada puede llevarse
a cabo con seguridad. Estos
procadimientos son dtiles en las dos
siguientes situaciones:

(a8) Elterreno, los obstaculos, transito

H113 de las Especificaciones de
Qperaciones.

(2)Aproximaciones desde plataformas.
e alla mar y ds radar a bordo ds
navegacién. Un Operador puede ser

. autorizado para operaciones CAT |}
Aproximacionas de Radar A bordo
(ARA) y/lo  procedimientos de
aproximacion normados desde
plataforma en alta mar (OSAP). El
programa aprobado de entrenamianto
del QOperador, las instalaciones del
equipo, y los procedimientos vy
politicas operacionales deben cumplir
el criterio especificado an AC-80-80
(enmendado) antes que el Operader
pueda estar autorizado pera lievar a
cabo ARA y OSAP. ARA y OSAP
serfan autorizadas si ae incluyen en la
llsta de procedimiento H113 de ias
Especificaciones de Operaciones.

(3) Aproximaciones  “Punto en e/
Espacio” En ciertos casos, en una

parte del procedimiento de una -

‘aproximacion por instrumento puede
llevar @ Ila @aeronave a un
predeterminado “‘punto en al espacio”

aéreo conflictivo, y/o limitaciones en:

- NAVAID pueden ocasionalmente

impedir el establecimiento de un

. procedimiento para una

aproximacion normada IFR hacia un
aeropuerto o en pista en particular.
En ciertos casos en donde esto
ocurra, una  aproximacion por
instrumento puede establecerse para
proporcionar un descenso IFR hasta
un punto varias milas del
aeropuerto. Luego de! arribo en ese
puntc en el espacio, el vuelo puede
continuar bajo condiciones. VMC,
usando el pilotaje y/o navegacion
Clase | con refersncia a una
estacién, para un aterrizaje en el
asropueric. Estos procedimientos
son, de hecho, procedimiento de
aproximacién  por  Iinstrumento
ssguido por un segmente extendido
vieual y comunmente referido como
‘vuelos visuales". En circunstancias
normales, una autorizacién para
llevar a cabo aproximaciones de no
precisidon,  autométicamente se
autoriza al Operador para llevar a
cabo vuelos visuales de acuerdo con
6l Libro X, y las Especificaciones de



Operacionses.
(5) Las droas de descenso en ruta

de los helicdpteros (MEDA) permiten

un  8die  prosedimients  por
instrumento para servir a variow
helipuerios on alta mar y reduce
significativamente @ tener que
desarrollar verics procedimlentos
normados de aproximacién por
inetrumentc para  esta  sltussion
dindmica. Esto e particuiarmente
dtll en las operaciones en aita mar

en donde los Pllctos se quedan por

periodos cortos de tiempo y la
localizacién del helipuerto es
frecusntemente trasladada por
~ necssidades operacionales. Una
vez que el criterio especificado en
AC- 90-80 (enmendado) se ha
cumplido; HEDA es autorizado
incluyéndolo en la listado de
acuerdo con el parrafo H104 de las
Especificaciones de Operaciones.

12 AEROPUERTOS CAT |

- REQUISITOS DE LA PISTA Y DEL
- EQUIPO CON BASE EN TIERRA.

La conveniencia de los aeropuertos y
pistas para el tipo de aeronave que se
va usar y el tipo de operacion que se
lleve a cabo es parte integral de |a
operacién para evaluar y aprobar las
operaciones CAT | . E! requisito basico
para las operaciones de vuelo por
instrumento la aplicacidon de las reglas
operacionales para la ejecucion del
aterrizaje y despegue se refieren al
criterio requerido para las operaciones
CAT | . Sin embargo, los conceptos
operacionales y el criteric operacional
utilizado por el Operador para llevar a
cabo las operaciones son otros

factores que se consideran. Los

Inspectores  determinardn que ol
Operador comprends ampligments |08
requisitos cperacionaies de CAT | y
proveerd ias  politicas necssaria,
procedimisntes y entrenamismtc pare
cumplir con esos requisitos. El Operador
debe (ndicar [os requisiios para el use
de varios minimos operssionales CAT |
sh los Manusles d» la compafila y
programas de entrenamiente.  Cuando
sl Operador  determine todo [0
udecuados que son (o8 aercpuerios
para implementar operaciones CAT |
(Incluyendo cualquier requisito especial
para e! uso de minimos normativos del
Explotador), los Inspectores deben
considerar 8i jos programas en general
de CAT | de! Operador, cuentan con los
siguientes factores:

o Disponibilidad de las pistas, largo de
la pista, calles de rodaje y otras
4reas de maniobras del aeropuerto.

» Disponibilidad de los procedimientos
de aproximacién por instrumento y
NAVAID a ser utilizadas.

e Adecuacién de los procedimientos
para proteccion de la seguridad en la
pista, dreas libres de obstaculos y
areas criticas ILS/ como también
como procedimientos de prevencion
de incursién en las pistas y las calies
de rodgje.

o Facilidades y servicios requeridos
ATC. ' '

s Servicios y facilidades de seguridad
requeridas (tales como, accidentss,
incendios y salvamento).

e Servicios de  meteorologia y
prondsticos.

e Servicios de informacién
aerondutica (NOTAM, ATIS)

e Illuminacidén controlada por radio, si
es apropiado.
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s Adecusoion de (a liuminagién, marca
y ottas ayudas visuaiss necesarias
plrl lrn ementér |as opefadiones

13, m'lluclouu BASICAS CAT |
UTILIEANDO LAS MINIMAS
- OPERACIONALES DAL
BXPLOTADOR, o

“Ente pérrafo disoute ia. cvululolcsn y ol
oriterlo de (a aprobecidn para las
operacionss CAT | las cuales estdn
restringidas por las  minimas
operacionaies bdsicas. Las minimas
operacionales bésicos incluyen
. minimos superiores del Piloto ai Mando
y los minimos basicos - del turbojet (ver
el péarrafo 6.) Esto incluye los de
precision y/o los de no precisién, sin o
con-maniobras en circuito, utilizando
equipo establecido para llevar a cabo
los procedimientos de aproximacion por
instrumento basados en las nomas de
la OACl para la aproximacion vy
aterrizaje NAVAID, (VOR, VOR/NOR/
DME, NDB, ILS, ) o aproximacionaes por
radar ATC (ASR, PAR). A menos que
sea especialmente indicado de otra
forma, el criterio discutido en este
parrafo se aplica para - helicopteros vy
‘aeronaves. El criterio y otros factores
pertinentes discutidos en este parrafo
son en adicidn a los requisitos de
- peropuestos, pistas, y con base en
 tierra, discutidos. en el parrafo anterior.
- RNVA y ofras operaciones de
aproximacién por instrumento especial
seran discutidos en el parrafo 11 E.

A. Equipo basico de Navegacion de a
bordo  requerido para los Minimos
Operacionales CAT I Cuando las

geronaves y ‘equipo de avidnica
_ certificados, con base en los Libros X,

XV, cuardo asi sea lo aproplado, ae
tomardn  en consideracidn, Mer
consiguients,  la combinacidn do
asronaves y aviénicas sertificado por im
OAC de Panamd pers vuelos [FR
capaces de {levar a cabd operasionss
CAT | utlliztando ias minimas bésicas
de! Explotmdor. Estd se aplica a
aefonaves reciprocas y turbo propeles
también para  turbojet, turbofan y
aercnaves propfan v hellcdpteros. Por
consiguients, para las operasiones
usando procedimientos de aproximacion
por instrumento baséndose en las
normas de las minimas operacionales
de la OQACI para la NAVAID vy Ia
certificacién de asronavegabilidad de la

- aeronave y avidnicas se basan en las

reglas operacionales que requieren &l
sistema de a bordo y sl equipo. Estos

~ requisitos incluyen las provisiones, dé-

los Libros X Y XIV. Estos requisitos-son

‘reglas para el equipo” (esto es, “la
aeronave debe estar equipada con...”).
Como tal, son diferentes de Ios
requeridos vy los cuales deben cumplir
para llevar a cabo un procedimiento,de
aproximacién por instrumento.

(1) Equipo de A bordo de
Navegacién Requendo para
Despegar. La “regla para el equipo”
se cumple cuando el equipo
requerido es instalado y da servicio

~en el momentc en que el vuelo
despega. La redundancia
especificada en estas reglas intenta
proveer la capacidad continua de
seguridad, completar una
aproximacion IFR y aterrizar (ya sea
en el aeropuerto de destino o el de
alternativa), en el caso de que un
sistema de aproximacion falle o
funcione mal durante el vuelo.
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(2) Equipo de Navegacién A bordo
Requernido para realizar los
Frocedimientos de Aproximacién por
Instrumento. Las “reglas
del equipo” se indican
especialmente -~ al equipo de
navegacion, el cual debe estar
instalado y dar servicio antes de la
partida - - para las minimas
operacionales del Explotador.
Consecuentemente, los requisitos
adicionales deben estar
especificados para indicar las
instancias en donde aigin de los
componentes del equipo requerido
falla, o funciona mal durante el
vuelo. Esto es particularmente cierto
en situaciornes en donde las "reglas
del equipo” requieren redundancie
para el propdsito de mantener la
capecidad de una aproximacién por
instrumento gi' ocurre una falla. Las
reglas del equipc 'y las
Especificaciones de Operaciones no
especifican en detalle el equipo

requerido - para iniciar un
procedimiento normado de
aproximacién por instrumento. Sin
embargo, - los conceptos
operacionales. _y  prevenciones
reglamentarias requiersn

claramente clerto equipo que de un
buen servicio para lievar a cabo con
seguridad un procadimienta de
aproximacién por Instrumento CAT |
El criterio PANS-OPS de ia QACI
para el disefic del procedimlentoe de
aproximacién  por  Instrumento
requlers claramente un equipo
espacifico de a bordo y 8! de base
en tlerra o satelital ios cuales deben
dar un buen servicio para lievar &
cabo |a aproximacién.

'Elllero X y las Especificaciones de

Operaciones requieren el uso de un
procedimiento de aproximacién por
instrumento aprobado para todas las
operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumento realizadas en
condiciones de tiempo IMC ( las
aproximaciones por contacto son la
excepcion). El criterio de OACI PANS-
OPS identifican los procedimientos de
aproximacion por instrumento por el
equipo de a bordo y el de base en tierra
o el de satélite los cuales debendar el
servicio para la guia de la aproximacion
final {por ejemplio, VOR, VOR/ DME,
ILSf DME, LDA). En general, el equipo
de a bordo requerido para dar sesvicio y
llevar a cabo con  seguridad un
procedimiento de aproximacidn por
instrumento  lo  constituyen  los
instrumentos de vuelo y equipo de
navegacion. Como minimo, fos
instrumentos de wvuelo y equipo de
navegacion requeridos deben parmitir,
bajo condiciones IMC, una transicion
ordenada del medio ambients en ruta
hasta al fijo de la eproximacién inicial al
DH ¢ MDA/ MAP. En adelante, sl una
referencia visual no se puede
osteblecer, los instrumentos de welo y
squipo de navegacién deben pemitir la

- gjeciicion de una aproximacién frustrada

y transicién de vuelta al amblente en
ruta para una desviacién hacia un
aeropuserto de altemativa o para reiniciar
la aproximacion por instrumentos, como
las clrcunstancias lo indiquen. El equipo
requerido también incluye cusiquier
instrumentos de vuelo y equipo :de
navegacion necesarios para definir los
cursos © trayectorla de vuelo & ser
volados y para determinar los puntos
geogréficos significativos definidos por
el procedimiento (tales como, fljos de
transicién ¢ escalonados o a la liegada
al minime y/o MAP). Qbviamente, los

N* 24,414
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‘Vuela [a asrcnave. _
debe (ocalizerse dentro del examen de

Instrumentos <8 vuelo y egquipo de
navegasidn  deben  proveer |a
Informacién disponible al Piloto que
Esta informacion

un patrén normal de los instrumentos.
L8 mayoria da las cperasiones CAT | no
requieren  Instrumentos  de
redundante .y equico de navegacién
pera ejecuiar un provsdimienic de
aproximacién  por insirumanto, Por
emplo, un solo sistame en servicio de
OR/ IL8, un sclo sistema de
radiobaliza , un solo sistema DME, y un
2010 juego deinstrumentcs de vuels son
pensralimenta suficientes para volar un
procedimiento de aproximacién por
instrumente LS/ DME wusando !os
minimos baslccs del Explotador. Este
ejemplo, asume que la aproximacion
inicial, aproximacisn frustrada y el vuelo
en ruta al seropuerto de alternativa
estan basades en VOR o VOR/ DME,
Los Inspectores deben determinar que
el programa general de operaciones
CAT | crovee las  politicas,
procedimientos, entrenamiento, y el
equipo necesaric para lievar a cabo los
procedimientos de aproximasion por
instrumento  autorizade  por 'as
Especificaciones ds Cperaciones.

8. Manuales de/ Cperador. Antes de
garantizar la aprobacién de las
Especificaciones de  Operaciones
emitidas, los Inspectores deben evaluar
la habilidad dei programa general del
Operador para suministrar la politica,
métodos, y o8  procedimientos
necesarios para asegurar la realizacion
segura de las operaciones CAT |
utilizando las minimas operacionales
basicas del Explotador. Cuando se lleva
a cabo esta evaluacién, los Inspectores
deben considerar ciertos factores

vyelo .

e Criterio vy

relacionados a los Manuaies. Lusgo de
levar & cabo eats evaluacidn, los
inspoctores deben tener un julcic
referente si ol programa del Operader,
tal como se describe en este Mariial, es
capaz de cumplir con los requisiios del
RACP vy las Especificaciones de
Operaciones. Los inspectores deben
también hacerse de un Julsio
concernients a la habilldad del Opsrador
en provesr procedimientos y practicas
opsracionales  seguras  aceptadaes.
Cuardo se realiza esta svaluacion y se
tione un juicio apropiado, el Inspector
deberd considerar los siguientes
factores: -

o Critarioc y procedimientos para
determinar la conveniencia de las
 pistas. facilidades de! seropuerto,
los servicios y equipos en tierra
necesarios para el tipo de aeronave
usado y las operaciones CAT | a
llevar a cabo.

procedimientos para
determinar que el equipo de a bordo
y el de tierra deben dar el servicio
durante el despegue.

e Criterio y procedimientos para
determinar si el equipo de a bordc y
de base en tierra debe estar en
servicio antes de llevar a cabo
operaciones CAT | al destino y en el
aeropuerio de alternativa,

e Procedimientos y criterio para
determinar el estado de la
aeronavegabilidad de la aeronave

para la operacion que llevara a
- cabo. ‘
o Criterio- y procedimientos para

asegurarse que los requisitos de Ia
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MEL se cumplan para la operacion
que se Hevara a cabo.

o Criteric y procedimientos para

asegurar que los requisitos de
despacho CAT | o de la autorizacion
de vuelo, se cumplan.

e Criterio y procedimientos para
determinar la conveniencia de los
procedimientos por. instrumento vy
minimos autorizados, incluyendo at
equipo, el entrenamiento, y los
requisitos de calificacién necesarios
para llevar a cabo las operaciones.

 Procedimientos operacionales
detallados y especificos y las
asignaciones de las tareas de la
Tripulacién para los tipos ds
aeronaves usados = y los
instrumentos de aproximacién por
instrumento  autorizados  (Estas
politicas y procedimientos deben
requerir que todas las operaciones
de turbojet se lleven a cabo de
acuerdo con el concepto de
“aproximacién estable”)

» Requisitos e instrucciones
especificas referentes a Ilas
restricciones operacionales y
limitaciones asociadas con los tipos
de aeronave y los procedimientos de
aproximacién  por  instrumento
utilizarse.

C. Programa de Entrenamiento de!
Operador. Los Inspectores deben
evaluar los programas de entrenamiento
para determinar que los Miembros de la
Tripulacidn de Vuelo reciban ambos
entrenamientos, tanto de vuelo como
de tierra, de las aproximaciones por

instrumentos gue el Operador ha sido
autorizado para llevar a cabo. Debics a
similitudes de procedimiento y disefio, e
Entrenamiento en Vuelo en un tine de
procedimiento de aproximacién ol
instrumento, usuvalmenie provee sl
entrenamiento necesanic parz oiros
tipos de procedimientos de
aproximacion =or  instrumento.  Los
Inspectores qus observan &l progress
dei entrer.amiento deberéan verificar que
el entrenamiento aprobado y los
segmentos de la hoja de vida de
entrenamiento y calificacién aprobada
aseguran la competencia de Ia
Tripulacidn de Vuelo para llevar a cabo
los procedimientos de aproximacion por
instrumento aulorizados.

(1) Aproximaciones de no precisién

(a) El Entrenamiento en Tierra y en
. vuelo para las aproximaciones
de no precision es requeco
para = los portadores ce
certificados autorizados para
realizar operaciones IFR.

(b) E! Entrenamiento en Vuelo para
aproximaciones VOR satisfacen
los requisitos de entrenamiento
de vueio para las aproximaciones
LOC, SOF, y LDA.

(c) E! Entrenamiento en Vuelo en las

© aproximaciones VOR/. DME
satisface los requisitos de
entrenamiento de vuelo para
aproximaciones LOC/ DME vy
LDA/ DME.

{d) . E| Entrenamiento en Vuelo en
aproximaciones NDB es
requerido si (as aproximaciones
NDB o NDB/ DME son




- Digitai adoporlaAsambIeaNaconal

N* 24,414

Gaceta Oficial, lunes 33 de octubre de 2001 "

INESE o0 DX SR CUNIDAD VA
MANUAL DE PROGEDIMENTOS DEL DEPARTAMENTO OF

OPENACIONES VOLUMEN V

i

FECHA: 10082001

(0

0

aulorizadas. Sin embargs, ol
entrenamientc de vuele en
VOR/DME satisface 108 raguisitos
de! entrenamisnto de vuelo DME
para lag aproximaciones
NRB/OME,

E! Entrenamiento en Vueio de les
aproximaciones LOC  curso
posterier se reculere el (e
aproximacién LOC  ourse
posterior ss autorigada,

El Bntrenamiento sn Tierra e

sufidierte pare eproximaciones
ASR,

'2) Aproximaciones de Precision:

(Q)

(k)

(i)

()

El Entrenamianio en Tierra y en
vuelo “para  aproimetiones
precisas se requiere para los
Operadores  autorizedos a
efectuar aproximaciones de
precisién.

El Entrenamiento en Vueio se

requiere para las aproximaciones
- ILS. Ei Entrenamiento en Vuelo
- en el uso de NDB y/o DME en
- conexién con aproximasciones de
" NO  precision satisfacen los

requisitos de entrenamiento para
las aproximaciones, NDB/ ILS o

ILS/DME, si estas
. aproximaciones | estan
autorizadas.

El Entrenamiento en Vuaslo para

~ las aproximaciones PAR es

requerido, si la aproximacion
PAR es autorizada.

E! Entrenamiento en Vuelo es
requerido para aproximaciones,

sl la aeproximacién ootk
autorizada,

(3) Maniobras en circufto.

(a) E! Entrenamiento en Vuelo on Ias
maniobras en clreuito ee regueride
sl ol Operador realiza maniobras
en circulio en condicicnes de
tiempo con techos par debelo de
los 1000 pies y /o con vislbilided
ds mence de ias 3 milies. 81 #f
Operador no  proves un
sntrenamisnic de vuelo en la
maniobra an circuito, o} GOM del
Operador debe prohibir

- especialmente a la Tripulecién de
Vuelo realizar maniobres en
circuito cuando los techos estén

__por debajo de los 1000 pies y/ ©
con visibilidad de mencs de las 3
millas.

(b) El Entrenamiento en Tierra debe
incluir {8 instruccidn en los
procedimientos a ser usacos para
asegurar que las aproximaciones
frustradas: que se ejecutan
durante una maniobra an circuito
seran llevadas a cabo con
seguridad.

(4) Aproximaciones visuales.

El Entrenamiento en Tierra debe
incluir con la instruccidn de los
requisitos  detallados  en las
Especificaciones da Operacicnes para
aceptar las aproximaciones visuales.

(5) Aproximaciones por contacto.
Debido a.que resulta dificil simular la
realidad de las condiciones
encontradas = durante una
aproximacién por contacto, el
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Entrenamisnto en Vuelo de este

procedimiento quizés no sea
productivo, Los Inspectores deberén
incentivar escenarios de
entrenamiento de vueios reales, sin
embargo, 8l los escenarlos reales no
.son 'posibles, los Inspeciores no
deberdn requerir el Entrenamiento en
Vuelo que pueda tener resuitados
negativos. 8| les aproximaciones por
contacte son permitidas por el
Operador, el Entrenamiento en Tlerra
en los procedimientos de
aproximaciones es requerido. El
Entrenamiento en Tierra debe incluir la
Instruccion sobre las ocondiciones
Indicacas en las Especificaciones de
Operaciones que deben cumplirse
antes Qque una aproximacion por
contacto pueda ser solicitada vy
llevarse a cabo. E! Entrenamiento en
Tierra debe igualmente incluir los
procedimientos a ser usados, las
precauciones a tomar y las dreas en
donde éstas se lleven a cabo. Si el
Operador no provee entrenamiento
para las aproximaciones por contacto,
el Manual del Operador debe prohibir
especificamente que los Miembros de
la Tripulacion de Vuelo realicen tales
aproximaciones.

D. Programa de Mantenimianto. Ei
programa de sgeronavegabilidad para
cada tipo de aeronave del Operador y
para el equipo -avidnico deberén estar
estructurados para equipar, configurar, y
mantener la aseronave y sistema de!
Operador para apoyar las operaciones
CAT | . Los Jefes de Inspectores (POIl's)
deben coordinar muy de cerca con los
Inspectores principales de
mantenimiento y  avibnica para
asegurarse que I(a aeronave de!
Operador este asronavegable para las

operaciones CAT | a ser llevadae a
cabo.

E. Exédmenes de conformidad y pruebe.
Desde que las operaciones CAT | que
utiizan minimas operacionsies basicas
secuenciales del Explotader ¢ * buiiding
block® para las cperacionss |FR, fas
prusbas de conformidad adiclenal por
encima de los requisitos de las pruebas
normales para aeronaves no son
usuaimente necesarias, 0 apropiadas.
Le prueba de conformided no es
requerida si ias operaciones CAT | son
evaluadas durante la prusba de |a
asronave requerida por el Libro XIV. Las
pruebas de conformidad son ragqueridas,
sin embergo, si un Operader ha
realizado previamente opsraciones ‘solo
VFR* y propone llevar a cabo
operaciones CAT | por primera vez con
la aeronave existente. Las pruebas de
conformidad pusden también ser
solicitadas cuando al Operador asl se
lo requiera el Libro XIV o un solicitante
para un certificado propone llevar a
cabo operaciones CAT | con una
aeronave de la cual el Libro XIV no
requiere que una prueba de
conformidad daba llevarse a cabo.

14, OPERACIONES CAT |
UTILIZANDO  LAS . MINIMAS
OPERACIONALES NORMATIVAS DE
LOS EXPLOTADORES.

Las operaciones CAT | que utilizan las
minimas operativas estén basadas
conceptyalmente en los fundamentos o
la experiencia secuencial (“building
block”) ganada a través del uso de las
minimas  operativas  bésicas  del
Expiotador. Las minimas operativas

- més bajas se obtienen aumentando ia
precisién del control de la trayectoria de
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vuelo  por medio de equipcs
slectrénicos en tierra mejorados, ayudas
- visusles, sguipo on vuslo,

entrernamiento v calificacién de los

miembros de I triputacion de vuelo, y
requisitos de mantanimiento. Este
phrrafo se refiere solamente a esos
factores Unicos de a8 nhormas
Cparativas minimas. Es importante
comprender que euta reducoidn de las
- minimas operitives lolamontl afecta
lon requlsitos VI8/ RW/ RVR )
robedimientos de aproxime por
netfumento  diresto. Las  aitifudes
minimas IFR no 4on raducidas, Cuando
los Irtspectores evallan una solicitud de
un operador o un solicitanle para
realizer operaciones CAT | usando las
normas - operativas  minimas, fos

 sigulentes factares deben considerarsa.. -

A Ayudas visuales en tiera. Un
factor primordial en alcanzar las
minimas operacionales mas bajas esta
relacionado con ias ayudas de
iluminacion en tierra. Todos los minimos
de aproximacion de nc precisién CAT |
menores de una milla estatuta o RVR

5000 (RVR 2000 para los helicipteros)

y e minimo de aproximacién de
- precision por debajo de 3/ 4 de milla

. astatuta o RVR 4000 (RVR para
helicopteros) estén besados en los
porvicios de los sistemnas de
iluminacién de aproximacién, Todos los
minimos de aproximecion de precision
por debajo de 1/ 2 milia estatuta o RVR
- 2400 se basen en aproximacion dtiles,

uces de alie intensidad en los umibrates
de la pista, en la 20tm de toma de
contacto, en el oje tcentral de la pista.

Ambos, el Libro XiV y las
Eapecificagiones de  Operaciones
aplicables, establecen ‘las minimas

operacionalés més bajes las cuales

pusden estar autorizadas para las
varlas configuraciones de iluminacion.

B.  Ayudas electrdnicas en tiarra, La
precision de los sisternas de las Guias
slactrénicas influye snormemantes en 108
minimos més bajos autorizados para un
procedimiento
aproximacion por instruments. Para las
sproximaciones  de no precisién, (e
pracieidn del sistemae dei VOR permite
minimos mds bajos gue o8 sistermae
del NDB. Las minimas opsracionales
sspecificas de aproximacion de
precision solamente puedsn aicanzarse
cuando el ILS provee los éngulos de
acaptables para ia trayectoria de
planeo, aitura para ¢ruzar el umbral de
pista, cursc aceptable y guia en la
pendiante de planeo, tan bajo como un
HAT de 200 pies.

C.  Limitsciones por el Despeje de
los  Obstéacuios. Las  minimas
operacionales normativas solo pueden
ser alcanzadas en los casos en donde
los requisitos en el despeje de
obstécuios permiten un DH normado o
MDA. En otras palabras, las minimas
operacionales mayores deben ser
establecidas cuando los ajustes DH o
MDA sean necesarios debido a los
requisitos del despeje de obstdculos.

D. Aeronaves reciprocas, turbo
hélice y todos los helicdpteros. 8i un
Inspedtor estd autorizado en usar las
minimas operacionales basicas del
Explotador, y utiiiza geronaves
reciprocas © propulsadas por turbo
hélices o helicopteros, en las
operaciones CAT | el uso de las
minimas operdcionales normada$ esta
autométicamente autorizado. Esta
autorizacion automatica aplica

78

particular . de
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solamente para los Pilotos que no estan
restringidos por los requisitos para
mayores minimas del Piloto al Mando
en el RACP y las Especificaciones de

Operaciones. Usualmente no se .

requiere equipos de a bordo
adicionales o requisitos de
entrenamiento  distintos. que el
especificado en e! pérrafo 13.

18. . uso DE MINIMAS
OPERACIONALES NORMADAS PARA
TURBOJET, TURBOFAN, Y
AERONAVES PROPFAN.

Un QOperador no debe ser autorizado
para realizar operaciones CAT |
utilizando las minimas operacionales
normadas con eeronaves turbojet,
turbofan, y/ o propfan a menos que la
asronave, aeropuerto, pista, Tripulacién
de Vuelo, estén especificamente
calificados para las  minimas
operacionales establecidas. Cuando se
hace 1a evaluacion de la propuesta para
llevar a cabo operaciones CAT |
utilizando las minimas de operaciones
establecidas, los inspectores deben
considerar los factores discutidos en
este parrafo y en ios anteriores. Basado
en los resultados de la evaluacién de
estos factores, el Inspector debe emitir
un juicio concerniente a la competencia
del portador del Certificado para llevar a
caho operacionas utilizando las minimas
opsracionales menores establecidas. El
criterio a ser utitizado para llevar a cabo
este juicio incluye el criterio del uso de

minimos basicos del Explotador y el

criterio adicional discutido en este
parrafo y AC 120-28 ( enmendado).
Antes de autorizar al portador de un
Certificado el efectuar operaciones
usando las minimas operacionales
normmadas con. cualquier turbojet,

turbofan o aeronave proplan, los
Inspectores deben determinar que el
programa en generai CAT | (incluyendo
los Manuales vy entrenamiento)
aseguren que el siguiente citerio se
cumplird durante ia ejecucién de esas

operacionas:

A. Aerppuertos y pistas.

Las operaciones deben  estar
restringidas a 8gos aeropuertos y pistas
de aterrizaje en donde un procadimiento
de aproximacidn por instrumento es
autorizado de acuerdo el Libro X o las
Especificaciones de Operaciones y en
donds el procedimlento de aproximacion
por instrumento autorizado permite )
uso de las minimes operacionales
establecidas. Las facilidades y serviclos
"del aeropuerto deben cumplir el
siguiente criterio cuando las minimas
operacionales normadas son usadas.
(Ver Pérrafo 12):

e Las pistas que se usan tienen un
largo de por lo menos 1.15 veces el
largo de la pista requerida por el
Libro XiV.

» Las pistas de aterrizaje deben estar
equipadas con un sistema de
servicios de iluminacién de la pista y
aproximacién tai como se requiers
por las Especificaciones de

- Operaciones. '

¢ La NAVAID que sirve las pistas de
aterrizaje y los requisitos de despeje
de los obstéculos para las pistas de
aterrizaje permiten el desarrollo de
un procedimiento de apraximacion
por instrumento irrestricto{esto es
DH o MDA normadas)

¢ Las facilidades y servicios det ATC

- son compatibles con el uso de
minimas operacionales establecidas.
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o Ei sistema meteorolégico  debe
apoyar las operaciones que utilizan
{as minimas operaciongles
normadas {RVR se requiers para
operaciones por debajo de la 1/ 2
milla estatuta.) |

B. ' Equipcs de A bordo Adicionales.

El equipe de a bordo adiclonal no se
requiere  uUsusimente ouando Is»
minimas operacionales normadas sen
uaades para las aproximaciones por
instrumento de no precislén B! equipo
de a bordo adicional, sin embargo, es
requerido, antes de que las minimas
opsracionsies normacdas pueden ser

usadas para aproximaciones de
pracisidn,

{(1)Sistemas de Control Autométicos y
Asistencia de Vuelo. E! equipo minimo
de a bordo adicional requerido puade
ser un director de vuelo tnico o  de
aproximacion automatica, Coupler tnico
(Piloto automético) Sin  embargo,
usualmente rasulta ventajoso el instalar
equipo doble debido que e} equipo de a
bordo utilizado, el entrenamiento de
vuelo que se lleva a caboc, vy el
~despacho o los requisitos de la

autorizacibn de  vuelo estan
relacionados estrechamente,
aspeciaiments cuando las

probabilidades = de falla durante el
vuelo se consideran. Como resultado
varios Operadores utilizan, ya sea
directores de vuelo con mostradores
dobles o un director de vuelo Gnico y
una sola aproximacion automética. (Vea
la  discusién en los requisitos del
entrenamiento y daspacho 0
autorizacion de vuelo en el siguiente
parrafo.)

(2) Deteccibn de Falla en los
Instrumentos. Sistema de Aviso. A
mencs .que o Operador Implemenie
procedimientos aceptables y asigne las
tareas a la Tripulacion para la
inmediata informacién y asegurarse de
detectar fallas/ mal funcionamisnto, is
aeronave deberé sstar equipada con un
sistama de aviso y de detession
sceptable de faila, pera proveer la
informasion certers @ inmecista a o8
Pllotas de cusiquier falla en el squipo
esencial, 81 tal sistema de avieo y
detestién no edtdn inetaiados, o
portador del Certificaco debs poner en
ejscucién procedimientos aceptables y
ssignar tareas conflables a ia
Tripulacién inmediataments se
detecten falias o mal funcionamiento ias
cuales pueden afectar la seguridad de|
vuelo.

(3) Cualquier equips  adicional
especificado sobre la base del tipo de
disefio aprobado (certificacion) y/o el
Manual de Vuslo aprobado por la DAC,
debe ser instalado y estar en servicio
si es requerido para las operaciones
que usen minimas operacionales
establecidas.

C. Entrenamiento del Filoto. El
Programa de Entrenamiento dei
Operador aprobado, en tierra y en e
vuelo, debe proporcionar a los
Miembros de la Tripulacién de Vuelo de
lfas habilidades, conocimientos, v
capacidad niecasaria para llevar a cabo
operaciongs con seguridad usando las
minimas operacionales establecidas. El
uso de “la aproximaciéon estable’, es
obligatorio para todas las operaciones
turbojet. E! entrenamiento en el uso de
las minimas operacionales establecidas
para aproximacicnes de no precision
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deberd ser usuaimente adecuado con
el Entrenamiento en Tierra dado que
equipos adicionales de a bordo no son
requeridos para aproximaciones de no
pracisién. El Entrenamiento en Tierra
para el uso de las minimas normadas
durante las aproximaciones de no
precislén debe ser dirigido para ias
ayudas visuales requeridas en tierra
(luminactén y ballzaje), y loe
procedimientos operacionaiea minimos
autorizados. Ei Entrenamiento en Tierra
deberd tamblén ser dirigido a Ios
procedimientos adicionales requeridos y
deberes de la Tripulacién y el
incremento en las  dificultades
encontradas durante la transicién de
referencias por instrumento a sefiales
visuales externas, creadas por las
reducidas condicionas  visuales
asociadas con el uso de las minimas
operacionales. El entranamiento en el
usc de (as minimas operacionales
establecidas en la aproximacién de
precision deberé ser més extensivo e
involucra a ambos segmentos,
Entrenamiento en Tierra y en vuslo.

(1)Entrenamiento en Tierra para
Aproximaciones de Pracision. Los
segmentos de los programas de
Entrenamiento en Tierra para todas
las categorias de entrenamiento
deben incluir la instruccién en los
~ siguientes factores que se relacionan
al uso de las minimas operacionales
establecidas -  durante las
aproximaciones de precision:

s Ayudas visuales requeridas en tierra.
¢ Procedimientos de aproximacion por

instrumento  autorizados y las
minimas operacionales.

¢ Requerimientos de procedimiento
adicionales obligaciones de la
Tripulacion.

o Condiciones visuales asocciadas con
la transicién de instrumentos de
vusio visual

e La necesidad dea que un Piloto
mantenga por tlempc completo |a
referancia de un Instrumento hasta
que se pase los 100 pies AGL.

o Requerimiento de un equipo de a
bordo adicional.

» Razones criticas pera |a posicion de
la “referencia por vista® epropiada.

¢ Requerimiento para la calificacién y
entrenamiento del Piloto.

o Métodos para determinar que la
aeronave estd aeronavegable para
operacionss usando !as minimas
operacionales estabiecidas, vy los
asociados al despacho © los
-equisitos de la autorizacidn de
vuslo.

(2) Entrenamiento en Vuelo pere
gproximaciones de precision. El
~ objetivo primordial del Entrenamiento
en Vuelo 'y el uso de minimas
operacionales establecidas es el de
asegurarse que la Tripulacion de
Vuelo tenga la  habilidad,
conocimiento y capacidad necesaria
para - cumplir con el criterio
operacional usando las minimas mas
bajas. En adicién, los Pilotos deben
astar especialmente calificados para
llevar a cabo aproximaciones de
precisién ‘usando 1as minimas
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cperacionales eostablecides. Para
caiificar, los Plictos deben demoastrar
a un Verificader o un Inspector de /s
DAC, ya ssa sn vuslo o en un

simulador aprobado la competancia

necesaria para lisvar a cabo con

seguricad estas opersciones. Las

maniobras en ias cuaies los Piiotos
deben estar sntrenedos y verificados
depende del eguipo Instelado v la
opeidn de despacho selecsionada
g&orunlén ge vuelo) por o
rader. LA maniobras
apropladas para 'a instalacién de
opca equipo y Ia opcidn. de
dsspacho(o autorizacién de vuelo)
son deacrites en el siguients sub
pérrafo. Las manicbras debsn ser
alcanzedas de ecusrdo con las
politices, normas, procedimientos, v
tereas de la  Tripulacion
* sppapificades en e Manual del
Opergder y el Programa de
Entrenamiento gprobado. Cuando
las maniobras se llevan a cabo en un
simulador de vusio el cual reproduce
reaimente ias condiciones visuales
encontradas y les ayudas vieuales
.an tierra requerides, la transicion de
referencia por instrumento a visual
deberéd comenzar a 200 pies como
rormaimente ocurriria on
operacionas regies. Sin ambargo,
cuando las maniobras se logran en
WUne  Aaeronave, las maniobras
(excepto por las aproximaciongs con
informacién bdésica {‘raw data’})
deben realizaria con visera (“under
the hood)" hasie los 100 pies. Esta
spliura més 'baje durante el
entranamiento o la verificaciéon en la
Seronave es necesaria parg simular
lme dificultades encontradas durante
@ transgicién de instrumento a uma
referencia visual a 200 pies en

" condlclones de tiempo al momente
aln que o vusio se verifigue en
mejores condiclonss visuales.

(a) Para las operaciones basadas en
directores de vuelo independientes con
presentacién dusles, loa Pilotos deben
estar enirensdos y demostrar la
oompatencia en por o menos Ies
siguientss maniobras:  Aproximascién
IL8/ velada & 200 pies (100 ples en
una aeronave), utilizando el sistema del
direcior de wvuelo aseguido por una
fransicidn de vuelo por instrumento o
visual para completar ¢! aterrizeje: y
una spreximacién ILS/ volada a 200
ples, con o sin una trensicldn & un
vuelo visual, seguido por uma
aproximacion frustrada lievada a cabo
por referencia a los instrumentos.

b) Para las operaciones que se basan
en un solo sistema del director de vuelo
con presentacion dual y en una
aproximacién automética coupler, los
Pilotos deben ser entrenados vy
demostrar su competencia en por los
menos una de las siguientes maniobras:
Una aproximacién ILS/ volada a 200
pies (100 pies en una aeronave) usando
el sistema de director de vuelo; y una
aproximacion automatica coupler Una
de las aproximaciones debe seguir de
una transicién de vuelo por instrumento
a vuelo visual y terminar con un
aterrizaje. mientras el otro debe
© seguirge, con o sin una transicién a
vuelo visual, por una aproximecion
frustrada llevada a cabe teniendo como
referencia a los instrumentos.

(c) Para operaciones basadas en un
solo sistema de direccién de vuelo 0 un
solo sistema de aproximacidn por pilote
automatico, los Pilotos deben estar
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entrenados en y demostrar competencia operacionales establecidas con

en por |0 menos ias siguientes
maniobras: Una aproximacion LS/
utilizando solamente informacién basica
(‘raw data”) volado a 200 pies(200 ples

“en un avién); Una aproximacién volada

a 200 pies (100 pies en un avién)

- utilizando ya sea el director de vuelo o
‘el piloto

automético, como sea
apropiado. Una de las aproximaciones
debe seguirse por una transicién de
vuelo por instrumento a vuelo visual
hasta completar el aterrizaje, mientras la
oira debe seguirse, con o sin una
transicion & vuelo visual, por una
aproximacion frustrada realizada por
referencia a los instrumentos

(d) Para los Operadores autorizados en
llevar a cabo aproximaciones PAR, los
Pilotos deben estar entrenados vy
demostrar su compsetencia en la
aproximacion PAR. Las aproximaciones
usando procedimisntos PAR pueden ser
seguidas a 200 pies (100 pies en avidn)
ya sea por una transicién a vuelo visual
para completar un aterrizaje 0 una
aproximaclon frustrada lievada cabo por
referancia a los instrumentos.

D.  Manuales de Operaciones y
QObligaciones de la Tripulacién de
Vuelo. E| Manual de! Operador debe dar
politicas claras, procedimientos y la

“direccion y asistencia necssaria para

asegurar la realizacién segura de esas
operaciones usando las wminimas
opergcionales més bajas que las
normales. El material del Manual debe
sefialar y cumplir el criterio especificado
por el RACP, este Manual, y cualquier
circular. Los Manuales deben sefialar
adecuadamente los puntos que se
relacionan a la realizacion de las
operaciones CAT | usando las minimas

aeronaves turbojet, turbofan, o propfan.

E. Programa de Mantenimiento.
Antes de aprobar la propuesta de un
Operador de usar aeronaves turbojet,
turbofan, y/o propfan, en las
operaciones CAT | que usan minimas
operacionales normadas, los
Inspectores deben asegurarse que e€!
programa de la aeronavegabilidad
aprobado del Operador incluye el
equipo aéreo el equipo de a bordo
requerido para las minimas
establecidas. Una coordinacién cercana
con el PMI y el PAl es esencial antes de
dar la aprobacion operacional.

F.  Examen de conformidad / prueba.
Los requisitos especiales de las
operacion@s con minimas opsracionales
establecidas dictan que un Operador
convalida su competencia para llevar a
cabo estas operaciones con seguridad.
Dado que equipo de a bordo adicional o
los procedimientos especiales no son
requeridos en aeronaves reciprocas/
turbo hélices y a todos los hslicépteros,
las pruebas de conformidad de esas
operaciones son  pruebas nommales

' pecesarias para incluir estas aeronaves

en el servicio por remuneracién. La
pruaba de conformidad para aeronaves
turbojet, turbofan, y propfen, pueden
también ser realizadas como una parte
integral de la prueba Inicial de
conformidad. |

Tal prueba de conformidad es apropiada
aunque [as minimas mayores del Piloto
al Mando prohibe inicigimente a ios
Pilotos utilizar las minimas
operacionales establecidas. Pruebas
adicionales de conformidad son
necesarias en situaciones en donde la
competencia del Oparador de llevar a
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gabo con segurided opereciches CAT |
usendo @8 rminimaes operaciénales
establevidas tue ne tueron
defmostraties @ntes de incluir una
.garohave &l servigio por remuneracién.
WUn ejemplo, seris cuando uh egquipo de
@ bordd es eflmdido en ura fecha
pasterior

10, OPERASIONES RSPEDIALES
AT,

L operaciones sspeciaies CAT | | por
definicion, reguieren el uso de squipo de
a bardo yfo en tierra o equipo en el
eapacio, sobre y wsrriba del equips
minimo necesario para operar en el
espacio aéreo nacional de Panama.
Las operaciones especiales CAT |
usualmente también requieren
© gomochTiane — éepatiel,
capacidad, y procedimientos. Como
resuliado, los cambios y enmiendas al
programa de las operacicnes CAT |
generai del Operador son usualmente
necesarias para efectuar con
seguridad estas ogeraciones. Hay
criterios adicionaies que deben ser
incorporados  en €l progama  del
‘Operador para cperaciones esseniales
CAT 1. La operacién especia CAT |
actuaimente involucra el usc de
instrumentos ge aproximacion
VOR/DME, RNAV o DME/DME RNAV,
LORAN C, y ARA/OSAP/HEDA, o
cuaiquiera operacidn de atamrizaje
utiizando sislemas presentacion a lz
altura de la vista (HUD). En general, las
operaciones especinies CAT | requieren
cambios de jos programas
operacionales del Operador, politica.
directrices, procedim:entos.
enirenamiento de ia Tripulacidn  de
Vuelo, y programas de manten miento y
cahffcac;on Estas operaciones se-basan

Aebilidades.

en &| uso de |os sistemas de a bordo los
cuales hart sido certificados (tipo de
disefic aprobado) o de otra menérié han
demostrado ser adfonavsgables para !«
opsracitn propuesta  con una
demostracién aceptaeble de habilidad. y
capacidad por el Operador.

A.  Sistemas “Presentscién e la
Alturé de la Viste o aterrizaje autdmético
(auto/dnd”). Antes de emitlt una
autorizecion para uear los sistemas
aAslend o HUD en custiguier
operacién, el Inspsctor debe determiner
si 8l programa del Operador en general
asegurara que el equipo esté
apropiadamente instalade y mantenido
para las operaciones de aproximacion y
aterrizaje. Los Manuales del Operador y
los programas de entrenamiento deben
ser evaluados para determinar que ellos
proporcionan la politica suficiente.
guias, procedimientos operacionales, v
el entrenamiento y  verificacion
necesaria para |levar acabo operaciones
seguras de autoland o HUD. Los
inspectores deben  determinar que
@stas operaciones seran llevadas a
cabo de acuerdo con cuaiquier
imitacidn o restriccion  operacional
neceszria, aplicable al RACP, las
Especficaciones de Operacipnes vy
practucas  operativas  seguras -y
aceptadas. La aprobacibn  esta
garantizada mediante la emision de ios
parrafos CB61. C62. H110 o H111 de las
Escecificaciones de  QOperaciones,
Cu.ando sea aplicable.

3 Sistemes VOR/DME y ME/DME
~asados en RNAV. Antes de emitir una
cutorizacidn  para llevar a cabe
procedimiento de aproximacion oo
nstrumento con ios sistemas RNAV. (os
Inspectores deben detarivi~ar gus e
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programa generai de las operaciones
CAT | del Operador asegurara que la
Qperacién puede llevarse a cabo
seguramente. Los Inspectores también
deben determinar que el siguiente
criterio se cumpla;

(1) Equipo de A bordo Requerido. El

sistema RNAV instalado debe ser
aprobado de acuerdo con la AC-
90-45A(o criterio equivalente) para
las operaciones CAT | de
aproximacion y aterrizaje. Esta
aprobacion debe ser valida para
las areas, aeropuertos y pistas de
alerrizaje en donde el uso del
sistema es propuesto y cualquier
otro equipo requerido debe estar

- @n servicio.

(2) Procedimientos de Aproximacitn

por Instrumento Autorizadcs y
Minimas operacionales. El uso del
sistema RNAV debe estar limitado
a es0s procedimientos de
aproximacion por instrumento en
donde el sistema pueds

desempefiar su funcién pretendida.

Los procedimientos de

~aproximacién por instrumento

utilizados deben estar autorizados
de acuerdo a las Especificaciones
de Operaciones. En genaral, los
sistemas VOR/ DME basado en

- RNAV y DME/ DME basado en
- RNAV pueden ser usados para

llevar a cabo  cualquiera
procedimiento de aproximacién por
instrumentc VOR/ DME basado en
RNAV y DME/ DME basado en
RNAV establecido en Libro XIV.
Otros procedimientos de
aproximacion por  instrumento

RNAV  especial pueden ser
autorizados incluyéndolos en el

parrafo C64 o H112 de las
Especificaciones de Operaciones.
Durante los seis meses iniciales de
operacion en una aeronave
particlar y un sistema de
combinacidn RNV, los minimos
CAT | autorizados  deben
incrementarse agregando 200 pies
al HAT/HAA y 1/ 2 milla estatuta
(RVR2400) a la VIS/RVR.

(3) Manusles de Operacion y de

Entrepsmiento. El Manual del
Operador y el Programa de
Entrenamiento deben proporcionar
suficiente guia en la politica para
el uso de los procedimientos de
aproximacién por instrumento y
minimas  operacionales.  Los
Manumles deben incluir el equipo
espacifico de a bordo y-on tlera
requerido para las aproximaciones
RNAV y los medios peara
determinar el estadc de |la
aeronavegabilidad del equipo
requerido, incluyendo las
prevenciones del MEL. Los
Manuales . deben incluir los
procedimientos de la Tripulacion
de Vuelo especifico a ser usados
y cuslesquiera restricciones ©
limitaciones en cualquier despacho
adicional (autorizacién de vuelo)
las cuales se deban cumplir. El
Programa de Entrenamiento y
calificacién debe asegurar que los

Miembros de la Tripulacidn de

Vuelo adquieran cualquier
conocimiento especial, habilidad, o
capacidad necesaria para la
realizacibn de operaciones de
aproximacién por  instrumento
RNAV. Si en la guia de asistancia
al vuelo en una presentacién del
mapa, de una informacién de data

N° 24,414
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sin revisar, el Pliolo que no vuela
la asronave cdebe seleccionar y
mostrar informacién de (o8 datos
‘de la NAVAID primaris de Ia
aproximscion velads.

(4) Programa de mantenimiento. El
programa d¢e asronavegabilidad
debe asegurer que ol equipe
réqueride  esté  instalade ¥
manieride aprepiadaments y que
92 schudliza eontinuamente al
desempefia del sistema requeride
'Y 0 a8 normas de la conflguracion.

(8) Prueba de Conformided. Las
pruabas de conformidad son
requeridas para las operaciones

iniciales con un tipo de sistema -

Pparticular RNAV a menos que el
uso de este sistama haya sido
demostrado adecuadamente
durante las pruebas de examen

asociados con la inclusion de una

aeronave al  servicio  por
remuneracion por el Opsrador.

C. Loran C El wuso ds
&proximaciones por instruments Leran
€ ain nre estd suficientements
proparade eperacional para establecsr
fiBFMas para su aprobesién. Cuahde ¢l
Aivel Neeasaria de experiencia s Rayan
eBieride, |a8 nrefiias de dprebaeién
- termal serén estéblecidas. Duranta 8l
Brlede interine, edaldulsr Solieitud, para
d aprobaeidn dal use del procedimisrite
48 aprexifaeién per insifumente Leran
€ debs #8f analidéds. La DAE

~ propereisRard la pelitiea naclenal,

Efiterie, y dsisteriéia para dutorizar
dpfeximaeienes Lefai € ds ne
preeisién.

B. ARA/ OSAP/ HEDA. Todas lag§

cpsraciones de los helicdpteros que
sean ARA, O8AP, o HEDA deben ser
aprobadas de scuerdo con la AC-R0-80
( enmandado).

E. Aproximaciones IFR en @
Fapacic Aéreo no Controlado. E!
Operador pueds estar autorizade pare
llevar & egba aperagianes CAT | en el
espacio aérec no_eontrolado a8l les
reduisites de les Especifisaciones de
Operaciones e cumplen.

(1) Operacionss no Programadass.

Para las operaciones no programadas,
el Inspector debe asegurar que el
programa de operaciones CAT | del
Operador  proporcione la politica,
direccién y asistencia necesaria para
realizar con seguridad estes
operaciones. Los Inspectores también
deben asegurarse que los Manuales del
portador del certificado cubran los
procedimientos especificos los cuales
deben estar disponibles y opsracionales
para efectuar las operaciones seguras
de sproximacion por instrumento en 8l
enpacio aéree no ootitrolado.

(2) Operaciones programages.
Adefas de cumiplit eon los requisites
_ péfa epefaeiones A6 prograrhiadas, (8§
Iisp@eteras deben assguratse gue |88
sBfvigies y las faellidades necesanas
Pard |8 realizacidn segura d@ 16§
precedimientos dé dproximaciél pér
instFuments &n &l espaéio 4&ré8 re
eofitral@de durdfte unha peraeien
programiada estdf detallades e las
Espécifiesciofiss d8 Operagionas.

(3) Medtede oe Aprebagidn. Le
aulerizagién pera llevar a cabo
aptekifideiones por instrumento en dn
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espacio aéreo no controlado esta
garantizado por lo indicado en el
"'parrafoc C84 o H113 de Ilas
. Especificacionss de Operacioneas.

17. APROBACION DE LAS

OPERACIONES CAT = | EN
CONDICIONES TODO TIEMPO.

Las aprobaciones de las operaciones

CAT | estan gQerantizadas por la

emision de, © enmienda a, Ilas
Espeacificaciones de Operaciones. Las
autorizaciones, limitaciones, y
provisiones aplicables a las operaciones
CAT | estdn detalladas en la parte C de

las Especificaciones de |

Operaciones.(ver C51, C52, C53, y
C54). Las Especificaciones de
Qperaciones CAT | autorizando
aeronaves raciprocas y turbo hélices

| -que usan {as normas de NAVAID de la

OAClI y ASR y PAR podrdan ser
aprobadas por la DAC a los portadores
del certificado sin el andlisis vy
concurrencia de la DAC, si las
condiciones de este Manual se
cumplen. Todas las operaciones de
turbojet, turbofan, y propfan autorizadas
para usar las minimas operacionales
establecidas y todas las operaciones de
aproximacion por instrumento RNAV
requieren de una revision vy
concurrencia de la DAC antes de su
aprobacién. Todase las operaciones que
usen NAVAID ias cuales no son
normas establecidas por la OACI
NAVAID (tales como Loran C, GPS,
ARA, Y OSAP) requieren tener la
aprobacién de la DAC.
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A Heta sescién oontiene (o8
concepios, direcoidn, v guis para oer
usada gor los Inlmtom o la
svalvael lprumlén 0 rechezar las
$61Isltudes pm sulorizacién pare
llevar a cabe operaciones todo tiempo
oen o drea terminal {) CAT Il Bsto
incluye todas las operaciones CAT Il en
los seropuertos y pistas de atermrizaje
que a pesar de que no son conocidas
por el Operador la aeronave aprobada

equipt cori base en tierrs, los conceptos
y los procedimientos que serén usados
en estas operaciones. Esta saccién
contiene una ampliacidn de los
generaies, politicas,
direcciones, y guias dadas en las
secciones anteriores a este capituio.
Las normas especificas son provistas
para evaluar las opsraciones CAT I
con el equipo de a bordo y e! de tierra
los cuaies tienen caracteristicas
operacionales y limitaciones bien
entendidas. Cuande un Operador
sclicita la aprobaciéon para ilevar @ cabo
operaciones CAT Il usando equipo.
conceptes, o procedimientos que no se
han disefiados para estas normas, una
solicitud para la politica, gula, vy
direccidn deben ser dirigidas a la DSA.

B. Las operaciones CAT Il estan

definidas, para los propdsitos de este
Manual, como todas las operaciones de
aproximacion y aterrizaje llevadas a
cabo en condicionas de tiempo IMC de

el equipo de a hordo,

acuerds con un procedimientd de
aproximacién por instrumento usande
los minimos operacionales CAT il, Las
minimas operacionaies CAT |l sen lne
guw espedifican une Miiiud de decieién
(DM) mids baja que o squivaiente de
200 ples (80 maeiros) por sncima de &
zona de toma de contactc perd no
menor que 100 pies (30 metros) por
encima de la elavacion del aeropuerto
y un rango controlado visual de la pista
de aterrizajs por debajo RVR 1800 (por.
debajo 1600 para los helicopteros), pero
no menor que RVR 1200. Todas las
operacicnes IFR con minimas
operacionales mencres que DH 100 (o
no DH) y/o RVR controlado por debaje
de RVR 1200 son operaciones CAT IIL.

(1) Tipos de operaciones CAT /l. Los
unicos tipos de operaciones CAT I
que pueden ser autorizados (1991)
actuaimente para los Operadores de
Panama, son las operaciones ILS.
Las operaciones CAT (I, sin
smbargo, probablemente puedan aer
llevadas a cabo en un futuro cercano
dado que la cperacién esta limitaca
a una operacién “como iLS" la cuai
tenga un segmento de aproximacian
final directo de por ic menos 4 5 £
millas. nduticas (nm). La lsy a2
control de vueio (computional logic:
utilizado en la mayoria dz 'is
directores de wvuelo y oicit.
automaticos requierer que .7
segmento de aproximacior fina! ssz
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~ de por lo menos ese largo para llevar
a cabo sus funciones pretendidas
~ en las operaciones CAT il.

La mayoria de las guias del sistema de -

control del vuelo tendran gque ser
modificados y nuevamente certificados
antes de que las operaciones CAT I
con un segmentc de aproximacion fina!
corto se pueda llevar a cabo. Esta

accion es necasaria para las-

operaciones CAT |l con las frayectorias
de aproximaciones en segmentos y/ ©
curvilineas lo cual resuita en un
segmento de aproximacion final directo
que es significativamente menor que 5
mitlas nduticas (nm). Usuaiments esta
accion incluird modificaciones en el
équipo, aprobacidn en el tipo de disefio,
anéllsis de Ingenierla extensivo, vy
programa de prueba del vuelo. Ciertas
aeronaves nuevas, 8in embargo,
probablemente estan configuradas con
el equipo necesario y certificadas para
los trazos de aproximacion en
segmentos, y trazos de aproximacién
curvilinea con trayectorias finales de
aproximacién “directas” cortas 0
ambas. |

(2) Objetivo de las operaciones CAT I
La diferencia esencial entre las
operaciones CAT ll Y CAT | es que
una operacidbn CAT 1l da una
mayor confienza en la guia
proporcionada por el equipo de a
bordo y el de tierra. El equipo debe
ser capaz de llevar & la aeronave
hacia una posicién desde la cual la
Tripulacién de Vuelo puede lograr
una ftrangicibn de wuelo por
instrumento a vuelo visual en una
altura por encima. de la zona de

toma de contacto de (HAT) 100
pies y completar el aterrizaje
(CAT Wl) en condiciones visuales
reducidas. El objetivo principal de
las operaciones CAT ll es el de
suministrar un nivel de seguridad
equivalente al de las operaciones
de aproximacién por instrumento
de precigibn CAT | aungue las
condiciones visuales en las
operaciones CAT |l puedan ser
més adversas que las encontradas
en las operaciones CAT |. Este
objetivo (el nivel equivalente de
seguridad) se llevara a cabo por lo
siguiente:

o Mejorar iaconfianza y precision del
#qulpo de-@ bordo v ¢l de tierra para
aumentar ia precisién del control de
la trayectoria de pianeo.

s Intensificar el entrenamientc y
calificacién de la Tripulacién de
Vuelo para mejorar la precisién de ia
trayectoria de planeo de vuelo.

. ‘Ayuds visuales adicionaeles para
aumentar las condiciones de
visibilidad. \

s Criterio adicional para ‘dsspejar los
obstaculos.

e Criterio adicional para asegurar la
proteccién de la sefal de ILS/.

s Procedimientos operacionales
especiales.

« Procedimienios especiales ATC,
limitaciones, © ambos.
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» Procedimientos de aproximacidn por
~ instrumanto e/ cual asegurard una

~ transicién segura y ordenada desde
ia faee on ruta del vuelo hasta un
punto 'en la aproximasion final con
un HAT de }’00 rmm all lt.'ml un
alerizaje visusl 99 | 9 libvar &
GBNY, O una Aproximacion frusirade
puste efectuarss con seguridad oon
UNa trengicion a tréviia del segmente
de -apronimasién frusirada de vuelis
4l medio smbiente en ruta.

+ Proosdimientcs de aproximacién por
instrumento, procedimientos

operacionaies de vuelo y los

procedimierntos ATC los cuales
aseguren el despeje de los
obstaculos cerca la pista de
" eterrizeje {ya sor #o o movible) lo
cual también permite motor al aire

~ seguro desde cualgquier punto en la
Rproximecion vy aterrizaje antes de la
tome de contacto.

2. CONCEPTOS OPERACIONALES

CATH. |

Les condiciones del tismpo en una
oparacién CAT |l limitan las condicienes
de visibHigad tanto que las referencias
visuales externzs necesariss pata el
control Menusl do |la aeronave no se
vislumbran ‘hasia cue Ia aeronave
alcanza un aititud muy beje (tipicaments
180 a 200 ples AGL). Por consigulents,
la Tripuigoidn de Vueio debs operar y
controlar la asronavs por medio de los
ingtrumentos m lo largo de cesi toda la
aproximacién y por medio de una
combinacién ¢de informacibn  de
instrumento y visual sxterne durante las
fases finaies de I8 eproximacion,

encerezamisnio (cesaceleracién pare
los helicopteros) vy ol aterrizaje. Deh 7o
& ia capacidad de manicbra reducide
por las condiciones de visibilided CAT 1,
ia precisién del sistoma de seistencia
gl vuelo y ia precisién general del
contre! en la trayectoria de pianec se
debo seegurar que la seronave pueda

~ wolar haoia una posicidn gue ssté bisn

sinsada oon |inea del cenire de (a pista

y an la deseaca trayeoioria de
slerrizaje. El incrementc en a

‘sonflabilided y ia precision requarida del

oquipe de m bordo y el de tierra son
RECESArios para asegurar Gue cuando
una seronave liega al DM esté en une
frayectoria de planeo que ie permita al
Piloto compiletar el aterrizaje sin ninguna
maniobra de alineacién significativa
para el  aterrizajp. Todas  ias
operaciones CAT ! se realizen de
scuerdo con los conceptos DH y RVR
utilizados en las operaciones CAT |
Debido a las limitadas cordiciones de
vigibilidad disponibles  &n las
condiciones de tiempo CAT I, sin
embargo, los requisitcs adicionales
sefialados bajo el objetivo de las
operacicnes CAT |l (ver el pérrafo
antérior) son necesaries para ReeJUral
gue un hivel adecuade de saguridad 8
mantenice Suands |a aserohave &8
apserada en astae congdiciones.

A Funcidn de la referencia visus!.

‘Debido a a8 limitaciones en 8! squipo

de a bordo usado para las operacionss
CAT |l y de la guie disponible por
instrumento, el Piloto debe tener
suficiente  referencia visual para
controlar manualmente y maniobrar la
seronave desde el DM hagta & parada
total en la pista. Estas referencies
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externas visuales son requerides a)
estar por debajc de DH para que el
Piloto controle y maniobre la asronave,
alinee la aeronave con el eje de la pista
de aterrizaje, haga contacto dentro de ia
zona de toma de contacto, y sfectia su
rccaje on |a pista de aterrizaje.

B. Regién de Decisién. La "Regién
de Decisién” es la porcion de la
aproximacién entre 300 pies AGL y la
DH en donde e! seguimiento del
desempefic  de ser  evaluado
criticamente para determinar sl el
slstema de dessmpefic general es

suficiente para que ia asronave continue

a la DH. Como fus discutide
anteriomente, la escena visual
normaimente se expande cuando [a
aercnave desciende debido a ios
efectos geométricos de angulo. E! Piloto
debe integrar la informacién por
instrumento con las sefiales visuales,
como se pueden apreciar, y decidir
antes de pasar el DH, ya see continuar
la aproximacién mediante la referencia
visual o realizar un "motor y a! aire".
Esta informacion debe ser integrada y
evaivada eon (a "regién de decisién” y el
Piloto debe tomar una decisidn definitiva
antas que |la aeronave pase & DH.
Mientras esté en la “regidn de dacisién®,
la Tripulacién de Vuelo deberé estar
especiaiments consciente de la
exciusién mdaxima de ia regla, [as
indicaciones ILS (desviaciones) desde
los cuales un aterrizaje puede realizarse
seguraments. Los parémetros dsl
desempsfio del seguimiento
normalmente usados dentro de Ila
‘regiébn de decision” son x 1/3 de
desplazamiento del localizador dot
(méximo) y 1/2 de desplazamiento ds la

trayectoria de dsacenso (maximo) con
ninguna  oacilacion acerca  del
localizador o la trayectoria de descenso.
Si el seguimiento del desempefio esta
fuera de estos parémetros mientras esté
en |a “region de decisién®, un motor y al
alre deberd realizarse debido que el
desempefio en general no es suficiente
para asegurar gue !a asronave arribard
en el DH en una trayectoria de aterrizaje
gue le permita 6l mismo y que 8e
complete con seguridad.

C. DH CAT Il E! DH o8 la aitura més
baja a la cual la aproximacién puede
realizars® por referencia a (08
instrumentos soiamente. Ei DH es la
minima altura en el cual la Tripulacién
de Vueio debe decidir ya sea continuar
una aproximacién CAT |l por referencia
visual o "motor y al aire”. No es 8i punto
en ol cual el proceso de evaluacion y
decieién comlenza. E| proceso de
evaluacion y decision debe continuar
luego de paser el DH CAT i para
asegurar que Suficientes referencias
visuales se mantienen para controlar y
maniobrar manua/mente la aeronave y
asegurar que la aeronave permanezce
alineada con el centro de la pista y haré
contacto con seguridad en la zona de
toma de contacto. La Tripulacién de
Vuelo debe reealizar inmediatamente una
aproximacién i las referencias visuales
requeridas no se mantienen o cuando el
Piloto no puede determinar que un
atetrizaje seguro seré logrado,

D. Propésito de ias -minimas
operacionales CAT (. Se han
establecido para asegurar gue el nive!
de seguridad deseado se logre cuando
las condiclones de visibilidad CAT 1l

N" 24,414
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oxistan. Estas minimes operacionales
en o8 conoeptos DH v RVR. Las
minimas operacionaies establecidas
(DM o RVR) determinart las alturas
minimas seguras para el vuelo por
instrumente v las minimas RVR én ios
cunles sl aterrizaje pusde compistarse
cun  segurided por mediv de las
referencias axternas visusles en una
seronave particular, Estas minimas
operadionales estdn bussdes en |os
senceptos operacionaies CAT Il y en el
equipo de @ borde CAT I, equipo
electrénico y  visual  en  tlerra,
procedimientos  operacionales, y
entranamiento y calificacién del Piloto.

Estas minimae operacionales cuando se -

combinan ¢on otros requigitos CAT Il
aseguran = que la combinacién de
inforrmeion T HsponiBiy © de  fuentes
visuzies externas y los equipos e
instrumentos de la asrongve  son
‘suficiente para habilitar a los Pilotos
apropiadamearnite czlificados para operar
con seguridad la aercnave a lo largo de
la trayéctoria de eproximacién deseada.
Como i{a cantidad y calidad de la
informacién visual se reduce debido a
condi¢iones de visibilidad reducidas
(cuando las minimas operaciongles son
reducidas)}, la calidad y centidad de la
informacién por instrumento vy la
capacidad de los Miembros de la
Tripulacion de Vuelo debe
incrementérse para mantener el nivel de
seguridad dessado.

E. Establaciendc {88  minimas
operacionalas. Les minimas
operacionales (DH y RVR) péra tlas
operaciones CAT |l son - usuaimente
“determinadas por las taréss gque los
Pilotos tendrdn due realizar para

- DH 150/ RVR

completar 8l sterrizaje iuego te pasar el

DH. Cuando se establecen lag minimas
operacionales, la consideracion es
snceminada al grado de |a preciaion en
al control del tramo de aproximacion
provista por a8l squipo elactrénico, y las
mejores condiciones de visibilidad
provistas por las ayudas visualies
requeridas. Generaimante, las
condiciones de visibilidad minimas
(RVR) son mds aitas que las
astablecidas (por ejemplo RVR 1800)
cusndo el Plioto reguiere establecer
referancia visual en una eltitud mayor
(por ajemplo, HAT 150) deblde a
cbstdculos y limitaciones en la
asistencia con base en e espacio. La
minima RVR también es mayor si el
Piloto tiene que establecer mejores
condiciones de visibilidad debido a Ia
complejidad de las tareas de! pilotaje
que se necesitan para completar con
seguridad el atemizaje (por ejemplo,
factores raiacionados al disefio ©
manejo de las caracteristicas de una
aeronave en particular). Dos basicos
juegos de minimas operacionales son
establecidos para las operaciones CAT
Il Estas son DH 150/RVR 1600 y DH
100/RVR 1200. La mayoria de las pistas
que apoyan las operaciones CAT i
permiten el usc de minimas
operacionales DH 100/ RVR 1200. Las
minimas operacionales et algunas
pistas, sin embargo, estén restring.Jdas 2
1800 debido a ias
limitaciones del egquipa en tarra (2
come un.solo sistema de reporie RVrF !
las limitaciones impuestas por & umi-z
previo de terrero (Radar altimetrs ~<

gutorizado) y (o limitacicnes et &

ausencia de obstaculos en la superficis
de la aproximacion final, ia superficie
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ligera de aproximacién, el area de
contacto y el area de la aproximacion

- frustrada. Las minimas operacionales .
CAT Nl son establecidas de acuerdo con
el criterio en AC 120-29 y este Manual. -

3. NORMAS PARA OPERACIONES

- CATI

Las normas minimas opéracionales
para CAT Il (DH 100/RVR 1200) estén

. basadas en el “método progresivo”. El

método progresivo estd basado en las
operaciones CAT [, incluyendo los
requisitos establecidos para CAT |, e
incluye, el conocimiento especial
aerondutico, experiencia, habilidad,
entrenamiento, y calificacién, como
también equipo especial de a bordo y
con bese en tierra tal ¢omo se
especifica en la AC 120-20. Las
proposiciones y criterios usados en ia
certificacibn de una aeronave y el
procesc del disefic de instrumentos de
aproximacion CAT Il  deben ser
compatibles con los  conceptos
operacionales en este Manual. Estas
proposiciones y criterios aseguran que
la Tripulacién de Vuelo y la aeronave
que cumplen con los requisitos de este
Manual y la AC 120-29 pueden ser
usados para realizar operaciongs CAT I
seguras usando las minimas CAT Il
Cualquier  equipe  especial 0
procedimiento necesaric para una
realizacién segura de las operaciones
CAT |l debe ser espeacificado en las
bases  de la cenificacibn de
aeronavegabilidad de la aeronave (tipo
de Certificado o de Certificado Tipo
Suplementario) y en el Menual de vuelo
de la aeronave aprobado por la FAA.
Cualquier asronave que no pueda ser

operada de una manera segura con las
normas minimas operacionales CAT ll y
que usen Tripulaciones que si cumplen
con los requisitos minimos de este
Manual y la AC 120-29 no deben ser
certificadas, o, dicho de otra forma,
aprobadas para las operaciones CAT I
Las Especificaciones de Operaciones
(OpSpecs) establecen las minimas
operacionales més bajas que pueden
ser usadas en cualquier operacién CAT
ll, aunque el procedimiento establecido
de instumentos de aproximacion
especifique minimas més bajas que
esos valores. El equipo especiai aéreo,
el equipo espacial con base en tierra y
ol antrenemiento especial pare Ia
Tripulacién, requeridos para
operaciones CAT Il son espscificados
en este Manual,en la AC 120 - 128, y &
Manual de Vuelo de la eeronave
aprobado por la FAA.

A.  Minimas Operacionales CAT Il
Normedes. Las normas minimas
operacionales CAT Il para todes las
aeronaves son DH 100 y RVR 1200. La
DH debe ser basada en el uso, ya sea
de ia marca interna o la radio altimetria .
{radar). Usugimente ia DH para CAT Il
estd basada en el uso de la radio
altimetria  (redar). La altimetria
baromética no es wuna medida
aceptable para el establecimiento de la
DH en operaciones CAT |l donde se
usen las minimas estandar CAT II.

B.. Minimas Operacionales CAT Il
“Mayores Que Las Establecides”. Las
minimas CAT | “mayores que las
establecidas” para tcdas las aeronaves
son, DH 150 y RVR 1600. Estas
minimas son usualments aplicadas

. N° 24,414
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como minimas intermedias (restringidas
a las minimas ‘mayores que el
esténdar” CAT ) para los primeros 6
meses ge operacion de una aeronave
que es nueva para ¢ Operador. Los
primeros 6 mases son utilizados para
validgr 1@ efectividad del programa de
manignimignto  del” Qperador para
manterer of uso de s minimas
esiénciares CAT (. Estas minimes
iambién son aplicables cuandd existen
imitgciones  en @ iranamisémetro
(habisndo s6io uno instalado), requisitos
de asusencia de Obelfculve, ©
limitaciones en ol terrenc de pravio al
umbral [ragic aitimeiro (ragar) no es
auvionsago), los cuales impigen ¢l Uso
de las minimas astdndares CAT (. DH
180 y AVR 1800 sen también Iaa
Wiainiss mia m » s

aplicadns cuands s DH es baseda on Il
altimetrin baromitrica.

C  Bass 2o Aprobecién
Qpsragional. L.ae operacionas eeidndar
CAT ll son aprobadas para un Operador
por ia emigion de las OpBpaes las que
mmm m{h “fﬁﬂlﬂiﬁmﬁ 48 les

mignies APrOXIMBEISR  Por
INRVmManio G'-Aa lé. eﬁets
S3p9Gifioes. 8 pard  ests
Mrohasién depende de s reglas
oRarRSiONRies apiicabios A is mraclén
(Wore XiV), I8 complajidad de la
AOrONIVE (8l 86 propulsada por trbings,
IeQiprogigad, o ol as un halladplero), la
RApasicad de passjeros da ia asronave,
yio ol tamafo de la #8ronaye (Jrande o
pequefin.)

(1) Libro X1V Operaciones. Todas las
cparacionss CAT I reslizadas bajo
el Lipre XV eon aprobadas de

acuerdo con este Manual y la /7
120-28. No aplicen a estas
operaciones, los requisitos CAT 1
incluidos en los Libros Viy X

(2) Libro XIV Operaciones de

Aviones. Las operaciones de
aviones CAT !l realizadas bajo el
Libro X1V son aprobadas de acuerdo
con la politica de vuelo establiecide.
la cual 3@ ilustra en los siguientes
Ca808.

1. Caso 1. Este casc snvusive {as
beses de aprobacidn operacicnal
para  todas (ae  meronaves
propulasdas por turbing, todas e
geronaves cartificadas con 10 ¢
mis asientos de pasejeros, y todas
/ag grendes aeronaves (per shaime
de las 12,800 ibs.), Todss las
asronaves en ol caso 1 bajo ¢!
Libre XIV son . sprobades de
acuerde con este Manual y la AG
120-29. Loe requigitod CAT !l de!
Libre Vi y @l Libre X no aplicen &
g8tas operasionss.

. Case 2. Bete 6280 envuslve I8
. base de 12 aprobasidn pperasiena!

para tdas |as aeranaves eperadas
baje ¢ Libre XIV gua Re 8#ia"
inciuides en el cass 1. Togas la
aeron@ves del ease 2 EoR
Aprobadse da acuerdo R Siis
Manusi vy ios requisitos de!
apéngdice A hasts 8! Libro X Los
requisitos CAY It del Libro Vi ro
aplican a estas opgracionss.

. Lbro  XIV  Qperaciones  de

Helicéptercs. Todas las
operaciones CAT |l reslizadas 0ajo
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el Libro XIV para e! uso de

helicdpteros son aprobadas de
@cuerdo con este Manual y la AC
135 - (TBD.) Los requisitos CAT i
~del Libro V1 y el Libro X no aplican
& las operaciones de los
-helicopteros CAT Il del Libro XIV.

D. Sisternas de control y gula de
vuelo CAT Ill. Las operaciones
normadas CAT |l estdn basadas en s!
uso de equipo especial de a bordo y con
base en tierra el cual tiene una
capacidad, confiabilidad y redundancia
superior que el equipo requerido para
operaciones CAT | (ver AC 120-29). A
pesar de que el equipo CAT Il de a
bordo provee incremento en la
capacidad, confiabilidad y redundancia,
fos sistemas de guia de control de vuelo
usados en estas operaciones no son
necesariamente capaces de detectar
automaticaments todas lgs fallas
potenciales que podrian alterar la
trayectoria de vuelo de la asronave (por
ejemplo; los sistemas de control de
vuelo de un solo canel). Si tales fallas
ocurren, la Tripulacién debe ser capaz
de detectar rdpidamente la falla e
intervenir manualmente para asi,
continuar de una manera sagura la
aproximacion y aterrizaje o realizar una
aproximacién frustrada (Ver Parrafo 4).
En otras palabras, las operaciones CAT
I normadas estdn basadas en
directores de vuelo de un solo canal, o
pilotos autométicos de un solo canal, o,
la combinacion de ambos. Aunque
algunas operaciones de CAT || estén
basadas en directoras de vuelo duales e
independientes, cada uno de estos
gistemas usuaimente no es capaz de
detectar ninguna falla potencial. Por

consiguiente, aln con detectores de
vuelo duales independientes, Ia
Tripulacidn de Vuelo debe ser capaz de
detectar fallas e intervenir manualmente
en ciertos casos. Las operaciones
estandar CAT Il también estén basadas
en el uso de: Equipo ILS con base en
tierra de Tipo |l (redundante), equipo de
a bordo ILS dual; radio altimetros (para
identificar la DH); sistemas de deteczion
de falla en los instrumentos y sistema
de alerta; equipo especial de guia de
aproximacidén frustrada; y equipo de
remocion de agua de lluvia.

E.  Aeronavegabilidad Dei Equipo de
a bordo CAT Ii. A fravés de la historia
~ de las operaciones CAT il han existico
' dos procesos para mostrar que el
equipo de a bordo de la aeronave es
aeronavegable para las operaciones
CAT Il. E) primero, es el proceso de
aprobacién de! tipo de disefio, en el
cual, la aprobacién es cbtenida durante
la prueba de certificacion de la
aeronave. El ofro, es el procesc de
demostracién y aprobacion operacional;
en el cual, la aprobacién es obteriida en
cuanto el Operador demuestre
satisfactoriamante la aeronavegabilidad
del equipo en las operaciones de vuelo
actuales. Actuglmente, el proceso mas
prevaleciente es, el proceso de
aprobacién del tipo de disefio en el cual
la @probacidn esté contenida en el
Manual de Vuslo de la seronave
aprobado por la DAC. La seronave con
un diserio CAT |l aprobado, no requiere
hacer una demostracién operacional de
la aaronavegabilidad. Para aeronaves
que no tienen la aprobacién del disefio
CAT li, sin embargo, una demostracion
operacional de !a aeronavegabilidad
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CAT Il es requerida de acuerdo con la
AC 120 - 29, Generalments, este
programa de demostracion operacional
incluye un requisito dende el Operador
debe realizar por lo menos 300
aproximacionss a 100 ples en
condiciones de tiempo CAT | utilizando
e »sistema CAT [l propussto. La
aprobacién de la  Direcclén de
Soguridad Adrea ee solioliadn anies de
cudiguier demosirasidn z programa y
ﬁw.lol :4:: une aprobucion pueda ser

F. Validez Del Programa De
Mantenimianto CAT /l. La confianza que
se requiere en el sistema aérec para Ia
realizacion de las operaciones CAT Il se
- obtiene mediante requisites de diserio
. especiel y progremas especisles de
mantenimiento. Los programas
aspaciales de mantenimiento
necesarios para las operaciones CAT ||
sSon . extensivos, costosos - vy,
generaimente son !os factores mayores
que afectan la decieidn de un Operador
de realizar o no estas operaciones.
Cusndo un  Operador  solicita
autorizasién para reslizer operaciones
CON ASICNAVes squipades oon equipo
CAT |l sstdndar, y (a agronave es nueva
 para operacicnes CAT I ocon ol
Operadcr, todas las cperaciones CAT I
0N @8BS asronaves dederdn eer
restringidas (niclaiments (por lo mence 8
messs) a ics minimes "mayores que el
estindar’ (DM 180 y RVR 1800). Esta
restricolén ceba mantenerse hasta que
¢! Operador haya validade
satisfactoriamente su programa de
mantenimiento de acuerdo con la AC
120-29. Si una aeronave tiene un tipo
de disefio aprcbado para operaciones

CAT |ll, serd posible que el Qpserador
sea autorizado inicialmente pera las
minimas estandares CAT Il (DH 100 y
RVR 1200) con esas aeronaves si
ciertas restricciones del equipo se
especifican. en las OpSpecs del
Operador.

Q. Agzabnaidn Y Revisidn por parte
de /& DAC. Todms las aprobaciones
inisiales OAT 1| para ocada tipo de
adronave mansjada por un Operadeor
requiere revision y aprobacién per la
Oficina de Seguridad Adrea antes que
las OpSpecs sean emitidas para ees
operacidn. A mencs Qua sea
especificado de otra forma en la revision
y aprobacidn de ia Oficina de Seguridad
Aérea, las reducciongs subsacuentes sn
las minimas operacionales para CAT Il
para cada tipo de aeronave requiere de
la - aprobacion’ de la Diraccion de
Seguridad Aérea antes de que en las
OpSpecs revisadas se autoricen las
minimas més bajas que puadan ser
emitidos para e! Operador.

4, OPERACIONES ESPECIALES CAT
Il. Las operaciories especiales CAT I
son las que regquiersn equipo eapscial
adreo O can base en tlerra, vie
procedimientos  eapeciales. Las
operacionss sspeciaies CAT i Incluyen
2 agusiians dan crédito operacional paras
ol uso de capacidades del equips de a
bordo especial, tal como, el aterrizaje
automatico. Las cperacionss
espacinles CAT | tamblén incluyen
oBAS Operacionas que requieren aquips
especial con base en tiera Yy
procedimientos especiales para realizar
operacionss CAT |l las cuales no
podrian realizarse con seguridad en
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aeronaves convencionaies usando
procedimientos y equipo de a bordo
gstablecidos (por ejemplo anguio
pronunciade (steep angle), CAT I,
aproximaciones).

A.. Crédito Operacional Fara El
Eguipo CAT liI. La instalacién de equipo
de a bordo CAT Ill se estd haciendo
comun en la fabricacion de las nuevas
aeronaves grandes. Como resultado, en
ciertos casos un Operador puede
obtener crédito operacional en ias
operaciones CAT I cuando scon
utilizados estos sistemas mas capaces.
El equipo de a bordo que posea disefio
aprobado para las operaciones CAT Ili
tiene ciertas caracteristicas especiales
de diserlo, las cusles incrementan la
seguridad de |as operaciones en
condiciones de visibilidad CAT il. Por
ejemplo, la trayectoria de vuslo de la
aeronave no es alterada normalmente
cuando las fallas ocurren en la guia de
vuelo y a! sistema de control. Esto se
debe a que el incremento en ia
redundancia, confiabilidad, e integridad
construida para los sistemas CAT Il
causa que el sistema se desconecte
“pasivamente” o parmanezca totaiments
operacional para-el aterrizaje. A pasar
de que las minimas operacionales en
las 'operaciones CAT {i no pueden
reducirse por debajo de DH 100 y RVR
1200 debido a otras limitaciones, el
créditc operacional por el uso de
sistemas de vuelo CAT Ill podrd ser
dado a un Operador mediante |la
autorizacion de mfinimas operacionales

de DH 100 y RVR 1200 para
operaciones iniciales CAT |l (los
primeros 6 meses) con estas

aeronaves. En este caso, ciertas

restricciones deben ser especificadas
en las OpSpecs de! Operador. Este
crédito operacional elimina el requisito
de realizar las operaciones iniciales
utilizando DH 180 y RVR 1600 y permite
que el Operador use minimos
estandares CAT 1l (DH 100 y RVR
1200) por lo menos, 6 meses antes de
lo usual.

(1)En las operaciones normadas
CAT ll, el objetivo del requisito de
que un Operador valide el
programa de mantenimiento CAT I
por lo menos 6 meses con las
minimas restringidas a DH 150 y
RVR 1600, es para, asegurar que
el nivel de confiebilidad requerido
del equipo de a bordo, ha sido
obtenido. Esto es asli para

- fsegurar que fallas frecuentes no
ocurrirén en las operaciones CAT Il
estandar (DH 100 y RVR 1200)
Las caracter(sticas del disefio de!
equipo de & bordo CAT Il reduce
significativamente el potencial para
fallas, las cuaies podrian afectar
adversamente Jas operaciones
CAT Il normadas. Como resultado,
la validez del programa de
mantenimientc CAT |l antes de
realizar las operaciones a DH
100/RVR 1200 no es necesaria si
estas cperaciones se realizan bajo
una restriccidon que impone que el
equipo de a bordo opers en las
normas CAT Il (por ejemplo,
gtarrizaje automatico falla-pasiva o
falla-operacional). Esto pemmite
gue el Operador realice
operaciones con minimas CAT I
establecidas durante un periode de
6 meses el que es utllizado para

N° 24,414
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valider su  programa  de
mantenimiento, Cuando el
Operador ha validado
getisfactorlaments su programa de
mantenimients, & restriccién que
impore que of equipo de & bordo
soa ¢perade por la¥ mormas CAT
M puede  ser  removida
enmendendc las OpBpess del
‘Operader para autorizar el Uso e
las minimas OHW 100/RVR 1200
oen egulpo OAT If esuimder (por
sjempio, Pilute automidtios ds ur
oic carel, u cpersiones veladas
menueiments).

(2)8 o Operador solicite crédito
operacionsl para o ueso de los
gistamas CAT Il pera realizar
operaciones CAT |l esténdar, las-
- GpSpece - del Operador - que
autorizary 13 realizacién de estas
operaciones deben incluir una
limitacién que especifique que
todas las operacionss CAT |
usando DH 100 y RVR 1200 como
minimee operacionales deben
Fe@dzarse con el equipo de a bordo
operandc con los esténdares CAT
. La limitacién deberd declr
‘storizajs automidtico en falle-
pesive: solamaentes”, © ‘“sterrizaje
autométicc solamente en falla-
pasive/faila-operesional’”, ceme
corresponds, para que ia asrongve
oquipada eon  slatemas de
atorrizaie automitioo CAT IIf o
“Yelim-pasive en Colimador de
Pictaje (HUD) scisments” pars

SerONEves ouipaces

colimedor de plictajs (HUD) . !:i::
restricciones deben permanecer en
lws OpSpecs de! Opersder haste

que el programa de mantenimiento
-CAT Il pasra esa seronave sea
- validedo exitosamente.

B. Operaciocnrss Que Requieren
Capacidades De Vuelo Especiales.
Clertas aercnaves con caracteristicas
de manejo Unicas o ceracterfstions de
disefio  unicas, | regquernt
oapacidades de vuelo sspecinies pars
permitir gue las operacionas CAT Il se

realiosn oon  seguridad. et
sepacidudes ospecinion de vuele sen
ueades para mejorar ol mansejo de setas
oRradieristicas durants ol vueic menual

{(sistemas de sumenic de estabilidad),
para mejorar o control de la trayestoria
de vuslo durante el enderezarmisnto y el
contacto  (sistarma de  aterrizaje

- sutomético) y para mejorar ef control de
e freysciorie de vueio durgmte 8l vusid

automatico (auto desaceleracién y el
sistema de vuelo estaciondrio). Los
sistemas de aumento de la estabilidad
son frecuentamente necesarios en 103
helicdpteros para  mejorar las
caracteristicas de manejo & beja
velocidad en condiciones de visibilidad
CAT il. Los wistemas de auto
desacelsracion y ios sistemas de vuelo
estacionario podrén ser usacos en el
futuro para ciertos  helicdptercs
Actugimente (1861), el B:747 o3 Ia
Uniee aeronave que dabe tener la
capacidad de eisrrizar autométicaments
para realizar operacisnes CAT I
estindar (DH 100 y RVR 1200). Todas
lss operaciones CAT || con e B.747
LSando las minimas operacionaies por
debajo de DH 180/ RVR 1800 deben ser
estipuiadas en el uso dei sistema de
aterrizaje automdtico. Ya ses, voledo
menuaimente © aterrizaje automdtico,

Y5
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las operaciones CAT |l pueden
realizarae con el B-747 usando minimas
operacionaies “mayores que las
establecidas” (DH 150/ RVR 1600).

5. PROCEDIMIENTOS EXTRANJEROS
DE APROXIMACION POR
INSTRUMENTO CAT Il

A Grado De Equivalencia. Los
sistemas y procadimientos CAT Il con
base en tierra en aeropuertos

extranjérog pueden no estar en exacta

concordancia con las normas adoptades
por Panamé. Como resultado, es critico
que la informacidn y las funciones
necesarias para operaciones CAT i
(como- -..las..- sefaladas .para |os
procedimisntos .de aprobacikin, y para
gistemas con base en tiera en los
paises extranjeros), sean conformes
con el propdsito de las normas CAT |l.
Los Operadores que deseen Ila
aprobacion de CAT il en los aeropuertos
extranjeros que no estén en estas listas
deben someter una solicitud para la
aprobacién a través de la Direccion de
Seguridad Aérea. Cuando se determina
8i una operacién extranjera s
suficientemente conforme a las normas
de otros Estados para permitir la
aprobacién para el uso de Operadores,
la Direceion de Aerondutica Civil, evaita
lo - siguiente para el grado de
equivalencia:

o Luces de aproximacion de aita
intensidad.

¢ Luces de alta intensidad en el borde
de la pista.

« Zona de toma de contacto y luces de
la linea central.

¢ Marcas de la pista.

e Calidad e integridad de los slstemas
de asistencia con base en tlerra de
aproximacién y aterrizaje.

e Procedimlientos y capacidades de
reporte RVR.

o Area de proteccion critica ILS.

o Proteccitn de limpieza de obstéculos

'en la aproximacién y aproximacion
frustrada, incluyendo la zona libre de
obstaculos,

« Control del tréfico de |a superficie del
aeropusrto.

e Control ds tréﬁco aérec de la
terminal. - - .

B.  Aulorizando Aeropuerios/Pistas
Extranjeros. Las OpSpecs normadas, la
Circular de Asesoramiento (AC) 120 =29
y este Manual establecen las
condiciones que deben cumplirse para
todas las operaciones , CAT Ii en
aeropuertos y pistas extranjeras. Estos
documentos contienen las pollticas, el
criterio, los procedimientos, y los
requisitos generales que deben usarse
para autorizar, restringir, o negar el uso
de procedimientcs CAT |l para
aproximacién por instrumento. Esto
incluye todos los procedimientos
extranjeros CAT |l de aproximacién por
instrumento  desarroliados por los
siguientes tipos de paises.
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Ve o e i iy

olim gontratanies de & QACI
{Miambroe de la OACH.

» Palses ne perisnecienies a ie OACI
(Paises no mismbros).

o Palses on los cusies Is FAA ha
gesarroliege eof procedimiento de
aproximacién por instrumento CAT |l
pars ¢l pals extranjere,

8. PROCESO DE BVALUAGION Y
APROBACION CAT i,

E! proceso de aprodmcidn para les
uperacionas CAT I, o8 gensrsiments o)
MidMo quae 38 usa on &l preceso gensral
pavs g sprobacidn o aceptacion descrito
e Becciones arteriores de este
Marnusl. Ef proceso de dprodacion para
a8 Operaciones CAT || se asemeja
mucho al procesc usado para aprobar
las operaciones CAT I Este pdrrafo
sefiala ol criteric especHics rélacionado
2 18 evaluacién y eprobacién de las
operaciones CAT It

A. Criteric  general. Antes ~ de
sutotizer @& un Operador para realizar
operaciones CAT i, los Inspaciores
debéri dvalusr las  operaciones
propuestas de! Operador y determinar si
esie o8 competante para realizar con
sogurided e$las operaciones. Los
Inspectores deben también determinar
si e Operador ha especificado las
condiciones necessrias para la segura
realizacion de lus  operaciones
propuesias y quas esiés condiciones
ssegQuran que el siguienie criteric se
cumpla: :

1. Las operaciones serén esiriciamente

e —

aplicables & [as aeronaves gue estdn
apropiadaments eguipsdas v wkn
geronavegables para las
operasionaes CAT Il gus reaiizen.

2. Cumplimiente oon (o8 reguisitce del
Reglameric pera ias operagicnes.

3. Cumpiimiento con los reguisiion de
_|la parte C do |ss Op8pecs Estindar,

4, Gumplimiento con los recuisites de
- gote Manual,

5. Cumplimiento cen el criteric CAT I
de la AC 120-29, Litro X, apéndice A~
(como sa #pliGue).

8. Practicas oOpdracionales seguras .=

aceptadas son suministradas.

7. EIl uso de los concepics de
aproximacion estable y a region de
decisidéri en todas las operaciones
CAT |l 88 requiere.

8 Las operaciones CAT Il sdlo las
realizarén los Pilotos que estan
sntrenados apropiadamente,
gxperimentacos, calificado, y
proficientes para las operaciones
CAT IL. ' ‘

9. Las operaciones CAT H se
efectuaran en aeropuerids y pistas
que cumplen los requisitos CAT L.

B. Requisites del Equipe con base
en Tierra, Aeropuerto, y Pistas de
Aterrizaje. La  confizbitidad  dei
aeropuerio y pista da aterrizaje pera &
lipo de aeronave y la operacidrt que 3¢

realice @3 una parte iMey sl de la
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aprobacién y evaluacién de las

operaciones CAT H. Los requigitos
bésicos para las operaciones CAT | y
los requisitos del desempefio en las
reglas aplicables operacionales se
refiere al criterio mayor para las
operaciones CAT Il. En los conceptos

operacionales y el criterio para las

operaciones CAT Il, sin embargo, se
requiere que otros ciertos factores sean
considerados. Los Inspectcres se
deben asegurar que el Operador
comprende ampliamente los requisitos
operacionales del CAT Il y que los
Manuaies de la compafila y programas
de entrenamiento proveen la poiitica,
asistencia, entrenamientc y los
procedimientos necesarics parg
asegurar qua estos otros factores sean
adecuadamente sefialedos. Cuando se
evalla o programe general de
operaciones CAT |i del Operador, ios
Inspectores deben considerar si el
programa toma en cuenta los siguientes
factores cuando se designa los

. aeropuertos para las operaciones CAT

1. Confiabilidad de ias pistas, largo del
campo de ia pista, calles de rodaje, y
otras dreas de manicbra en el
aeropuerto, considerando las
condiciones de viglbilidad restringidas
asociadas a las operaciones CAT il.

2.Procadimientos CAT It de
aproximacién por instrumento CAT il
y NAVAIDs a utilizarse.

3. Procedimientos para la proteccion
de las &reas de seguridad, zonas
libres de obstaculos, y éreas criticas
LS/, como también los procedimientos

de prevencién de incuraién en la pista
y calles de rodaje en condiciones del
tiempo CAT II. :

4. Facilidades ATC y servicios
raqueridos para las operacicnes CAT
. )

5. Facilidades y servicios ATC
requeridos (Tales como accidente,
incendio, y rescate) y cualquier
procedimiento especial requerido para
las operacionas CAT Il

6. Reporte RVR, reporte del tiempo vy
servicios de eatimados. .

7. Servicios de  informacién
aerondutica relaclonada a estas
operaciones (tal como NOTAMs vy
ATIS).

8. lluminacién adecuada, mearcaje y
otras ayudas visuales neceserias para
apoyar las operaciones CAT Il

9. - Necesidad de prohibir las
operaciones CAT Ii en los asropuertos
y pistas ios cuales no estén aprobados

~ pera las operaciones CAT .
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 CAPITULOW |
OPERACIONES CATEGORIA I -

1. GENERALIDADES.

A. Esta seccion contiene lo# conceptos,
“gireccion y la asistencia a:-sar utilizados
por ics Inspsctores pare  evaluar,
eprobar O negar solicitudes de
autorizacionss para ia realizacion de
operasiones CAT ill en terminsies de
todo tiempo, Todss las operasiones
OAT 1l que ulen asronavas, wauipo de
& bordo, equipo son base en tlerrs,
prooedimienios © CONOBPIOS Qud sON
nuevae pera un Operador particular
requieren aprobasion. En adicién, todas
las operaciones CAT !ll en aeropusrtos
y pistas nuevas para un Operador

_ -DErtAEr MgUeren SUOTIREOIGN Bungque

hayan sido aprobadas anteriarments, |a
&sronave, ¢l aquipo de a bords, equipo
con base en tierra, los oanceptos y
procedimientos usados en esias
operaciones. Esta seccion contiene una
ampliacion de e conceptos generales,
politicas, direccion, y asistencia cubierta
N |ag secciones previas 8 8sty capitulo.
Les normas especificas son provistas
para (o8 (nepectores que avalian las
operaciones CAT Hi con equipo de a
BoOrdo y ean bese en tierra los cuales
tienen limitaciones y caracteristicas bien
entendidas. -

£&n loe cesos en donde unOparador
solicite ka aprobacién para realizar
operaciones CAT Il utilizando equipo,
oonoaptos, ¥ © procedimientos no
sofeiados on astas normas, una
solicitud para la pulitica y asistencia
debe ser dirigida a través de la
Direccion de Segurided Aéres.

B. Les opseracionss CAT Ilii se definen,
para los propdsitos de este Manual
comp tocdas ies operaciones de
aproximacion y aterrizaje realizadas por
condiciones  maetecroiogicas  por
instrumento usando procedimientos de
eproximacian CAT il pera las minimas
CAT lil. Estas minimas sspecifisan una
altitud de decisién (DH) més baja que
ios 100 ples(30 metros) por encima de
ia Zona de Toma de Contacto y un RVR
por debajo de RVR 1200 (350 maetros).
Las minimas operacionales GCAT Il
también inciuyen las operaciones
realizadas con una altitud de alerta (AH)

de 100 pies (30 metros) o menos por

encima de la Zona de Toma de
Contacto (sin DH) y un RVR mencr de
RVR 1200 (350 metros).

(1) Tipos de operaciones CAT Iil.
Los Unicos tipos de operaciones
CAT ill que pueden ser actuaimente
autorizadas son las basadas en ILS.
Las operaciones CAT Iil basadas en
MLS, sin embargo, podran realizarse
en el futuro cercano, dado que estas
operaciones-astan restringidas a una
operacién “como ILS" la cual tiene
por lo menos de 4 nm & 5§ hm del
segmento de aproximetion final
directa. Las leyes del control de
vueio (I6gica computarizada) usada
en la mayoria de las gulas de vuelo
CAT -l y sistemas de tontrol (por
ejemplo, sistemas de atemrizaje
automdtico), requieren un segmento
de aproximacion fing! te por lo
mencs este large para realizar su
pretendida  funcién an las
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operaciones CAT il Antes de
operaciones CAT lll, las operaciones
MLS con una aproximacién
segmentada o curvilinea con
segmantos de aproximacidon final
directos menores que 8 nm pueden
realizarse, la mayorifa de los
sistemas da control y guia de vuelo
toncrén que ser modificados vy
certificados nuevamente al criterio
CAT lil. Clertas aeronaves nuavas,
8in embargo, probablemente serén
configuredas con el  equipo
certificado y necssario pare
aproximaciones segmentadas y

curvilineas con  cursos  de

aproximacion final directos y muy
cortos.

(2) Classs de operaciones CAT i
..Hay dos clases de operaciones CAT

(i, Estas clases ce operaciones son
operaciones de falla-pasiva vy
operaciones de falla-operacional.

. Las operaciones falle-pasiva estan

restringidas & las condiciones de
clima CAT lila (DH 50/RVR 700).

~ Las operaciones de falla-operacional

pueden ser conducidas ya sea en
condiciones climaticas CAT Illa o
CAT llib.

(3) Objetivo de Operacionss CAT Il

La diferencia esencial entre las

- oparaciones CAT | y CAT Il y una

operacién CAT Iil, s que ésta
proporciona una mayor confiabilidad
en la asistencia provista por el
equipo de a bordo y el que tiene
base en tierra. La asistencia provista
por el equipo debe continuar hasta el

“momento de contacto en las

operaciones CAT llla hasta el

-momento de contacto y rodaje y a
una velocidad segura en las

operacionas CAT llib. En contraste a
otro tipo de operaciones, las
operaciones CAT Il no aseguran
sefiales externas visuales suficientes
para que el Piloto controle
manuaimente la asronave durante el
enderezamianto y el sterrizaje. El
objelivo  primordial de  las
opereciones CAT iil es el de proveer
un nivel de seguridad equivalente a
las oparaciorss CAT | y CAT il sin
utilizar eefales visuaies. Para
alcanzar este  objetivo, el
procedimiento de aproximacion por
instrumento debe proporcionar una
transicién segura y ordenada desde
la faese en ruta del vuelo hasta el
aterrizaje o aproximecion frustrada
(lo cual podrd inclulr un contacto
momenténec durante la maniobra de
“molor v. al alre"), y, entonces, una
transicion de vuelta a! amblente en
ruta pera una desviacién hacia una
aeropuerto ~ alterno. Los
procedimientos de aproximacioén por
instrumento CAT ) y ATC deben
también incluir adecuada proteccién
de los obstaculos (mdviles o fijos)
cerca de la superficie de aterrizaje
pera asegurar que un ‘motor y al
aire” pueda iniciarse de una manera
segura deade cualquier punto an ia
gpraximecién y eterrizeje antes del
contacto. EI nivel deseado de
seguridad para ias operaciones CAT
Iit es aicanzado por las siguientes
habiltaciocnes:

(a) B aquipo de a bordo y con base
en tierra debe asegurar precision
en el control de la trayectoria de
vugio. E| aumento en la
configbilidad y precision en la
trayectorie de vuelo (comparado a
los sistemas CAT | y CAT |ll) es
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atunn{p por medio ds squipo de

@ bordo y con base en tierra
-alt&mom “oonfisbis. Eetos
slsteman san capaces de guiar a la
aoroNsY® 00N  LUNA  precialdn
significativaments  inerementada
necia ol gentacio o heale 9l rodejs,
como sea sproplade.

(B)Un  entrenamiente y una
- calificacién  ospeciel de s
Tripulagién de Vuslp tembién ee
requiers pars ssegurer que la
487Onave 88 operada con el nival
de pregleibn requerido durante
eaias oparsgiones.

(c) Los raguisitos del dessmpefio de
la aeronsyve y del equipo asoclado
con una aproximacion frustrada a
gltyrae muy bajas, s6n mejorados
para  gsegurear que  estas
Qperacionss puodan raalizarse con
seguridad aln si un contacto
momentgneo ogurre en la pista en
cuanto ¢l “motor y al aire” ge inicie.

(d) Ayudas V1suales adicionales se
requieren para mejorgr las
gondicienes de visibilidag durante
iap ipage finsles del plarrizaje,
engenezamiento y operaciones de
rodaje.

(#)Critprion  gspeciales han sido
eetablecigos para proveer claridad
de obstéouips y terreno adicional
PMA  Acomoder  aproximaciones
inglindas gessle altitudes muy
W e Pegrign incluir un

coniacio mpmemenso en la plsta
mpués que el “motor y al aire”
888 iniciago.

(f) Requisitos especiaies han sido

ontablecidos para provesr una
mejcra en ia protaccién de las
esfaies IL8 durante las faset
finales del alemizaje,
snderezamiento y rodajs para
aasgurar gus eatas sefielas no son
slteradas durante las fasgs oriticas
-del vuale.

(@) Un eriterio mas exigents ha side
especificade para o perfil del
torrene pravico &l umbral pare
ARBGUTAr us |a asistencia de vuelo
y olstemas de contro! funsionan
. p® ents durants |ps etapas
finales de acergamiento,
anderezamiento y aterrizeje.

{h) Operaciones  especiales vy
procedimientos ATC. Wo
limitaciones han sido establecidos
para asegurar la completa
seguridad y eficiencia de la
operacion.

2. CONCEPTQS OPERACIONALES
CAT M.

Las condiciones del medio ambiente y
liempo encontradas en las operaciones
CAT Wl restringen ssveramgnte las
condiciones de |a visibilidad. Refgrencia
visual externa no es adquirida haste que
la asronave alcenza una bajg altitud.
Tipicamente, las referencias visuales
extiernas comienzan a esiar disponibles
per debajo de los 100 pies en las
oparaciones CAT llia y por gebajo de
Jos 50 pies en operacionas CAT lib.
Aungue d{as referencigs exiernas
visuales estén usuaimente disponibles
antes del contacto, las condiciones de
visibilidad no son suficiemtes para
realizar un aterrizaje manual y seguro.
Por consiguiente, ia aeronave debe
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estar controlada por instrumentos y
equipo especial a lo largo de Ia
aproximacién, enderezamiento, y el
contacto (desaceleracidn para rotores)
en condiciones de tiempo CAT llla y &
traves del rodaje hasta una velocidad
segura de rodaje lento. Debido a las
condiciones de visibilidad reducidas y
los-peligros asociados con el intento del

Piloto da maniobrar ta aeronave hacia el

aterrizaje en esas condiciones de
visibilidad, la precisidn de la asistencia
de vueloc y sistema de control y la
precisién en general del control de la
trayactoria de vuslo debe tener ciertas
capacidades. Estas  capacidades
incluyen (@ entraga segura de la
aeronave en el contacto en condiciones
de tiempo CAT llla y por medio del
contacto y rodaje a una velocidad
segura de rodaje en condiciones CAT
ib. \
A Altura de decisién (DH) y altura de
alerta (AH). Todas las operaciones faila-
pasiva CAT lll(a) se realizan de acuerdo
con la altitud de decision (DH) vy
conceptos RVR. Todas las operaciones
CAT llla y CAT llib falla-operacional se
realizan normalmente de acuerdo con la
altitud de alerta y los conceptos RVR.
Las altitudes de decisiébn sdlo son
usadas con sisternas falla-operacional
en situaciones muy particulares (ver AC
120-28). DHs y AHs nunca se usan
juntas an cualquier operacién dado que
la DH requiere que la referencia visual
externa sea establecida antes de pasar
un punto especifico y la AH no. Las
condiciones de visibilidad limitadas
disponibles en las operaciones CAT |l
requieren de un criterio adicional para
asegurar que un nivel adecuado de
seguridad sea obtenido y mantenido
cuando se opera en este ambiente.

8. Minimas operacionales CAT il

Estan astablecidas para asegurar que el
nivel deseado de seguridad se aicance
cuando las aeronaves son operadas en
condiciones de visibilidad CAT 1ll. Estas
minimas operacionales estin basadas
en los concaptos DH Y RVR pera las
operaciones falla-pasiva y en ia AH y
RVR para los conceptos de falle-
operacional, Estas minimas
operacionales establecen las alturas
minimas seguras para los vuslos por
instrumento (DH 50 pera las
operaciones falla-pasiva y contacto para
operaciones falla-operacional) y un
minimo RVR de control necasario para
completar con seguridad la operacién
que se realiza con una aeronave en
particular. Estas minimas operacioneles
son establecidas en total consideracion
con lo reguerido para CAT lif; conceptos
operacionalas, equipo de a bordo y con
base en tierra, equipo electrénico y
visual;, procedimientos operacionales y
el entrenamiento y calificacién
requeridos para el Piloto de esas
operaciones. Estas minimas
operacionales, cuando se combinan con
otros requisitos CAT Ill, aseguran que la
combinacion de informacién de fuentes
internas y externas y los instrumentos y
eguipos de la asronave son suficientes
para habilitar Pilotos adecuadamente
calificados para operer seguramente la
aeronave a lo largo de ia trayectoria de
vuelo, contacto, y rodaje seguro. Como
la calidad y cantidad de la informacién
visual extema decrece debido a
condiciones de visibilidad reducidas (por
ejemplo, de CAT [l a CAT llila a CAT
k), ta calidad y cantidad de la
informacién  por  instrumento, la
capacidad del sistema en tierra y aéreo,
y la capacidad de la Tripulacion de

N° 24,414
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m debe incrementerse para
menioner o nivel de ueuddld
deseado,

C. Ciases de cpersciones CAT III,
Existen dos tipos diferenies v distintos

6o cparasiones CAT i) Pelle-pssiva, y
fala-cperacional.

1) Opmwm faila-pasive. Las
operscionss flll A eadn
restringidne & OA Yy 88 dtbon
vl obn una bH o 1 ples(id
mewree) ¥ un RYR de 700 plos (
metes). Las ocperstionss falle-
pidiva wmbidn setén actuaimente
{(1891) avitricedss o000 para
setonaves més pequefiss gue un
DC 10 o L~1G11 debido @ fos.

- facires - geomdicos | de
lpraximmma como la vuelta de
la senda de plameo a la altura de ia
antena y la vuelita & la aitura de los
ojos det Pioln. Los Inspectores
requieren que los Operadores
provean un examen prusba del
concepto antes de  aprobar
cperacicnes falis-pasiva CAT lIi con
un DC-10 & un L1011 o una

CAT M e Hﬂ-—-pﬂblﬂ tieren
parmitido fallar por debajo de |68 166
pias ABL, on Gierias cirsumsianeias
Fafmelas, sebide a aue ia asisieneia
g8l vusle y sislema de eenirel
ammbhwmma(ﬂamfa

Miembros de la Tripulacién de Vuelio
establecen referencia vieusi externa
oon la Zona de Toma de Contacto
para dsterminar que la asisiencia del
vuslo y sistema de ocnirol eeté
funcionado aprepiadamente y que la
sercnave esd siendo dirigide
apropladaments hacia la pleta, Un
investigacién extersiva y [a
experiencia operacional ha mostrade
Gue (s Plleﬂmm que ne hmn
Iuﬂ&limll los vieusies
“glonae dcndisiones de tiumpe cAT
Wi para realiser apropladamiente seta
tarea antes do paser los 50 ples AGL
3i ol RVR e8 menor que pies.
Estos progiamas de Investigecion
~ Claramiénte musstran que un ‘motor
y @l gire” es obligatorio si el sistema
de control o asistencia sl vusio falla
antes del contacto  durants
operaciones falla-pasiva en
condiciones del tiempo CAT Il
" Estos programas de investigacion
claramente muestran que, si el
sistema falla por debajo ¢e los 100
pies AGL, las sefiales vieuaies
externas no son suficientes para
permitir que el Plloto use estas
sofales para completar manual,
eonsistente y seguramenie el
aterrizeje en ciertas condigianes de
tnampe GAT Ill sugnde &f RVR 0%
imente mﬁVﬂ 1096%
‘ Adi&anarﬂ ' § pregramas
investigaeién muestran guq iedas las
@proximaciones  frustradas
Fesuiian de fallas al sistema de falla-
pasive de aute alerizae e
éendiciones de tiemps GAT I
dad . selg aaaema aut lmiiiea
8 gue 8
de ‘meter y al aire’ lambién se
pierde @R (@ mayeria de [as
aeronaves §i el sisiama de aterfizaje



Digitalizado pol 3 Asamblea Naciona

104

Gaceta Oficlal, lunes 22 de octubre de 2001

N° 24,414

(2) Operacionss  falla-operacional.
Las operationes de falla-operacions!
usuaimente utilizan una altura de
alerta (AH) en vez de una DH (Ver
AC 120-28). Los sistemas de
aterrizaje falla-operacional pueden
ser usados para las operaciones
CAT Illa. Los sistemas de aterrizaje
de falla-operacional pueden también
ser Usados en operacionea CAT Ilib
sl eston sistemas tienen por lo
menos una capacidad de control de
rodaje falla-pasiva. Como el nombre

 implica, los sistemas falla-
operacional permanecen

© operacionales aun sl una falla
ocurre. En ofras palabras, la pérdida
de la capacided de [a CAT Ill no es
permitida cuando la aeronave esté
~ on las fases critioas de aproximacién
y sterrizeje (menos de 100 ples
AGL). Los sistemas falla-operacional
estén disefiados de manera que el
sistema permanezca  totaimente
operacional luego de cualquier falla
0 combinaclén de fallas que son
probables que ocurran lusgo que ia
aeronave pasa los 100 pies AGL.
Los sistemas falla-operacional han
mostrado tener la capacidad de
enviar con seguridad la aeronave a
la Zona de Toma-de Contacto si el
sistema todavia es falla-operacional

~cuando la aeronave pasa los 100
ples AGL, ain si la falia ocurre
después de pasar esta altura. Por
consigulents, no existe ningin
requisito para establecer referencia
visual extena antes del! contacto
para confirmar que |a aeronave
eterrizard con . seguridad. Las
minimas méas bajas que actualmente
pueden ser aprobadas para
cualquier operacién por un

IIJ!IITQECGGIO':‘ DE.;EERG?JNDAD%E‘:R'\E“A'T m&? "
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL DEPA"T AMENTO DE | FECHA: 1000872001
- eautomdtico falla-pasiva, falla. Explotador es RVR 300 (20 metros).

Esta restriccion esté basada en las
dificuitaces asociadas con ef
movimiento de a aeronave en las
calles de rodaje, rampas, y otras
dreas de maniobre en el asropuerto
y en las dificultaces relacionadas
con proveer servicios y faciiidades a
tismpo (taies como choque,
incendio, y rescate). En adicién, los
sistemas de aterrizele falla-
- operacional y falle-operacional de
rodaje serdn requeridos sl [es

minimas cperacionales mencres que

RVR 300 son aprobadas en el futuro,
3, ESTABLECIENDO  MINIMAS
OPERACIONALES CAT i,

Las minimas operacionales (DH y RVR.
a AH y RVR) para las operesiones CAT
ill estén ususimente determinadas por
las tareas del Piioto que son requeridas
para realizar por completo el aterrizaje y
rodaje (desaceleracién y rodaje aéreo
para heficépteros). Una consideracidn
debe ser dada al grado de precisién e
integridad en el control de ie trayectoria
de wvuelo provista por el equipo
elactrénico las condiciones de
visibilildad meloradas provistas por las
ayudas visumles requeridas, Las
minimas RVR son tamblén mayores el
el Piloto tiene que estabiecer maejores
condiciones de visibilidad debldo a |a
dificulad de la taresa requerida para
completar el gterrizaje ssguramente (por
ejemplo, factores relacionados con el
disefio o manejo de las caracieristicas
de una aeronave en particular). Como
regia general en las operaciones CAT
I, las condiciones de visibilidad
minimas neceserias son mayores que la
RVR 300 en situaciones donde el Piloto
requiere realizar t{areas especiales
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~ durents |a operacion. Algunos ejemplos
de estas Situacionss y tareas especiales
son las siguientes:

¢ E! Piloto debe establecar referencia
visual antes de hacer contacto para
confirmar Gue la aeronave esta
siendo dirigide e la pista de
aterrizaje{CAT lila falla-pasiva).

o Ei Plloto debe usar referencias
visuales externas para ocontrler
manuaiments o rodule (algunes
asronaves CAT llle).

¢ Bitusclones en donde el iocalizador
(azimuth) no s8 puede uear para ia
gula del rodaje (la estructura dei
curao falla en sumplic el criterio de

. Inspeoaidn. da vueic CAT lilh.para el

rodaje)

s Bituaciones en donde @l perhi de la
eniracda del terrenc en una plste
paricular orea desempefios de
atefrizaje auiomatico ancrmeiss dé
URa pista en particular, pero de etre
menera 8egura en  eiertas
86fenaves. . |

s §iluBeienss R dende ld agranave
 {igRe otris eardsieristicad uficas del
disefie 6 laeas de Pileie qus
feguiereA.  Mejpra8 8 las
eaneigiones dei tlempo para realizar

667 Seguridad una Manlebfe

partieuiar.

(B) Tras Riveled bdsices ds miirirnas
eperacionaies AR side esiabiesides v
86R dcordadas inernagisnalments para
las operacionas OAT JI). Esios niveles
bdsicos sen: CAT iile (RVR 700), CAT
Hib (RVR 180), y CAT llis (RVR o).
Actuaiments, ias minimas mds bajss
CAT I aprobadas por cuaiquier

Operador son RVR 250 (75 metros)
para ciertas lineas aéreas extranjeras
realizendo operaciones en Europe. Las
minimas- més bajas eprobadas para
CAT il para cualquier linea aérea en
cualquier asropusrto s RVR 300 (80
metros). Los nivelas més cominmente
autorizedos para las lineas aéreas son
g:gt 1000, RVR 700, RVR 600, y RVR

1. Nivel RVR 1000. El nivel RVR
1000 o8 normaimsnte usado para
oparaciones CAT llla inicieles para
uha aercnave nueva para sl
Operador, & menos que el
Operador haya recibldo crédito
operacionai por utilizer el “Proceso
Especial para Reduccidn de las
Minimas’. Los Operadores que

' rgoiben este orédito operacional

espacial pueden realizar
operasiones Iniciales CAT flia con
RVR 700 de minimas.

2. Nivel RVR 700. Ei nivel RVR 700
g6 o6l nivel basies pars 1as
sparasienes CAT llia. Esie Aivel es
8l mifime mMas Baje gué puede ser
auterizade para Operaeienes de
falia-pasiva. RVR 700 tambien s
la AiRimMa mas baja gud puséds seF
dutefizada pafa Operaeienss een
§isteiia de  aterriza®  falia:
Bperaeiotial gue Ao HEABA una
tepacidad @8 eoritrdl d@ fedaje.
Adigionalmerite, las Opéfaclones
8 148 pistas aue tiensn FBBIFEEIBR
da leealizadores IL8 (18l seme 8l
lscaligader (PAutiiizaple para 8l
fodaia) eetdn limitades & las
minimas RVR 700.

3. Nivel RVR 800, i nivel RVR 600
o8 of nivel sstdndar actual (1961)
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de las operaciones CAT Ill debido
a las limitaciones del reporte RVR,
limitacionas de la iluminacién de la
llnea del centro de las calles de
rodeje, v limitaciones de control y
movimlento de la tierra. El nivel
RVR 800 también es la minima
més bajo que puede ser autorizada
en cualquler aeropuerto para los
sistemas de aterrizeje falla-

operacional que no tienen por lo

. menos un sistema de control de
rodaje falla-pasiva,

4. Nivel RVR 300. El nivel RVR 300

es la mfnima més baja que puede
actualmente autorizarse (1991)
para las operaciones por las lineas
- aéreas panamefias en . cualquier
Aeropuerto. Esta limitacién se
debs _ & limitacionss _mayores
asociadas con e! movimiento en
tierra para aeronave y vehiculos y
la provision de . servicios y
facllidades para accidentes a
tiempo, incendios, y rescate
cuando se opera en condiciones
de vislibilidad mencres que esas
equivalentes a RVR 300. Las
operaciones menores de RVR 300
son vistas hasta que todas estas
limitaciones son resueltas.

5. Nivel RVR 150. Estas operaciones
no son predecibles para el futuro
cercano.

6. Nivel RVR 0 (CAT liic). Las
operaciones en este nivel no son
vistas hasta que la aeronave y los
vehiculos en tierra esenciales
pueden ser maniobrados
confiablemente en el aeropuerto
sin depender de refersncias
visuales externas normales (por

ejempio, sensores infrarrojos para
mirar hacia delante con sensores).

4. REQUISITOS FUNCIONALES PARA
LA REFERENCIA VISUAL.

La funclén de las referenclas visuales
externas dspénde de la operacion CAT
Il que se realice. Durante operaciones
con una DH (todo falla-pasiva y ciertas
operaciones falla-operacional),
suficiente referencia visual externa debe

‘gér obtenida para determinar (antes de

pasar ios 50 pies AGL) que ef control de
vuelo y sistema de asistsncia envia
apropiadamente a la aeronave & la Zona
de Toma de Contecto. Estas referencias
visuales son necesarias para que el
Piloto determine que la asronave esté
alineada’ con la Zona de Toma de
Contacto y que sigue haste que realiza
el contacto dentro de loe confines
laterales de la pista de aterrizaje. Estas
referencias visusies también son
esenciales durante las operaciones con
una DH que permita que el Piloto
detecte situaciones en donde la
aeronave no harla contecto dentro de
lns confines longitudinales -de la Zona
de Toma de Contacto. Para que fos
Operadores con una AH (solo
operacionss de falla-operscional), 8in
embargo, ‘las referencias visuales
extenas que se hacen disponibles
cuando la aeronave desclends sirve
como una informacién de consejo para
el Piloto. Durante operaciones con una
AH, sl Piloto no requiere establecer
referencia visual antes del contactio, Las
referencias  visuales que  estén
disponibles ‘al Piloto durante iase
operaciones con una AH son usadas
primordiaimente para: - asesorar el
desempefio del sistema de control det
rodaje; continuar el rodaje manuaimente
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#i ¢ sistema de sontrol de rodaje falia y
para rodar lp aeronave ung yez que la
valocidad de rodaje se alcanza.

1.8 " region de dacisién’ debe ser usada
an todes Ims pperaciones CAT ll. La
region de decisicn es esg porcion de la
aproximacién entre 300 ples y 1000 pies
donds ¢l saguimiento del dasempefic de
la guin de vusio ¥ ol sistema de conirol
o8 evaiusda Griticaments por e
Tripuiagidn op Vusio pers determinar si
o/ desampsfiy general dael pistsma es
suficionts pand gue ia awronave continls
ia sproximacion hacia o contactn. Dado
& qus le esdsna visual normalmants se
axpande a medida que Ia meronave
desclends dabido ios efactos

Qeomelncos. -y - 8l alcance -oblisuo el -

Piloto debe irtegrar los instrumentos y
la informacién del aistema adrao con las
sefiales visuaigs a medida que éstas se
hacen diaponibies.

A.  Pere las operaciones que usan
una DH, el Piioto debe tomar una
decision, antas de pasar la DH, ya sea
para permilir gua los sistemas de guia
de vuslo y ds cortrol sean utilizados
para el comtacto o pare realizar una
aproximedisn  _frustrade. Pera  una
operacidn con DH, la informacion visuai
aeorna, s informagidn  de los
instrumantas, vy el ¢istema de la
informacién adrac deben ser integrados
®N 8 region de decision de medo que la
Tripuiscidn de Vuelo pueda hecer una
dedisién Cefivdve 8 mas targer sn el
arribo de In D, La decisidn de permitir
a la guin de vueid y sisiema de control
cortinuar para dingir la asronsve ai
contacto cabe ebtar bssada en una
29s30ria donda ¢! sistema adreo aun

este en fallg-pasiva (falla-operacional
para operagiones CAT 1ilb), la
infformacion  de  los  instrumentoc
corfirma que el seguimignto del
desempsfic del sistema de a bordo
cumple con [ag tolerancias ge 1a regién
de decision, y las safizies visuples
exigmas confrmen que g esroneve
hard contacto dentro de Im Zona de
Toma de Contagto.

8, Para Operscicnes con una AH, 8l
Pilato también debe tomar una decisidn,
eriee de pasar le AN, ya ses para

- parmitivle a la guls de vuels y sl sistema

de control ser usados para #l contacto ©
para sjscuter una  aproximacion
frustrada. En contrmste diresto a (ea
operaciones con una DH, ses cuai sea,
asta decisidn debe ser basada en el

- ortenic de que 8l equIpo 4 & BOreo estd

iodavia en falla-operacionel y el
insrumento de informacidn confirma
que el seguimisnte de dessmpefio del
sistema de & bordo cumple las
tolerancias de la regidn de decisién. Las
referencias visusles extamas no 88
requieren antes del contacto en

Q iongs basadas en. &l concepto

AH.

C. Dentro de |a regién de dacisién, la
Tripulacién  de Vuelo debe estar
consients al méximo posible de las
exclusiones parmisibles miximas del
tramo WS/ MLS y desviacidn de la
treyactoria de vuelo desde cual un .
aterrizaje se puede compistar con
seguridad. El seguimiento dal criterio dal
desempefic normaimente utilizado para
desplazamientos méximos dentro de le
rogidn de dacision es £1/3 de
lonslizador dot de desviasidn (azimuth)
y +1/2 de irayectoria de sievacién con
ninguna osciigcion sostenida acerca de
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la trayectdria de elevacion o el
localizador. Cuando el seguimiento del
desempeific estd fuera de estos
parametros dentro de la regidon de

decision durante condiciones de tiempo

CAT I, un “motor y al aire” debe
realizarae dado que el seguimiento del
desempefic no es suficiente para

. asegurar que la asronave completard

saguramente &l aterrizaje dentro de la
Zona de Toma de Contacto. También,
cuando se opsra dentro de la zona de

. decieion, 1a Tripulacidon de Vuelo debe

estar especiaimente alerta para
repentinas y rapidas oscilaciones del
localizador © desviaciones de la
trayactoria de descenso dado que estas
oscilaciones (el efecto del ‘“limple
brisas’) pueden indicar que les éroas
criticas de ILS/MLS no estén protegidas

-adecuadaments. Si tales oscilaciones

ocurren por debajo de los 100 pies AGL,
una aproximacién frustrada debse
realizarse inmediatamente a menos que
las sefiales visuales externas estén
disponibles para confirmar que la
geronave esta  siendo  dirigide
adecuadamente hacia la pista de
aterrizaje. Una aproximacion frustrada
debe realizarse inmediatamente en
cualquier punto en la aproximacién
antes del contacto si [a Tripulacion de
Vuslo detecta o sospecha fuertemente
de un desemperfio anormal en el equipo
de a bordo y con base en tierra.

8. RADIO ALTIMETRO Y UMBRAL
DEL TERRENO.

A. El perfii del umbrai del terrenc es
importante para todas las operaciones
de aproximacién por precisién LS
debido a que la gula de vuelo y sistema
de control en varias aeronaves utilizan
informacién de los radios altimetros

para cambiar ¢l médulo de la operacién
ylo cambiar el localizador o |a
sensibilidad del seguimiento de la
trayectoria de descenso. En pistas
donde el terreno delante del tramo de
aproximacion no esté aproximadamente
nivelado, el comportamiento anormai del
director de vuslo y/o Piloto automatico
puede ser resultado de sefiales
erréneas del radio altimetro. Aunque
astas |megularidades podrin no ser
serias en las operaciones CAT | o CAT
I, las irregularidades en umbral dei
terreno pueden tener un efecto mayor
en el desempefio deo la asistencia de

“vuelo y sistemas de control requeridas

para operaciones CAT (li. El perfil del
umbral del terreno temblén es
importante para todas las operaciones
de aproximacion por instrumento de
precision LS/ MLS los cuales utilizan
una AH o DH basadas en informacién
del radio altimetro porque el terrenc
puede afectar el valor usado para la AH
y DH. En ciertas circunstancias
extremas, el perfil del umbral del terreno

~ puede tener un efecto tan adverso en

determinar |a AH y DH desde el radio
altimetro, que el uso de esta
informacién debe ser prohibida (eso es,
RA no autorizada).

B. La operacién de casi todos los
sistemas de aterrizaje CAT fI depende
en la informacién del radio altimetro
durante las ultimas fases del aterrizaje.
El perfil del enderazamiento, el radio de
descenso en el contacto, y la distancia
del punto de contacto desde e umbral
puede ser afectada adversamente por el
perfil del terreno inmediatamente antes
del comienzo del aterrizaje. E! terreno
més critico descansa en un érea de
aproximadamente 200 ples en cada
lado de la linea del centro de la pista de

N 24,414
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aterrizaje exiendida deade el umbral
hacia el érea de aproximacion a una
distancia de aproximadamente 1000
pies antes del umbral de |a pista.

C. El terreno previo al umbral puede
también tensr un efecto an la AH o DH
dado que la AH o DH usado en las
cperaciones CAT |l estd normaiments
basado sn informacién de los radios
altimetros. La AH usada en las
oparaciones CAT Il puace ser AH 100 0
AM 50. La DM usade en las cperacicnes
CAT il es ya ssa DM 60 para las
raclgnaa falle-pasiva o un DH de 50
ptes O Menca pars las aparaciones falla-
operacional. Por consiguiente, el perfil
del terrenc dentro de los uitimos 3000
pies, antes del umbral, debe ser
svaluedo para establecer la AH o DH
APORIAdH-v-para ssegumr que sl AH o
DM dabe sar prohibido (eso es, RA no
autorizado) en las situaciones donde el
AH o DH no se puede determinar
confiable y acartadamente desde la
informacién del radio altimetro.

(1) Algunas de las pistas CAT Il
tienen actualmente restricciones
(1991, es0 es, RA no autorizado)
debido sl perfil del terrana de! umbral
que prohibe el uso de la informacidén
del radlo altimetro para determinar la

~DH CAT 1. Las operaciones

~ normativas CAT Il (DH 100 y RVR

- 1200) -puesden aun realizarse
utllizende la marca interna para

 determinar ! arrlbc en la DH.
Aungue los radio eltimetras no se
pueden ulilizar pers determinar
acertada &mnﬂibl!mntd & llegada

@ la DH CAT il (MAT 100), todavia
padré ser posible reaslizar con
ssguridad operaciones CAT Ill en
estas pistas 9i el umbral del terreno

no afecta adversamente  ei
desempefio del sistema de aterrizaje
CAT Ill. Las operaciones CAT Hi
pueden realizarse, sin embargo, en
estas pistas cuando e/ DH O AH
CAT Iy puede determinarse
acerntada y confiablamente con la
informacién del radio altimetro o
cuando unos medics altemos
pueden utilizarse para |dentificar el
amibc de le AH o DH. Por
consiguients, las operaciones CAT
Il en todme lae plstas que tienen
rastricciones de radio altimetre CAT
Il requieren de uns evaluacion
especial para determinar que la DH
o AH CAT il puede establecerse
adecuadamente y oonflablemente
para esa pista. Las opsraciones
CAT Il no deberén ser aprobadas
para. . estes pistas  y o8
procedimientoa de aproximacién por
instrumento CAT Il no deberén
establecerse para estas pistas hasta
que ia aprobacion CAT il especifica
@s recibida por medio de la DSA v la
pista es aprobada para operaciones
CAT Il de acuerdo con el
Reglamento de Aviacion Civil de
Panama (RACP).

{2) Debido a que la marca interna

estd normaimente por delante. de
CAT I DH (HAT 100), las
operaciones falla-operacional que
estén autorizadas para utilizer AH
100 CAT, pueden utilizar la marca
interna para definir 8! AM (en lugar
del radio altimetro) en las pistas on
donde-la utilizacion de la informacidn
del radio altimetro no estd
autorizada.

{3) Dado que todos las DH usadas

en las operaciones CAT |l deben ser
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de 50 pies o0 menos, ia marca interna
no se puede usar para definir ila DH
CAT . Puede ser posible, sin
embargo, utilizar la informacién del
radio altimetro para establecer
acertada y confiablements la DH
CAT Il aunque la informacién del
radia altimetro no se pueda utilizar
para definir la DH CAT 1l (HAT 100).
Desde que la DH 50 estéd localizada
cerca del umbral de la pista, el perfil
del terreno dentro de estas éreas es
generalments adecuado para DHs
CAT Il establecidas basandose en
los radios altimetros. E! umbral
previo al terreno en circunstancias
inusuales, sin embargo, puede
afectar adversamente e! usg de
informacién de los radio altimetros
para definir las operaciones DH CAT
IHy-1as operaciones CAT i basadas
“en-la.-DH,-y-por consiguiente debe
ser prohibido es esos casos.

D. Las reglas operacionales prohiben el
uso de un Pilote automatico ¢ un HUD
para realizar el contacto en cualquier
operacién a menocs que el Operador
esté - especialmente autorizado para
realizar operaciones de aterrizaje
automatico con esa aeronave en las
OpSpecs, parrafo C681 o H110, .como
sea apropiado, o C62 o H111 para los
sistemas HUD. Es la responsabilidad
del Operador e! determinar que el perfil
del umbral previo al terreno vy las
estructuras de los cursos ILS sean
adecuadas para las operacicnes en
cualquier pista de aterrizaeje en donde se
realizan operaciones de aterrizaje
usando estas sistemas, Por
consiguients, todos los Operadores
aprobados para utilizar aeronaves
equipadas con HUD o aterrizaje
automético, deberén interesarse en

utilizar rutinariamente estos sistemas y
pistas adecuadamente  equipadas
durante operaciones en condiciones
VFR y CAT | IFR Estos iguaimente
deberén seguir rutinariamente el
desempelio del equipo. \

A. Las Operacionss CAT Ill no se
realizan por el momento en Panamé
(2001).

7. APROBACION DE LAS MINIMAS
OPERACIONALES CAT Ill.

‘Las minimas operacionales CAT il son

establecidas de acuerdo con el criterio
de la AC 120-28.

A. Con cada geronave nueva para el
Operador, las operaciones CAT Il
iniciales del Operador estan usuaimente
restringidas a todos los aeropuertos por
lo menos 6 meses hasta que ol
Operador demuestre aceptablemente su
habilidad en mantener a la aeronave a
los varios niveles de las operaciones
CAT M. El proceso actual en introducir
una aeronave gue es nueva para un
Operador, obteniendo reducciones en
las minimas operacionales para esa
aeronave, y el numero de pasos
requeridos pare alcanzar las minimas
operacionales més bajas posibles para
ese Operador y aeronave en particular,
dependen de las politicas operacionales
y escogencias operacionales hechas
por el Operador. A pesar de que varias
alternativas serdn discutides en ios sub
parrafos- subsecuentes, todas las
alternativas deben cumplir con la
politica general de las normas de vuelo
para las reducciones a las minimas
operacionales.
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8. La norma palitica de vuelo para
reducoionea de lss minimas requiere
que ceda Operador de cada tipo de
asronave CAT Il (aeroneves con
ceracteristicas e vuslo similres y
sislemnas de control vy asistencia de
vueio) deben saguir clerio prngma‘a
desde las minimas operacionaies CAT |
hasta las minimas operacionales CAT i
antes de alcanzar les  minimas
cperacionales CAT lil. Més aun, ceda
Operador de cada tipo de aerorave
CAT Il debe progresar descde las
minimas cperacionsies CAT llia para
aicanzar (as minimas CAT (llb. E!
proposito principal de eete requisito de
progreso s ol de validar el programa de
mantenimiento - para ias  varias
categorias de operacién, Por lo menos 6
meses de operacidén en cada etapa de
este proceso de reduccidn de las
minimss se necesario para validar
apropiadamente la efectividad del
programa de- mantenimiento de las
operaciones para ese paso.

C. Des acuerdo con el criterio de
aprobacién normal para |las operaciones
CAT 1) en la AC 120 - 29 y el criterio
CAT Il en AC 120 - 28} el procesc de
reduccion requerird 6 mases de
operacién en DH 150/RVR 1600 para
validar ¢l programa de mantenimiento
antes de recibir ia aprobacién de las
operaciones DH100/ RVR 1200.

(1) Reduccibn normal CAT lila.
- Cuando !as minimas operacionales
"de DH 100/RVR 1200 son
~ aprobadas, el Operador puede
aplicar para las operaciones CAT llla
y recibir l@ aprobacion para
oparaciones con minimas de RVR
1000. Luego de 6 meses de
mantener la geronave

satisfactoriamante a las normas CAT
ils, o OQperador puede eatar
autorizado a las minimas CAT Illa
RVR 700.

(2) Reducoiones narmales CAT ilb.

Lusgo de racibir la sprobsolén CAT
llla, ol Oparador podré splicar para
una autorizacién CAT ilb of e
aeronave  fue  adeguagdamente
eguipads. E|  Operador podrd
entonces autorizar minimas  tan
bajes como RVR 300 8 meses
después i e programa de
mantanimiento CAT lib fuese
validado satisfactoriamsnte.

(3) Programa De Reduccién Normel.
Bajo el proceso de aprobacion
nomal, las minimas més bejas
posibles para una aercnave apta
para CAT Iilb (RVR 300) serian
aprobadas por lo menos 18 meses
iuego de la aplicacion inicial para las
operaciones CAT Hl. Aunque este
proceso lento es necesario en
ciertas circunstancias, a! Operador
puede reducir significativamente el
tiempo necesario para &icanzar las
minimas m&s bajas estructurando
sus operaciones y los programas de
validacion de mantenimientc para
recibir crédito operacional en el uso
de procesos espseciales para
reducciones de las minimas.

D. Proceso Especial pera Ia
Reduccién de las Minimas. Debido a
que el equipo de a bordo que esté
diseffado y aprobado . para
operaciones CAT i tiene ciertes
caracteristicas de diseflo-las cuales
aumentan la seguridad de las
operaciones en ~condiciones ..de
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visibilidad restringida, es posible que
un  Operador reciba crédito
operacional especial por el uso de
estos sistemas mejorados. El crédito
operacional especial se obtiene por la
DAC autorizando inicialmente las
operaciones CAT Il con minimas
operacionales de DH 100 y RVR 1200
con restricciones especificadas en las
OpSpecs.  El programa de
mantenimiento es entonces
convalidado de acuerdo a estos
requisitos especiales.

(1) Aproximacién Bésica. La
aproximacién bésica usada en este
proceso de aprobacidn especial es
para estructurar los requisitos
operacionales y los requisitos de la
coleccién de datos de manera que
todas las aproximaciones usadas
para vaiidar el programa de
manenimiento se realizan usando el
sistema de vuelo CAT llla o CAT Hib,
como sea  apropiado. Esta
aproximacién permite que los datos
colectados durante la validacion de
CAT 1l ilene ambos requisitos; CAT
il, y los requisitos CAT lila y de esta
forma obviar la necesidad de reducir
los pasos RVR 1600 y RVR 1000.
Para que un Operador reciba este
crédito, sin embargo, es esencial
que la aeronave sea operada con ias
normas CAT !l & través el proceso
de validacién y que las OpSpecs
CAT Il contengan una restriccién

para operar |la aeronave en la -

configuracion “falla-pasiva” o “faila-
operacional’, como sea apropiado,
para iog primeros 6 meses de
operacién CAT |,
1

@) Sistemas Falla-Pasiva. Para los

sistemnas falla-pasiva, el proceso de

reduccién requerirda 6 meses de

srmmidin am L 100 v AR 419200
Upmaulun Wil LIl IV §F IZWWIRY T

con una restriccién que requiere que
el Operador opere en el modo falla-
pasiva en el momento de contacto.
Después de completar
satisfactoriamente esta validacién, la
restriccion CAT Il para operar en el
modo falla-pasiva puede entonces
removerse y el Operador autorizarse
para usar las minimas CAT lila de
DH 50 y RVR 700. Esto significa que
las minimas més bajas para estas
aeronaves pueden aicanzarse 6
meses despuds de la aplicacion
inicial para le aprobacion CAT II.

(3) Sistemas Falfa-Operacional. Para
los sistemas falla-operacional, los
primeros 6 meses de operacion
deben realizarse en DH 100 y RVR
1200 con una'restriccion para operar.
el modo falla-pasiva o falla-
operacional por medio del contacto y
rodaje. Luego de completar
satisfactoriamente esta validacion, la
restriccién CAT 1l para operar en el
modo falla-pasiva o modo falla-
operacional serd removido y el
Operador estara autorizado para las
minimas CAT lila de RVR 700 con
una restriccibn para operar en el
modo falla-operacional por el

- contacto y rodada finali por un
periodo de 6 meses sdicionales.
Luego de completar
satisfactoriamente ests segundo
periodo de validacién, el Operador
estard autorizado de realizar .
operaciones CAT {llb con las
minimas mds bajas. Las minimas
més bajas posibles serdn de RVR
300, a menos que la aerohave este
restringida a minimas més aitas por
la aprobacién de! Tipo de disefio
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CAT llib. La restrigcién CAT lila para
operar en &l modo falla-operasional
serd removida pera asrcnaves mas
pequeAss que ol DC 10/L1011, oi el
Operador soliciie la aprobacidn para

~ realizer opsraciones CAT illa falle-
pasiva, Esic significa que las
minimes mds bajes para esas
asronaves podrian slcanzares 12
meses luego de que !a apiicacién
inicial para |as cparaciones CAT il
804 aprobada. ‘

8 OPERACIONES NORMATIVAS CAT
i

Las minimas normatives CAT lil deben
basarse en una aproximacion de
método progresivo el cual utiliza las
fundaciones provisias por el
conocimiento aeronautico especial, la
experiencia, habilidades, calificaciones,
antrenamiento, y el equipo de a bordo v
con base en tierra espacificado en las
AC 120 - 29 para las opsraciones CAT |
y CAT |l. Las sumisiones y 8l criterio en
la certificacion de la aeronave y el

procedimiento de aproximacion por .

instrumento CAT Wl deben ser
compatibles . con los  conceptos
opaeracionales en este Manual. Estos
requiaitos también deben garantizar que
la Tripulacidn de Vuelo y la aeronave la
cuai cumpie con los requisitos de esie
Manuel y AC 120-28) pueden userse
para realizar las operaciones CAT il
con seguridad con las minimas
normativas GAT lll. Cualquier equipo
ospecial 0 procedimientos necesarios
para sicanzar este objetivo debe ser
espacificede en el cerificado de
aoronavegabilidad de la agronave (tipo
de certificado o certificado tipo
suplementario) y/ o el Manusl de vuelo
de la aeronave aprobado por la DAC.

LES aeronaves que no pueden ser
operadas oon segurided ocon Ise
minimas  operacionaies CAT il
utilizando-la Tripulscién de Vuelo les
cuaies cumplen ocon iss minimos
requisitos de eate Manuel y AC 120 -
28, no daberdn ser certificadas o de otra
forma, aprobadcs para operaciones
CAT it . Las OpSpeca estabiece ias
minimas operacionales mds bajas las
cuales pueden utilizarse &n cuslguier
operacién CAT Il aun sl ol
procedimisnto de aproximacién por
instrumento especifica minimas més
beajas que estos vaiores. El equipo de &
bordo especial, equipo con base en
tierra y el entrenamiento especial ds la
Tripulacion de Vuelo, son requeridos
para las operaciones CAT Ill. Estos
requisitos se especifican en este
Manual, AC 120-28/y los Manuales de
vuelo de la aeronave aprobados por la
DAC.

A Minimas Operacionales
Reglamentarias CAT /li. Las minimas
operacionalas CAT llla reglamentarias
son DH 50 y RVR 700 parea los sistemas
falla-pasiva y ya sea AH 100 0 AH 50 y
RVR 700 para los sistemas falla-
eperacional. Las minimas
reglamentarias CAT Illb para los
Operadores y aeropuertos son, ya sea
AH 100 ¢ AH 50 y RVR -300. La AH
utiizada en las operaciones falla-
operacional estd normalmsnte basada
en la informacién del radic altimetro y
debe estar basado ya sea en la marca
interna o la informacién . del radio
altimetro: La DH CAT Il utilizada an
fas oparaciocnes falla-pasivo y en
algunas operaciones unicas fallo-
operacional debe estar basada en
informacién del radio altimetro. La
informacion del altimetro baromeétrice no
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es un medio aceptable de establecer AH
© DH en cualquier operacion CAT Il

B. Minimas Operacionales CAT Il
‘Mayores que las establecidas”. Las
minimas CAT Il °“mayocres que el
estandar’ son usadas en ciertos casos
especiales. Estas minimas son
usuaimente aplicadas como minimas
interinas por los primeros 6 meses de
las operaciones CAT llla y CAT b
con una aeronave nueva para el
Operador hasta que ese programa de

“mantenimiento del Operador  sea

validado para minimas reglamentarias.
Las minimas mayores que la norma
tambiérr se aplican en situaciones
especiales en donde hay reporte de
limitaciones de! sistema RVR, las
limitaciones del umbral previo al terreno,
o disefios Unicos en las caracteristicas

- en una aeronave en particular la cual

evita el uso de las minimas CAT Il

- reglamentarias.

C. Base De Aprobacién Operacional.
Todas las operaciones reglamentarias
CAT Ill son aprobadas por la emisién de
las OpSpecs las cuales autorizan la
realizacion de los procedimientos por
instrumento CAT |l en los aeropuertos
especificos. La base para la aprobacién
de las operacicnes de aeronaves CAT
Il es AC 120-28).

D. Sistemas de Control y Gula de Vuelo
CAT lii. Les operaciones CAT Ili
reglamentarias estén basadas en el uso
del equipo de aéreo y con base en tierra

especial, el cual provee capecidad

incrementada, redundancia, integridad,
y continuidad de servicio. El dasempefic
general del equipo de a bordo CAT lii
debe ser superior al equipo requerido
para las operaciones CAT | y CAT Il

Las condiciones de visibilidad limitadas
disponibles en las opersciones CAT Il y
las limitaciones del pilotaje asociadas en
operar estas condiciones no penniten
que el Piloto use las sefiales visuales
para controlar y maniobrar la aeronave
durante las fases finales de |la
aproximacién, enderezamiento, Yy
aterrizaje. Por  consiguiente, |la
Tripulacién de Vuelo debe depender del
aquipo de a bordo y con base en tierra
para dirigir con seguridad la asronave a
la Zona de Toma de Contacto.

(1} Filosoffa de Disefio Genérico. El
sistema de vuelo y en tierra debe ser
capaz de detectar todas las fallas
potenciales que alteran
significativemente la trayectoria de
vueio de la aeronave. La habilidad
de estos sistemas en deteclar tales
fallas requieren practicas especiales
y redundancia en el sistema. E
sistema de vueio requiere por lo
menos dos guias de vuelo Yy
computaciones de control
independientes ("canales duales")
para detectar errores significativos.
El sistema de vuelo detecta errores
comparando los resultados de estas
computaciones. Si los resuftades de
estos célculos no son equivalentes,
¢l sistema reconoce que un emor ha
ocurrido. Los sistemas de aterrizaje
automético estdn dlsefiados pera
prevenir al Piloto en realizar
entradas de conirol les cuales
puedan aiterar la trayectoria de
vuelo cuando estos errores ocwsren.
Los . sistemas de  slemizaje
automético también proveen a la
Tripulacién de Vuelo con una aura
imermedia y alerta visual cuando
estas fallas y se requiere una
intervencién inmediata de la
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Triputacidn  (tal como iniciar un
~“motor y al aire”). El sistema
colimador de pilataje, Head ~ up
Display Sistems (HUD, por sus
siglas en inglés) también debe
detectar fallas significativas vy
~ proveer alertas simiiares cuando las
fallas ocurran. Dado que el Plloto no
estd maniobrande generaimente, la
-aeronave en operaciones HUD, ios
sisternas HUD estdn disefados
genaraimente para prevenir entrades
de conirel no desbudas como
resultagd de fallas para negar al
Piiote cualguier accens adicional a s
informasgién errdnea y anunciando
claramante ia falla.

(2) Filosofie de Diseflo Falla-Pasivo.
Los sistemas falla-pasiva

©'usuglments utllizan -dos’ juegds

independientes de guia de vuslo y
computaciones de c¢ontrol (“doble
canal’). Si un error se detecta
durante el proceso de comparacion,
los sistemas faila pasivo no pueden
determinar cual computacion esta

‘orreda debido a que solamente dos

soluciones estan disponibies. Dado
que los sistemas de falla-pasiva no
puedsn desterminar cual control de
computacién esté incorrecto, el
sistema falla (se desconecta los
sistemas de aterrizaje automatico) e
inmedistamente provee un aura y
alerta vieuei. La alerta notifica a ia
Tripulacion de Vuelo que una accién
inmediata se requiere (por sjemplo,
iniciando un "motor y al sire’), La
capacidad falla-pasiva es provista
tipicamente por cualquiera de los
dos Piictos autométicos (dos cajas
negras) cada una contiene un solo
control de computacién de vuelo
(" solo canai”) o un Piloto automético

(una caja negra) la cual provee dos
computaciones de control de vuelo
independiente(“doble canal’). El
sistema doble de un solo canal es
Jtilizado tipicamente por las
aeronaves Boeing y el sistema
simple de dos canales es usedo
tipicamente por las compafias
Airbus, Dougles, Fiight Dynamics
(HUD), y Lockheed.

(3) Fiosofia de Disefio Balle-

Operacional. Los sisternas falle-
vpsracional deben usar por o mence
tres juegos Independisntes de guias
de vuelo y somputaciones de contros
("canal triple") para detectar (o9
errores y determinar cual de Ios dos
célculos permanecen valides. Si un
error es detectado durante sl

proceso  de  comparacién, los

sistemas falla-operacional
permanecen totaimente
operacionales comparando todos los
célculos para determinar cual
computacién estd errdnea. El
calculo que no concuerda con el
resto de los cadlculos es
desconectado por el sisterma y los
comandos de ese canal de
computacion son deshabilitados (el

- célculo malo es sacado por la regla

de la mayorfa). El sistema falla
operacional permanece usando
totamente las  computaciones
restantes para proveer asistencia v
control del vuelo. Dado que e!
sistema permanece totalmente
operacional cuando la falia ocurra
no hay necesidad para una
inmediata accion de la Tripulacion o
intervencién para completar con
seguridad el aterrizaje. Los sistemas
que permanecen operando después

~de estas fallas provesn la
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redundancia adecuada e integridad
para completar con seguridad el
aterrizaje. = La capacidad falla-
operacional es tipicamente provista
por cuaiquiera de los tres Pilotos
automaticos (tres cajas negras),
cada uno de los cuales tiene una
capacided de computacion de
control de vuelo independiente (“un
solo canal”y o dos Pilotos
autométicos ('dos cajas negras”)
cada uno tiene una capacidad de
computacion dual independiente
("doble canal”). Los sistemas triples,
de un solo canal (“triples sencillos”)
son tipicamente usadcs por las
geronaves Boeing y los sistemas
duales("duales-duales”) son

tipicamente usados por la Airbus,

Douglas, y Lockheed.

E. Aeronavegabilidad del Equipo de
a bordo CAT /li. Actuaimente (1891),
solo existe un medio aceptable para
demostrar que el equipo de a bordo
es aeronavegable para |as
operacionas CAT lll. Este medio de
aprobacién es el disefio de
aprobacion CAT H! el cual esta
normaimente reflejado en ef Manuaf
de vuelo de la eaeronave. Los
Inspectores no deberdn autorizar
operaciones CAT il con una
aeronave para cualquier Operador a
menos que el Operador presente
evidencia escrita del tipo de disefio
de aprobacidon CAT Il para esa
asronave en particular.

F. Validez del Programe de
Mantenimiento CAT lil. La confiabilidad
requerida en el sistema de vuelo para
realizar operaciones CAT |ll se alcanza
con requisitos de disefio especial y
programas de mantenimiento especial.

El programa extensivo y especial de
mantenimiento para las operaciones
CAT Il es wusualmente el factor
econémico mas grande que afecta la
decision del Operador para realizar
estas operaciones. Si la aeronave del

-Operador estéd equipada con equipo

reglamentario CAT [ll, todas las
operaciones CAT Ill con las aeronaves
gue son nuevas para ese Operador son
usualmente restringidas (por 6 mases) a
minimas operacionales mayores: que el
esténdar CAT {lla hasta que el
Operador valida satisfactoriamente su
programa de mantenimiento de acuerdo
con la AC 120-28DPuede ser posible
que un Operador sea autorizado
inicialmente para usar iag minimas CAT
lia (RVR 700), sin embargo, aunque !
Operador recibe crédito operacicnal por
usar proceso especial para la reduccién
de las minimas.

9. OPERACIONES ESPECIALES CAT
18

Las operaciones especiales CAT (il son
operaciones qus requieren equipo de a
bordo especial, equipo con base en

tierra espscial, o procedimientos
especiales para realizar operaciones
CAT IIl. Las operaciones especiales
CAT il incluyen operaciones gque

autorizan crédito operacional para ei
uso de capacklades de vuelo
espaciales, tales como HUD o los
sistemas de ondas milimétricas de radar
infrarrojas, como también operaciones
que requieren el uso de equipo especial
y/o capacidades de desempefio para
realizar operaciones CAT L[}
reglamentarias. Las operaciones CAT Il
reglamentarias también incluyen esas
operaciones que utilizan equipo con
base en tierra especial, desempefio

N° 24,414
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especial de |a aeronave, vy
procedimientos especiales para realizar
operaciones CAT Ill que no pueden
realizarse con seguridad  en una
asronave convencional utilizando
equipo y procedimientos de vuelo CAT
Il. Todas Ias soliciiudes para realizar
una operacien especial CAT IIl deben
ser dirigidas a (a D8A, donde evaluarén
cada oparacion CAT Ili caso por case y
rremr&n ?ull adicional y direcsidn per
& ovaluasidn y aprobacién de eatas
solieliudes.

A Minimea &y  Apronimagidn v
Aterniaaje GAT i, 1) A um’ﬁy ol
Manudl establessr las minimas de
aproximacion y alerrizaje mds Bajas que
pusden autarizeres, bajo sumlguler
SiFSUNStencia, para las cperaciones CAT
. Las minimes mbs Lajas para cada
tipo de operacion CAT 1l para un
" Operador particular estén especificadas
en e parrafo C80 y H108 de las
OpSpecs, como corresponde. Los
Inspectores de la DAC no deberdn
autorizar & un Operador a usar minimas
més bajas que estos valores.

10. PROCEDIMIENTOS PARA LA

APROXIMACION POR INBTRUMENTO
- CAT lll 8N L EXTRANJERO,

Todas las operacionee CAT I
roalizadas por Explotadcres en los
aercpueries exirsnjercs daben estar
- autorizades de acuerdo con la gula y
direccién de. esie Manusl. Tedas las
pistae exiranjerad aprobadas per los
Operadores de Paneméd para efectuar
eperaciones CAT |l deben tambien
eumpllr cen |08 requisitos de eate
Menual,

(1) Generaies. La regidn de la DAG

la cual tiene responsabilidad de
vigilancia para un aeropuerto
extranjero en particular tiene la
responsabilidad de evaluar cualquier
pista en ess aeropuerto el cual
realiza -operaciones CAT Ill. La
Direccién de Seguridad Adrea
también es responsable de evaluar
estas pletas CAT Ill y de recomendar
la aprobacién o desaprobasion de
les gperaciones CAT lil Las mismas.
Les Oporadsres que dedean Ia
aprobacidn de CAT Il on
AdropuUeros oxranjeros Qe RO
S8tdn on euid llota aprobads debardn
domeisr uha sclieliud para &
evaluacidn y aprobaclén & traviée le
Direccidn de Begurided Adrea.

(@) Determinando ls equivalencia, La
determinucién de la squivalensia se
evalua mediante: - -

o Luces de aproximacién de aita
intengidad.

¢ Luces del borde de la pista de alta
intensidad.

o Luces de la linea central y Zona de
Toma de Contacto.

o Luces del borde de las calles de
rodaje.

s Marcas de (a pista.

o La calidad e integridad del sistema
de asistencia en tierra para 6l
aterrizeje y la aproximaeion.

o Los prosedimientcs y capacidaces
del reperie dsl RVR.

o Arean oriticas IL&/MLB, incluyende
sefalen y mareas.
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* Limpieza y proteccién de obstaculos
en la aproximacion y aproximacién
frustrada, incluyendo la zona libre de
obstéculos.

o Control de Ja superficie del
asropuerto.

e Control de trifico aédreo de Ila
terminal.

¢ Procedimientos para regular el
movimiento en tierra de la aeronave
y de los vehiculos durante las
operaciones CAT lIl.

‘B. Autorizando pistas extranjeras CAT
1. Todas las operaciones CAT IlI

realizadas en paises extranjeros deben
realizarse dé acuerdo con las OpSpecs
de!’ ‘Operador CAT 1ll. Los unicos
medios para aprobar estas operaciones
son a través de la emisién de las
OpSpecs que especifica las pistas
extranjeras y las minimas autorizadas
para cada aeronave utilizada por el
Operador. Los péarrafos C60 y H109 de
las OpSpecs aspecifican los
procedimientos de aproximacién por

instrumento CAT Ill, pistas, minimas

operacionales, limitaciones, y aeronaves
autorizadas para las operaciones CAT
Il para un Operador particular. Estos

parrafos también especifican el equipo

de a bordo CAT IlIl, equipe RVR,
calificacion del Plioto, y los requisitos de
fa aproximacién frustrada los cuales se
aplican a las operaciones CAT Il del
Operador. Si la Tripulacién de Vuelo
estd debidamente calificada y 1la
asronave estd  adecuadamente
equipada y mantenida, un Operador
puede, en general, estar autorizado
para realizar operaciones CAT Ill en

cualquiera pista extranjera aprobada
para las operaciones CAT M. La
excepciébn de esto son las pistas
especificadas como pistas de aterrizaje
restringidag para CAT lll. El criterio en la
AC 120-28) este Manual establece las
minimas de aproximacién y aterrizaje
més bajas que se puedsn autorizar,
bajo cualquier circunstancia, para las
operaciones CAT {Il. Las minimas més
bajas parg cada tipo de operacién CAT
Il para un Operador particular son
especificadas en los péarrafos C60 y
H109 de Ilas OpSpecs, como
corresponde. Los Inspectores de |a
DAC no deberdn autorizer que un
Operador use minimas menores que
estos valores. Adicionaimente, los
Inspectores no deberén autorizar que un
Operador use las minimas CAT il para
cualquier pista extranjera a menos que
los requisitos de este Manual, se .
cumplan.

11. PROCESO DE EVALUACION Y
APROBACION CAT Iil.

El criterio de aprobacion y de evaluacién
rias detallado para las operaciones es
provisto del Pérrafo 11 al 17 de este
Capitulo. Ef proceso de aprobacién CAT
li paralelgmente cercano al proceso
CAT II. La discusién en este parafo
contiene el criterio especifico y la
direccion relacionada a la aprobacion y
evaluacién de las operaciones CAT Il

A. Generales. Conceptuaiments, las
operaciones CAT lil estén basadas en
ol método progresivo usando los
fundamentos dados por los métodos de
CAT | Y CAT Il. Por consiguiente, la
discusién que sigue incluye solamente

esos factores que son Unicos para las

operaciones CAT lil. Cuando se evalla



Digitalizado pol 3 Asamblea Naciona

‘Gaceta Oficial, lunes 32 de octubre de 2001

PIRECCION DE SEGURIDAD AEnu

MANUAL DE PROCEDIMIENTOG DEL DEFARTAMENTO RE | FECHA: 19087001

Wna selicitud dQI Qperador para realizar
| siones CAT |1, el |nspector debe
gvaluar los factores sefalados en este
parrafe y tomar un juicio relacionsdo a
lg habilided del Operadar v a la
sompetitividad &l realizar  aestas
opersciones. El  Inspeclor deberd
asagurar que el Opsrador espscifique
a8 candisionas necessriaa para realizar
con seguridad y competentemarte las
QROrAcioneA propueNas, y Gus eaes

|
m %Iﬂomngmn que A1 siguiente

¢ LA aerdn
satrigiaments npl eabies @& las
RArONEVEs Gque esldn equiBsdas

APrapiacamanis y asronavegables
mﬂ & mml#n CAT IIl que 8o
realiza.

» Lae Operaciones serén realizadas
per agronaves que atdn equipadas
aprapiadaments y son
asranavagables on la oparacién CAT
Wl que serd ﬂevm a cabe.

« E! cumplimiento mn Ins reguisiios
reglamentarios para  esas
aperagiones.

s El sumplimienio son los requisitos
- GAT il de la parte C (parte H gi o8 o

adeciada) de las QpSpece.

v Gumplimientd gen los requisites CAT
1 do este Manual.

o GQumglimisnia egn ¢! eriterio CAT 11
do s AG 12

» 8o proveen préctieas operacionales
CAT lll aceptadns.

« [Ea requarido o} wee del concepto de
ppraximacion sstable en todas las

oparacion'es CAT L.

o 86lo efectuardn las operacignes
CAT i, los Pilotos que estdn
entrenados, experimentaqdos,
calificados y proficientes para este
tipo de Operaciones.

» Las opsracionss CAT (i sdig ss
realizarén en seropuerios y pistas
aprobadas pare |as operacignss
GAT (1.

o Laé operacienss  sélo  agrén
sulsrizadap en w?uem y plsias
sdiranjeras Aprobacas para osias
aperasiones.

o Las oparaciones de falla-pasiva CAT |

|l serdn aplicables cen asronaves

aprobades pera esas qperaciores
por lg Direccidn de Seguridad Aérea.

o Las Operaciones CAT I'llb la
raglizarén aeronaves que sumplen
los reguerimientos CAT lllp de {a AC

- 120-28.

e S8 procedera a realizar las
Oparaciones CAT IlIb RVR 300 en
aeropuertos especificamente
aprobados para el usc dm estas
Operacionss.

o Las Operaciones CAT lil en pistas
designadas coma reatringides 8 CAT
I, selo |as depmrollarén apronaves
aprabadas pars estas Opsraciones
en sas orden.

B. Reguisios de fos aempuerios/ pistas

I 4 W&-’@B &n tigrra.

(1) Gensra/l La ocenfiabilidad dal
asropusrta/ pistas y ias ayudas
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visuales y electronicas én tierra para
ol tipo de aeronave y clase de
operacion que se reallza son una
parte integral de la evaluacién y
ﬂ;l:robaclén de las cperaciones CAT

(2) Ayudas Visuales En Tiera. Uno
de los factores primordiales pera
aicanzar las operaciones CAT Il
estd relacionado con la syuda de
Huminacién en tlerra. Todas las

- operaciones CAT Il sstén basadas
en el uso de Sistemas de
lluminacién de la aproximacion de
alta intensided, luces de alta
intensidad de Ios bordes de la pista
luces de alta intensidad en la Zona

- de Toma de Contacto (AC 150.5340-

- 4), luces de alta intensidad de la
linea central"de la pista de aterrizaje
(AC 150:5340-4); y marcas en la
- pista de precision (AC 150.5349-1).
Las luces de centelleo secuenciales
deben instalarse pero no tienen que
ser operacionales para [as
operaciones CAT Hl. El anexo 14 de
la OACI, sin embargo, no requiere
luces de cemteileo para las

operaciones CAT M. Las
operaciones CAT [lI pueden
realizarse en aeropuertos

extranjeros que no tiensn luces de
centelleo secuenciales dado que la
Direccién de Seguridad Aérea de la
-DAC ha determinado que el sistema
‘de eproximacidn de iluminacién
provee |a asistencia adscuada y la
pista estd aprcbada para las
operaciones CAT. Para Ilas
operaciones CAT lllb con minimas
operacionales menores que RVR
600, luces de alta intensidad de la
linea del contro de la calle de rodeje
son requeridas para el curso del

e usedo en condicionss de
tiempo CAT lilb (ver AC 150.5340-
28).

(3) Requisitos del/ desempefio ILS.
La seguridad de las operaciones
CAT Il estd altaments influenciada
por varlas caracteristicas del sistema
con bass en tiera de guia
electrénica, que incluye; la sstructura
del curso (calidad de la sefial ILS), la
integridad (sl grado de confianza que
se le pusde dar en la precisién de
las sefiales de asistencia);, y la
continuidad del servicio (proteccién
de la pérdida de sefiales de
agistencia) del sistema. Las
operaciones CAT ilia sbio se pueden
realizar en las localizaciones en
donde el sistema ILS en tierra
provee éngulos aceptables de la
trayectoria de vuelo, luces cruzadas
del umbral de pista (TCHs), ¥y
estructura del curso vertical y lateral
hasta el contacto. Las operaciones
CAT Ilib solo se pueden realizar si
estos requisitos se cumplen hasta ia
rodada final.

(4) Areas criticas ILS. La operacion
de vehiculos y aeronaves en, cerca
de la pista o las antenas ILS pueden
alterar la estructura del curso ds la
sefial electrdnica iradiada por estos
sistemeas. Las d@reas criticas se han
ostablecido para eliminar estas
alteracionss indeseables, No se
deban  permitir  vehiculos vy
aeronaves dentro de estas éreas

- criticas cuando una aproximacion
de la eeronave depende de manera
critica de la asistencia ILS. Los
requisitos de firma y marca para las
éreas criticas son especificados en
la AC 150.5340-1 y AC 150.5340-
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(8) BQuipc ov Reportwe RVR, Lus

condisionss  de ,  vielibiiided
restringldas y (a veriabilidad de corto
piazo on lae oondiciones de tlempo
ascdlados 00N las operaciones CAT
]! mul&m &l UsC de slsteman de
reporie RVR para provesr repories
significatives de iae uondluhn':‘: de
violbllidad & o8 Pillotes. Tres
slefeman do raparie RVR deben ser
instalades en 1ocus las pietas
woRdas park las speraciones CAT IiI.
L& Zona de Toma de Contacio vy s
zona media en los repories RVR
estdn conirolades para todas las
operaciones CAT lila. En las
operacianas CAT Hiz, el reporte de
rodada final RVR provee informacion

_ de asistencia para los Pilotos. Para

las operaciones CAT llib, la Zona de
Toma de Contacto, media, y los
reportes RVR y de la rodada final
son controlados. A pesar de que los
res sistemas de revorie RVR debe
nser insta.ados en todas les pistas
usadas para las operaciones CAT lil,
las operacion.as CAT ilib que utiiizan
sistemas de aterizaje fala-
operacional que incorporan  uwn
sistéma de control de; rodada final
falig-operacional en las. operaciones
CAT n pueden  continuar
reglizéndose en el caso de que
cualguiera da estos sistemas de
reporte RVR sea inservible. En este
caso, las repories restantes RVR
son controlagoa. La - informacion
adicional sobre los sistemas RVR

pueden sncontrarse en la AC 120-28 D

y AC 871,

(6) Limitaciones de Claridad sin
Qbstdculos. Las cperaciones CAT 1l

estabiscicans $610 a0 pueden realizer
on plsias que provean protessién de
chatdculos tanto en el drea de
aproximacion final, some @h les
lu¢es del drea de aproximasion, el
drea de comasto, y ol 4ren de la
aproximasién frustrada. La
proteccién de obstdcuics debe
también ser provietas dentro de i
Zona Libre de Obstéoulos (ORZ, por
sus siglas on Inglds) y la seguridad
dei drea de ia pleta que redes a (8
ista CAT Iil. Estas dress son
dentificadas en las AC 12020 y
180.8300-13. |

(7) Pistas y Asropuertos CAT il
Antes de autorizar a un Operador
para realizar Operaciones CAT ilI, el
Ingspector debe asegurar que el
Operador entiende completamente
los requisitos operacionales para
CAT Jll y proveerle las politicas,
guias, entrenamientos, y
procedimientas necesarica para
dirigir estos criterios en compafiia de
Manuales y programas de
antrenamiento. El Inspector también
debe determinar que e} programa
CAT lll en general le asegura al
Operador que el siguiente criterio
sera alcanzado durante la sjecucion
de estas Gperaciones.

{a) Las Operaciones deben ' ser
estriciamente aplicables solamente a
es0s aeropuertos y pistas aprobadas
para Qperaciones CAT lil. Las
operaciones para pistas CAT Il que
aparecen como restringidas, deben
ser - estrictamente aplicables a
aquellas aeronaves aprobadas para
Opereciones en esa pista en
particular,
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(b) Las Operaciones CAT Il no

deben realizarse en ningun
geropuertoc a menos que las

~ facilidades y servicios del asropuerto

cumplan los siguientes criterios para
Operaciones CAT Il de una
' aeronave en particular: -

i. Las pistas usadas deben proveer un -

largo del campo de la pista efactivo,
de por lo menos 1.15 (1.3 para ciertas
operaciones CAT IHb) veces el largo
del campo de aterrizaje requerido por
8l por el Libro XIV del RACP para la
aeronave que se utiliza. Estas
extensiones del campo son necesarias
para la tendencia de “aterrizaje largo”
debido a [as caracteristicas de los
sistemas de aterrizaje CAT Iil, y
también debido a la dificultad
aumentada, del Piloto en determinar |a
altura’ vertical'" y en asesorar
precisamente al punto de contacto y

-enderezamianto en condicionss de

visibilidad reducida asociadas con las
operaciones CAT lll.

ii. Las pistas deben estar equipadas
con servicio de aproximacidn, pistas,
Zone de Toma de Contacto, linea del
centro de la pista y el sistama de
iluminacion de la linea del centro
como se requlers por este Manual, la
AC 120-28) y las OpSpecs CAT Il
estabilecidas.

lil. Las édreas de seguridad de las
pistas, zonas libres de obstaculos, y
las dreas criticas ILS deben estar
protegidas adecuadamente para las
operaciones CAT |l

iv. Las facilidades y servicios ATC
deben ser compatibies con los

‘requisitos CAT Il

v. Las facilidades y servicios de
seguridad (incendio, accidente, vy
rescate) deben ser adecuados para
apoyar las operaciones CAT Il con
una aeronave particular{ver la AC
150.5219-9).

-vi. Los sistemas de reporte del tiempo
deben apoyar estas operaciones y se
requiere que los sistemas de reporte
RVR den ese servicio.

vii. E! sistema de informacion
aeronautico debe ser adecuado para
las operaclones CAT llI (NOTAM's y
ATl's, como también el estado del
asropuerto, pistas, NAVAID’s,
sistemas de iluminacién, y sistemas
de reporte RVR).

(8) Aprobacién de Aeropuertos y Pistas.
Los aeropuertos y pistas aprobados
para Operaciones CAT Ill para un
Operador y eeronave particular estén
autorizados en e! pérrafo C80 y H109,
de las OpSpecs, como correspande.
Cualquier restricciéon o  limitacién
relesionada a la operacibn de una
asronave partictilar en una pista
particular también se debe especificar
en estos pérrafos, Los inspectores no
deberén autorizar operaciones CAT |l a
ninguna pista a menos que esa pista
esté aprobada para operaciones CAT 1li
para ese tipo de aeronave. Cuando se
evalla y se aprueba el programa
general ds) Operador CAT I, un
Inspector debe considerar la habilidad
del programa de contar por {0 menos (o8
siguientes factores en el disefio de

aeropuertos y pistas para realizar
operaciones CAT lil.
‘s La confiabilidad de las pistas,

N°24,414
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extansion del campo de la pista,
calies de rodaje, y otras éreas de
maniobra en el  aeropuerto
congiderande las condiciones de
visibilidad ascciadas con estas
operaciones,

Los procedimientos de aproximacidn
por instrumaento CAT Ili autorizados,
y los NAVAID's requerides para
ostas operacionss.

o0 nadimientos para o
proteasién de las drens de seguridad
de la pista GAT lil, zonas libres de
obstdcuios, drems de obstdoulos
critioos, dreas oriticas ILS, y los
procsdimientos de pravonclén de
incursion en |as pistas y calles de
rodaje (esto temblén incluye los
procedimignios para controlar y
regular af movimiento en tisrra de ia
asronave y los vehiculoe en estas

condiciones de . visibilidad
restringidas).
Las  facilidades y  servicios

requeridos para realizar Operaciones
CAT iH.

Les faclidades y eervicios de
sagurided (por elemplo, accidentes,
incendio, y rescate) requericos y
cuRissqulera procadimientos
S8psciains necesarios para eeins
opsraciones.

Reports RVR y del tismpo/ sacvicios
de estimadas requeridos.

Servicios de informacion aerondutica
(tel como NOTAMs, ATIS)
requeridos para estas operaciones.

lluminacion apropiada, marcacion, y

otras ayudas visuales necesarias
para apoyar estas operacionas.

o Necesidad de  prohibir las
oparaciones CAT il en aeropuertos
y pistas las cusles no estén
aprobadas para oporlcionn CAT il

C. Equipode s bordo requerido para las
opsraciones CAT I,

(1) Anm.dcnm, El equipe ds 0
werido A les
:rmclonc AT || estd basade on
método progresivo, Los requisitos
del equips CAT Il estdn basados en
la base provista para los requlsitos
del equipo bésico CAT | y CAT |
Este pérrafo solo sefiala el equipc
adicional que debe dar servicio para
las operacionss CAT lil. Ei unico
medic aceptable para obtener ia
aprobacién de aeronavsgabilidad
para ias operaciones CAT Ill es la
aprobacién del tipo de diserio ei cual
se obtiens usualmente durante las
pruebas de certificacion de la
aeronave.

(2) Aprobacién de! Tipo de Disefio. La

dnica asronave que estd actusimente
autorizada pera realizar operacionss
CAT i ha sido evalusda y aprobada
para estas operaciones durante la
prusba de certificaciéon de la asronave.
Estas asronaves han recibido la
aprobacion dei tipo de disefio para las
operaciones CAT Il y una demontracién
opcrwonal ds la nronavogabilidnd os
innecesaria. El equipo raquerido para
realizar operaciones CAT Il se
determina comparando el equipo
especificado por el Manual de vuelo de
la aeronave aprobado por la DAC para
las operaciones CAT Il con sl equipo
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especificado en la 120-28 para estas e Ayudas oelectrbnicas en tierra
operaciones. Todo el equipo CAT il requeridas.

especificado en el Manual de vuelo de

ila aeronave es requerido. Cualquier
equipo adicional especificado en la
120-28 también es requerido para estas
operaciones. Por consiguients, ambos,
el Manual de Vuelo aprobado de la
aeronave y la 120-28 deben ser
considerados para determinar el equipo
requerido. :

D. Programa CAT Illi de Entrenamiento

del Piloto. El programa de entrenamiento
y calificacién aprobado del Operador
debe proveer a la Tripulacion de Vuelo
con las pericias CAT HI, conocimiento,
proficiencia, y |la calificacibn necesaria
para realizar con seguridad las
operaciones CAT lll. El uso del concepto
de “aproximacién estable” es obligatorio
para todas las -operaciones CAT Ill. Es la
politica nacional y direccién que todos
los Operadores deberan estar motivados
de user “ los procedimientos ‘de
aproximacién normativos” para todas las
operaciones CAT Iil. Los cambios de
entrenamiento y calificacibn de los
curriculos  necesarios para las
operaciones CAT |ll estén relacionados
necesidad de
incrementar la precisién en el control de
la trayectoria de vuelo debido a las
condiciones de visibilidad reducidas
encontradas en estas operaciones.

(1) Entrenamiento Con base en tierra
Inicial y Recurrente. L.os segmentos
de los curriculos de entrenamiento
en tierra CAT Il deben incluirlo
siguiente:

s Ayudas tierra
requeridas.

visuales en

Requisitos TCH para @sa aeronave
. particular.

Equipo de a bordo requerido.
Minimas autorizadas.
Requisitos controlables RVR.

Limitaciones y uso de la informacién
RVR.

Areas criticas CAT Il necesarias
para proteger estas reas.

Tareas y responsabilidades de la
Tripulacién requeridas.

Condiciones de visibilidad asociadas
con la ftransicibn de wvuelo por
instrumento a vuelo visual,

Naturaleza esencial en mantener
una referencia por instrumento a
tiempo completo por un Piloto a
través de la aproximacion y
aterrizaje.

Naturaleza critica de la "posicion por
referencia visual® apropiada. (Altura
apropiada de asiento).

Entrenamiento y calificaciones del
Piloto requeridas.

Métodos para determinar que la
aeronave es aeronavegable para las
operaciones CAT lil.
Requisitos de despacho/
autorizacién de vuelo.

(2) Entrenamiento de Vuelo Inicial y

N“24,414
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Recumente. Los requisitos de
entrenamiento de vuelo dependen
del equipo instalado (aterrizaje
automédtico 0 HUD), los
procedimientos usados, y los tipos
de operacién CAT Il autorizados
(falla-pasiva o falla-operacionsl). El
objetivo primordial del entrenamiento
de vuelo es ol de asegurar que la
Tripulacién * de Vuelo tenga las
habllidades, conacimiento,
proficlencle, y salificacién necssaria
para cumpllr oon los conosptan
aparasiondlen y ! sriterie pira (as
eperacianad OAT Il La Tripulasién
4o Vualo debe tambiér ser capax de
demostrar duranie el vuels, & pef
medic de una aimulacién asepiable,
la compatitividad necesarla para

y, de ser apropiado. las marcas
internas.

(b) Reconocimiento de, y accion
apropieda de, fallas del sistama CAT
[Il significantes antes de pasar &l AH
o DH, como corresponde.

(cgm Técnicas de  aproximacién
strada apropiadas y Ia pérdida de

altura asperada como e relasions .

¢on motor y &l alre Manual ©
automdtics vy la altitud Imicial del
meter y aire.

(d) Bi use y la limitdeiones de la
informacion RVR, Ineluyende la
determinacion dei RVR conirolable y

o numers y locaciones de los

realizar oon  seguridad  estas sistemas de reporte RVR,
opsraciones. © Para  demostrar -

compstitividad satisfactoriaments, sl (o) La disponibilidad y limitaciones
Plioto debe alcanzar de las sefalea visuales externas
satisfactoriamente las manicbras durante las fases finales de |la
requeridas en acorde oon Ias aproximacién, enderezamiento, Yy
poilticas, ol oriterio, los aterrizee. Eato incluye los sigulentes

gmmdlmiml. y lae tereas ca la
ripulacién

especificadas en este -

factores:

Manual, 120438 y les Manuales Procsdimienies apropiades a utilizar
operaciorales  espesificos  dsl per el deteriere inesperade ae lag
Operader y ol pregrama de eondicianes da visibilldad (8 manes
gdlificacion sprebade. El segmente gue RVR sea auierizade) gurante la

de les eurielles de entranamiente
en wusis CAT Ill, debe in6luif
sufisiente enirenamiente de vusle
para permilir que les Piletes
adquieran - 108 eenecimientos ¥
desarTolien ias pericias y habilidades
necessried para demoitrar e
competencia on las siguienies dreas
(ver 12028 pard esislencia
sdicional).

(a) Deierminacién del AH y/o DH,
incluyendo ol LUso de radio altimetros

ApreXimacién, enderezamionts, y (@
redada final.

Obieniende |a referaneia de pasieién
vieual aprepiada y las referencias
visusies exiernas esperadad oon el
tiompe on [as minimas aviorizedas.

La ‘spériencia y secuencia de
sofnlos visuales esperacas durante
las lrroxlmluiongl y aterrizajes on
las minimas autorizadas.
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Los efectos de la cortante del viento
horizontal y vertical (en condiciones
de tiempo CAT Ill} en el desempefic
del sistema, los procedimientos
apropiados a ser utilizados en esta
cortants del viento, y las limitacicnes
del viento para estas operaciones.

Los procedimientos apropiados para
la transicion de vuelo no-visual &
vuelo visual,

Reconocimiento de los |imites
aceptables de la posicion de la
aeronave y el seguimiento de la
trayectoria de wvuelo en la
aproximacidon, enderezamiento, v
aterrizaje con énfasis espsecial en el
seguimiento del desempefic en la
regién de decisién.

Reconocimiento de, y reaccién a,
falta del sistema de vuelo y en tierra
© eanormalidades durante Ja
agproximacién, enderezamiento, y
aterrizaje.

(3) Calificacién inicial y recurrente.
Cade PIC vy SIC usado en las
operaciones CAT Il debe demostrar
satisfactoriamente la habilldad de
realizar de una manera segura
operacionas CAT Il a un Piloto
Verificador de una compariia o un
inspector de |a DAC durante la
calificacién inicial y recurrente CAT
INl. Los eventos y/ 0 maniobras las
cuales deben demostrarse,
dependen del equipc de a bordo
instalado, los tipos de operacién

-, CAT |l autorizados, y las tareas y
responsabilidades de la Tripulacion
usadas por ese Operador. Ver 120-
28 para una descripcibn mas
- detaliade de estos requisitos.

E. Manual da Operaciones, Tareas de
la Tnipulacién y Responsabilidades. EI
Manual del Operador debe contener
pollticas claras y concisas, criterio,
asistencia, y la direccibn a su
Tripulacién de Vuelo y otras personas
envueltas en sus operaciones CAT il
Para ser aceptable, estos Manuales
deben cumplir 8! criterio de aste Manua|
y las Circulares de Asesoramlento CAT
il epropiadas. Estos Manuaies deben
safiaiar adecuadamente lo siguients:

e Requisitos del aeropuerto y pistas,
incluyendo la extensidn del campo
de la pista requerida.

. Equipb de a bordo y ‘en tierra
requerido para las varias minimas.

» Métodos para determinar que la
aeronave es aeronavegable para las
operaciones intentadas, incluyendo
los requisitos MEL/CDL., °

o Procedimientos de la Tripulacién de
Vuelo, tareas de la Tripulacién vy
responsabilidades.

¢ Procedimientos de aproximacién por
© instrumento y minimas autorizadas.

o‘ Entrenamiento del Plloto y sus
calificacionss.

-~ o Cualquier restriccién operativa ©
limitacidn necesaria para realizar con
seguridad estas operaciones(ver
120-28 para mayor asistencia).

F. Programa de Mantenimianto. Antea
de aprobar ia propuesta del Operador,
ol Inspector debe asegurar que el
programa continuado de
aeronavegabilidad CAT lIl del Operador
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cpmalamu CAT lit. El inlpector ne
deberd emitir OpSpeca qus autoricen
ime operaciones CAT IIf hasta que todos
[os requisitos se cumplan. Esto ingluye
la aprobscion del programa de
mantenimiante CAT Il de! Operador
para la asronave particulsr relacionada.

G. Aprobacién y Ravisidn ds  las
Oficinas  Principales. Debido & la
naturaisza téonica sepeciatizade de las
operacionss CAT Il y la negesldud de
estandarizar esths operaciones an una
forma naciona! @ internacional, cada
marca, modslo y serie de aeronaves
Jusedas pare las operaciones CAT il
debe ser aprobada individualmente para
cada Operador. Todas les propuestas
iniciales para las operaciones CAT Il
para cada marca, modelo, y serie usada
por cada Operador debe ser dirigida a ia
Direccién de Seguridad Aérea pera su
revisidén y aprobeciér antes que las
OpSpacs pusdan  ser  emitidas
eutcrizande e operacidén. Cualquier
modificacidn  requeride para la
aprobacidn de & propuesta sera
especificada on le respussta de |2
Direccion de Seguridad Aérea a ia
propussta, Les propuestzs
subsacuentss para la reduccidn de ias
minimas operacionales CAT Hl para esa
marca en-particular, modelo, y 8srie de
la asronave usada por el Operador
particular tambign requiere la revision
de la Direccién de Seguridad Aérea vy
eprobacion antes que la reduccién

pusda ser autorizade (ver la AC 120-28.»

para mayor guis).

T—

12,  ESPECIFICACIONES  OE
OPERACIONES PARA
OPERACIONES CAT Il

Las aprobacicnes de las operaciones
CAT 1l gatén autorizadas por la
amisién de ias enmiendas al OpSpecs.
La autcrizacidn, limitacién, y requisito
aplicatles a les aperacionss CAT Il
pafe Una aéronave particular usada por
un QOperader debe ser espacificada en
la parte C, pérrafo C80 o H108, como
ootresponda, ds las Opspm Los
Inspectores no deberdn, bajo ninguna
circunstancia, emitir una OpSpecs
aprobando cualquier operacién CAT il
particular hasta que todos los requisitos
se cumplan (incluyendo la aprobacion
de! Inspector de Aeronavegabilidad de!
programa de mantenimienta CAT il del
Operador para esa aeronave) y hasta

- gque el Operador sea capaz de

comenzar operaciones CAT {Hl seguras.

SEGUNDBO: Esta Resolucion
comenzaré a regir a partir de su firma.

FUNDAMENTO LEGAL: Decrelc Ley
N° 19 de 8 de agosto de 1963 y Decreto
de Gabinete N° 12 de 22 de enero de
1969.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE

—

~HBIRECTOR GENERAL

JRA/GSOMoly.
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PARA CORREGIR LA RESOLUCION NO. 53 de 26 de julio de 2001
publicada en la Gaceta Oficial 24,360 de 6 de agosto de 2001
LA RESOLUCION CORRECTA ES LA NO. ? de 26 de junio de 2001

del Ministerio de Trabajo y Desarrollo Laboral se publica
integramente.

MINISTERIO DE TRABAJO Y bEsnhhouo LAB l
RESOLUCION No. 5 ORAL-
(De 26 de Junlo ge 2001)

IR ORGANOEJECUTIVO

" CONSIDERANDO:!

7 Qe o FPIADKEIACIAS, varon, panamehermayer.de edad, con cédularde identidad personal N° 8.225-
1298, en®su gMlighds de Presidente de la OW | denominada UNION DE SERVICIOS
NERARIOS" ANAMA ( UN. SE. FU. PA.) ha solicitado. al Organo Ejecutivo Nacionel, se le otorgue

a referida organizacidn social.

Pe:sgﬂi\riq Junid!b

Que, acomps fa a su solicitud los siguientes documentos:

Solicitud de la Personer(a Juridica

Acta Constitutiva.

Acta de la Asamblea General donde se eprueban los Estatutos de U V.SE.FU.PA.
Lista de los miembros fundadores, con sus firmas y numeros de cér.ula.

Estatutos aprobacos. o

w B i b —

Que, debidamente examinada Ja documentacién presentada por el peticionario, se ha podido constatar que !a
finalidad dc la UNION DE SERVICIOS FUNERARIOS DE PANAMA, es la de unir a todos Io!“ampresanos .
que p:cstcn servicios funerarios, cnmarcados en los siguientes objetivos:

a. Lograr del Estado Leyes de Incentivos.
b. Asistencia Técnica para el fortalecimiento y fomento de lag funeranas, cagas de cremacion, fabricas de ataudes.

de cementerios, etc.

c. Creacién de una Biblioteca.

. Creacién de un Departamento Legal.

e¢. Representar a sus miembros en los conflictos, controversias y reclamaciones que se presentan y demandar ¢
reclamar en forma individual o colectiva e intervenir en los conflictos o reclamaciones individuales y colectivas
que se lubiesen promovido. S

f. Promover entre sus miembros actividades sociales, culturales y recreativas que no vayan contra la ley y las
buenas costumbres. :

Que como quiera que la documentacion examinada liena los requisilos exigidos por la Constitucion Nacional y e!
Cédigo e Trabajo, en lo relativo a la salicitud  de Personerla Jurldica como Organizacidn Sindical de Patronos.

Por {as anteriores Consideraciones.
RI‘SUELVE

ADMITIR: como en efecto se admite, la Personeria Juridica de la. Orgamzaclén Social denominada UNION DE
SERVICIOS FUNERARIOS DE PANAMA; conforme lo dispuesto en el Articulo 64 de la Constitucidn
Naciona! y los Artlculos 344, 351, 352, 353 354 y 358 del Codigo de Trabajo, se aprueba su estatuto y se ordena
su inscripcién en el Libro de Registro del Departamento de Organizaciones Sociales, del Ministerio de Trabajo
Desarrollo Laboral.

.
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FUNDAMENTQ DE DERECHO: Articulo. 64 de ta Constitucion Nacional y Articulos 344, 351, 352, 353,354 y
358 def Codigo de Trabajo. -

NOTIFIQUESE ¥ CUMPLASE,

'MIREYA MOSEOSO
Prosidenta de la Republica

JOAQUIN JOSE VALLARINO lII
Ministro de Trabajo y Desarrollo Laboral

AVISO
Por este medio yo,
VIELKA 6. DE CA-
SAYA, mujer, pana-
mefig maeyor de edad,
partadora 49 la cé-
dula 8:18G-78 de mi
condicién de Repre—
santants Legal, hago
del qonocimiento
plblica en general la
cancelacian . del
Regleire Comarcial
Tipe B, Reglstro
12449, uh cado en al
Corregimienio de
Santa Ana, Calle 16
con Galle H, N# 10-
39, hzgo la can-
celacién de dicho
negecia por venta de
operacionses.
L-478-868-18
Segunda Publicacidn

AMISO
Por este madio se
pong an copeci-

mienio del publico, an
cumplimiente  del
articulp 82 de la Ley
32 de 26 de febrerc
de 1827, que me-
dianie sscritura N°
15830 del 9 de oc—
tubre de 2001, ex-
tengida sn la Notaria
Déglma del Circuito
de Panama, micrafi-
mada 2 la Ficha
282200, Documento
280062 de la Seccidn
de Micropeliculas
{(Mercgntl) del Re-
istro Pblico, ha sido
aisué-a la sociedad
andnima de~
nominada NAVIERA
ECLAVA, S.A.
Atantemasnte,
FIRMA FORENSE
QRRONEZ,
HSANCHEZ &
ASQCIADOS
L+477-026-01
Primera
Publicacion

AVISO
Por esta medio yo,
IGNACIO GUI-
LLERMO BARRIA,

con cédula N° 9-79-

340, hago constar
que he vendido al
seitor WILLIE CHIEN
BHU CHEN, con
cédula N# N-19-320,

ol establecimiento

comercial denomi-
nado JARRQIN CA-
LLE 8, queopera con
la Licencia Comercial
Tipo B N¢ 20520 de
27 de diciembre de
1085, inscrita en el
Registro Comercial
del Ministeric de
Comerclo e Indus—~
trias al Tamo 98, Fo-
lio 345, Asiento 1, en
ol dia de hoy 18 de
actubre del afio 2001,
Firmado en la ciudad
de Panama, alos 18

dias d&l mes de
octubre dal ano dos
mil uno (2001).
IGNACIO RODRI-
GUEZ BARRIA

Cdd. 9-79-340
L.-477-080-71

Primera Publicacion -

AVISO
Yo, ORFELINA M,
CUEVAS, con cédula
de idantidad parsonal
N2 E-B-71657, comu—
nizsd la cancelacion
por sustitucién a per-
sona juridica del
Registro 2140 &
CORPORACION
CUEVAS,S.A.

QOrislinaM. Cuevas
E-8-71657

L-477-031-94
Primera
Publicacién

AVISCDE
DISOLUCION
De conformidad con
la jey, se avisa al
publico que segdn
consta en |3 Escritura
Publica N® 15,714
otergada ante la
Notaria Décima del
Circuito de Panama
ol 10 de octybra de
2001, la cual esta
inscrita en el Registro
Pablico, Segcidn de
Mercantil, a Ficha
221020, Dogumenio
280336, ha sido
disuelta la sociedad
NAHYS CORPORA-
TION, desdes el 15 de

octubre de 2001.
Panama, 18 de
octubre de 2001,
L-477-027-32
Unica
Publicacidn

MINISTERIO DE
ECONOMIAY
' FINANZAS
. DIRECCION DE
CATABTROY
BIENES
PATRIMONIALES
 EDICTQN® 44
~ El syaerilo Director
de Catasirg v Bisngs
Patrimonigiss,
HACE SABER:
Que ol sefior (a)
MIGUEL ANGEL
GALVEZ, concédula

14

de identidad N° 8-
392-6836, mediante
memesial fechado 9
de fabrero de 2004 ha

soligitada a aate

it o
adj. A @ lity

onrosq, el lotg N°
18 a nﬁm de ls
finca N 1200B8,
inscripeidn al Aollo
120688, Bpsumenie 4,
Asiento 1 can una
cabida superficiaria
de 24842 M2,

propiedad de La
Nacidn, ubicado en el
Sitio, corregimiento
de Juan Diaz, distrito

E’ provincia da
anamé, @l cual 98
encusntra dentro de
los siguientes
linderos:.

NORTE: Versda
peatanal axistente.
SUR: Finca N®
16612, propiedad de
Blanca L. Gallardo
Alvarez.

ESTE: Finca N®
129085, propiedad
de La Nacién (Lote
NE 19).

OESTE: Finca N®
189085, propledad
de Lg Nacian (Lote
N#16y N2 17).

Gue con bgse & lo
gue disponen los
arliculog 1280y 1236
dal Cadige Figcaly la
Ley 63 de 31 de julio
de 1973, se fija el
presente Edicto enun

lugar visible de este
despacho y en la
corregiduria de Juan
Diaz, por diez (10)
dias habiles y copia
delmigmosedaalin
interagada pars que
lo hagapublicar enun .
diario de circulacion
nacionad par uha sola
vez ¥ an la Gaceta
Oficial, para que
dentro de dicho
término pueda
oponerse la persona
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que se crea con

derecho a eilo.
Ledo. ADALBERTO
PINZON CORTEZ

Director
Ledo HECTORG.
CABRBEDO

Secretario Ad-Hoc

L-476-995-65

Unica

Publicacion R

EDICTO Ne 48
DIRECCION DE
INGENIERIA
MUNICIPAL DE LA
CHORRERA. -
SECCION DE
CATASTRO
ALCALDIA
MUNICIPAL DEL
DISTRITODE LA

- CHORRERA

La Suscrita Alcaldesa
del distrito de La
Chorrera,

HACE SABER:
Que el sefior (a)
JUAN GOMEZ

VILLAVERDE,
panamefio, mayor de
edad, casado, oficlo
Policia Nacional, con
residencia en Calle
28 de Noviembre,
Casa N 3533,
portador de |a cédula
de identidad personal
N2 8-410-518, en su
propic nombre o
reptesantacion de su
propia persona, ha
sollcitade a este
Despacho se le
adjudique a titulo de
.plena propiedad, en
cnncapte de venta de
un lote de terrenc
municipal urbane,
localizado en el lugar
denominade Calle el
Raucal, de |Ia
Barriada E! Raudal,
corregimiento de El
Coco, donde se
llevard a cabo una
,construccidn,
distinguide con el
. numero_______ y
cuyos linderos vy
medidas son los

T v——

siguientes:
NORTE: Resto de la
finca 8028, tomo 164,
folio 104, propiedad
del Municipio de La
Chorrera con: 30.00
Mts,
SUR: Resto de la
finca 8028, tomo 194,
folio 104, propiedad
del Munlicipico de La
Chorrera con: 30.00
Mts.
ESTE: Resto de la
finca 8028, tomo 194,
folio 104, propiedad
del Municipio de La
Chorrera con: 20.00
Mts.
QESTE: Calle EI
Raudal con: 20.00
Mts.
Area total del lerrénc;
seiscientos metros
cuadradeos {600.00
Mts.2). ‘
Con base a lo que
dispone el Articulo 14
del Acusrdo
Municipal N# 11 del 8
de marzo de 1969, sa
fija este Edicto en
lugar visible ai iote dsl
tetteno solicitado, por
el término de diez
(10) dias, para que
dentro de dicho plaze
o término pueda
oponerse la{s) que se
encuentran
afectadas.
Entréguese sendas
copias del presente
edicio al interesado,
para su publicacidn
por una sola vez en
un periddico de gran
ciroulacién y en la
Gaceta Oficial.-.
La Chorrera, 15 de
marzo del dos mil.
La Alcaldesa
{Fdo.) Sra.
LIBERTAD BRENDA
DE ICAZA A.
(Fdo.) SRA.
CORALIAB.DE .
ITURRALDE
Jefe de la Secclén
de Catastro
Munleipal

Jefede a Seccién de
Catastro:

Es fiel copia de su
original -

La Chorrera, quince
(13) de marzo del
dos mil.-
L-464-587-20

Unica

Publicacion R

EDICTO N2 123
DIRECCION DE
INGENIERIA
MUNICIPAL DE LA
CHORRERA.-
SECCION DE
CATASTRO
ALCALDIA
MUNICIPAL DEL
DISTRITO DE LA
CHORRERA
La Suscrita
Alcaldesa del distrito

de La Chorrera.

HACE SABER:

Que el sefior (a)
JOSE MARIA
HERRERA
CEDENRNO,
panamefic, mayor de
edad, casado,
jubilado, residente
en Guadelupe,
taléfono N2 244-

8367, con cédula de -

identidad personal N9
7-87-293, en su
proplo nombre o
reprasentacidnde su
propia persona, ha
solicitado a este
Despacho &e le
adjudique & titulo de
plena propiedad, en
concepto de venta de
un lote de terrenc
municlpal urbano,
localizado en el lugar
dencminado Calle
Argelia, de la
Barrlada La
Tullhueca,
corregimtento de
Barrio Balboa, donde
hay una casa
distinguldo con el

cuyes linderos vy
medidas son los

siguientes;

NORTE: Resto de la
finca 6028, tomo 194,
folio 104, propiedad
del Municipio de La
Chorrera con: 16.86
Mts.

SUR: Calle Argelia
con; 20.17 Mts.
ESTE: Resto de la
finca 6028, tomo 194,
folio 104, propiedad
del Municipio de La
Chorrera con: 30.14
Mts. '
OESTE: Resto de la
finca 8028, tomo 184,
folio 104, propledad
del Municipio de La
Chorrera con: 2737
Mts.

Area total del terreno:
Quinientos veintiocho
metros cuadrados con
treinta decimetros
cuadrados (528.30
Mts.2).

Con base a o que
dispone &l Articulo 14
del Acuerdo Municipal
N t1 del 6 de marzo
de 1989, se fija este
Edicto en'lugar visible
al lote del terreno
solicitado, por el
término de diez (10)
dias, para gue dentro
de dicho plazo o
término ~ pueda
oponerse la(s) que se
encuentran afectadas.
Entréguese sendas

copias del presente

edicto al Interesado,
para su publicacién
por una sola vez en un
periddico da gtan
circulacidn y en la
QGaceta Oficial.-.
La Chorrera, 10 de
agosto del dos mil.
La Alcaldesa
{Fdo.) Sra.
LIBERTAD BRENDA
DE ICAZA A
(Fdo.) SRA.
CORALIAB. DE
ITURRALDE
Jefe de la Seccion
de Catastro
Munioipat

Jefe de la Seccidnde
Catastro:

Es fiel copia de su
original -

La Chorrera, 10 de
agosto de dos mil
uno.-

L-476-363-55
Unica

Publicacicn R

EDICTO N® 125
DIRECCION DE
INGENIERIA
MUNICIFAL DE LA
CHORRERA -
SECCION DE
CATASTRO
ALCALDIA
MUNICIPAL DEL
DISTRITODE LA
CHORRERA
La Suscrita
Alcaldesa del distrito

de La Chorrera.

HACE SABER:

Que el sefior (a)
JOSE MARIA
HERRERA
CEDENO,
panamefio, mayor de
edad, casado,
comerciante,
residente en Lianite
Verde, corregimiento
de Hurlado, portador
de la cédula de
idantidad personal
N¢ 7-87-203, en su
proplo nombre o
representacion de su
propia persona, ha
solicitado a este
Deapacho se le
adjudique a titulo de
plena propiedad, en
concepto de venta
de un lote de terreno
municipal urbanc,
localizado en el lugar
denominado Calle
Santa Lourdes, de la
Barriada E} Eapino,
corragimiento de
Guadalupe, donde
se llevard a caho una
conetruccldn,
distinguido con el
nimero______ ¥
cuyos linderos vy
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madidss aon |oa
~ Bighianten:

NOGATE: Calle Banta
Leurdes sen: £0.00

BUM: Raste de n
fingn BAGH, tomy B97,
folio 478, prapladed
- del Munigipio de La
Chorrara aon: 2600
Mis, ‘
EBTE: Reato de Ia
~ finom 9536, tomo 297,

follo 472, propieded
del Munioiplo de La
~ Chorrsra con: 30.00
- Mts.

CEQ@TE: Resto de la
* finga 8838, torno 207,
follo 472, propledad
dal Munieipic de La
Chotrera oon: 30.00
- Mg,
. Araa tolal del tecrenc:

. Seleclenios metroe

cuadrados (6800.00
its.2).

Con base & lo que
diapone el Articulo 14
dal Acuerdo

Munigipal IN* 11 dal &.

de marzo de 1960, se
fija aste Edicto en
jugar visible al lote dal

terrano solicitado, por

" el término de diez
(10) dims, para qua
dantra de dicha plazo
o término pusda
oponersa ia{e) gue ae
ncuentran
afectadas.
- Entréguess sendas
coplak del presanis
edicto al interssado,
para su publicacion
por una sola vez en
© uh petiddico de gran
. oirculaclén y en la
 Gacata Oficial.-.
Le Cherrera, 10 de

~ agosto de des mil

une.
La Alcaidesa
(Fdo.} Sra.

© LIBERTAD BRENDA

DE ICAZA A.
(Fda.) BRA.
CORALIABR. DE
ITURRALDE
Jefe de ta 8aocidn

‘a Ia

Gueetn Ofeinl, lunes 32 de oetubre de 2001

86 Catnstro
Munlelpsl

Jala da s Beveidn da
Catasiro;
En flet oopin de au
anigingl.
La Oherrera; quines
(10) de agosto da don
mil ung»
L478:009-89
Unioa
Publicaoidn R

REPUBLICA DE
PANAMA

MINISTERIO DE
DESARRCLLO
AGROPECUARIO
DIRECOION
NAQIONAL DE
REFORMA
AGRARIA
REGION N2 8,
 MERRERA
EDICTO

- N® 130-2001

E{ Suscrito Funcio-
nerjo Sustanciador
de la Oficine de
Raforma Agrarie, en
la Provincia de

Hetrera.

HAGE SABEH
Que el sefior (a)
PATRONATO DEL
S8ERVICIO
NACIONAL DE
NUTRICION, vecinc
(a) de Rio Negro,
corrggimiento da
Chepo, distrito de
Lae Minas, portador

de ia cédula de

identidad personal N
, ha solicitado

Diragcidn
Nagional de Reforma
Agraria, medianis
soficitud N9 8-0128,
sagun plane
sprabado N9 802-02-
8764, la adiudicacion
8 litulo onsroso de
una pR/gaia de tierra
haigis  nacional
adindicabls, een una

erficia de G Has +
270012 M2, ubicade
on . Rie Negra,
corragimiants de
Chape, disiritc de Las
Minas, provinaln de
Herrera,

comprandido dantro,

de los sigujenies
|Indérow;.

NORTE:  Padro
Cuwn y atas - Rlo

QL.J%; Caming da La
Honda a Mariato.

EQTE: Rio Negro
caminc da La Honda

a Mariato,
QEQTE: Fadro
Cusves y otrae.

Pnra los efsctos
rtn ss fijs este
Edieto en lugar vieibie
de eate Daspacho, en
la Alosld(a del distritc
de. Las Minas y
ooplas del mismo se
sntregardn &l
interesndc para gue
lan haga publicar on
lon Grganos -
publiloida d
corraspondisntes, ta/
come lo ordsna el
articulo 108 dal
Cddigo Agrario. Este
Edicto tendrd una
vigencia de quince
(16) dias a partir su
Litima publicacion.

Dado en Chitré, a los

1 dias de! mes de
octubre de 2001,
Tec. GISELA
YEE DE PRIMOLA
Funcionario
Sustanciador
Lic. GLORIA A.
GOMEZC.
Secrstaria Ad-Hoc
L-476-997-18
Unica
Publicacién R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
DIRECCION
NACIONAL DE
REFORMA
AGRARIA
REGION N2 3,
RERRERA
EDICTO
N® 137-2001
El Suscrito Funcio-
nario Sustanciador
de lag Oficina de
Reforma Agraria, en
la Provincia de

Herrera.

.Ni

HAGCE BABER:
Que al aeﬂor &‘
PEDRO
ALFONBO ﬂOVlA.
vecine {a) de Bahis
Hon d a ,
gorrsgimiente - de
Sahanmagrande,
dintrite de Pasé,

ponador da la cecula

dn identidad perecnal
8-35.257, ha
sollcitade a la
Dirscoidn Nagional
de Reforma Agraria,
madiante soilcitud N®
8:0288, segun plano
aprobado N¥ 808-03-
6881, la adudicacién
a titulo onercsc de
una parcela de tierra
baldl naglonal
atljudicabls, con una
superficls de 21 Has
+ 7798.88 M2,
ubicarda an Bahla
Honda, corregimiento
de Sebanagrands,
distrito de Psass$,
provincia de Herrsra,
comprendidae dentro
de los siguisntes
linderos..

NORTE: Didgenes
Pimantel - Delfin
Pimsntel.

SUR: Pedro Santana
Alfonsc Govea.
ESTE: Camino de
Bahia Honda a Los
Corralilios,

OESTE: Dslfin
Pimentel - Padro
Santana Alfonso
Govea.

Para los efscios
legales se fijn este
Edicto en lugar visible
de este Despacho, en
Ig Alcaldia de| distrito
de Pesé y copias del
mismo ge sntragaran
al interesadg para
que las haga publicar
en los drganos de
publicidad
correspondiantss, tal
come lo ordena el
articulo 108 del
Codigo Agraric. Ests
Edicto tendré una
vigencia de quince
{16) dias a pariir su
Ultima publicacion.

Dado en Chitré, a los
10 dias del mes de

131

octubre de 8004,
Teo. G|BELA
YEE DE PRIMOLA
Funslonarie
Sustanciadar
Lic. GLORIA A,
GOMEZC.
Sacretaria Ad-Hao
L-478.881-10
Unica
Publicacidn R

—

EDICTO NP 43
El Honorable
Presidente del
Consejo Munloipal
dei Distrita de Qou.
HACE SABER:

Que ol seftor (a)
HILARIO ATENCIO
MORENQ, varén,
panamafia, mayor de
adad, con oddula N?
8-38-823, natural se
aste distrito, cen
residencia en la
Barriada EI Mamey
ds sate misma
poblacidn,

Ha solicliado a ssle
despacho .del
Consejo Municipal,
se le extianda a Titulo
de Propiedad per
compra y de manera
definitlva sobre un
lote de terreno (solar)
municipal adjudicable
dentro del drea del
poblado de Ocu, con
una superficie de
147.418 M2, y se
encuenira dentro de

los gsiguientes
linderas:.

NORTE: Calle El
Mamey

SUR: Federico Avila,
ESTE: Ssbastian
Gongzéiez.

OESTE: Guillermina
Moreno,

Y, para que sirva de
formal notificacion, a
fin de que todoe o
que "8 considsren
perjudicados con la
presante splicitud
haga wvaler sys
derechos en tiempo
oportuno, s fija el
prasente edicto en
lugar visible de este
despacho por el
término de guince
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dias habiles, ademas
se entregan copias al
interesado para gue
haga publicar por una
soia vaz en la Gaceta
Oficial y en un
periddico de
circulacién en el pais.
Dado en Ocq, a jos
30 dias del mes de
agosto de 2000.
PRESIDENTE DEL
CONSEJO
DORIS DE ARJONA
Secretaria del
Concejo
L-476-878-14
Unica
Publicacion R

REPUBLICA DE
PANAMA,
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
DIRECCION
NACIONAL DT
REFORM AGRARIA
REGICN N# 1
CHIRIQUI
EDICTO
N® 488-2001
E! Suscrito Funcio-
natie Sustanciador
de la Direccién
Nacional de Reforma
Agraria, del Ministerio
de Desarrollo
Agropecuario, en ia
Provincia de Chiriquf.
HACE SABER:
Que 8l eefior (a)
A MELIA
CORONADO
MORALES, veacino
(a) del Cotregimianto
de Cabecera, Distrito
de Dolega, portador
de la cédula de
identidad personal N2

4-211-326, ha
solicitado a la
Direcglén de

Reforma Agraria,
mediante solicitud N2
4-0048-01, segln
plano aprobado N2
407-01-18802, la
adjudicacion a titulo
cnetosc de una
parcela de tierra
Baldia Nacional
adjudicable, con una
superficle de O Has +
1859.9¢ M2, ublcada

en la localidad de El
Jagua, provincia de
Chiriqui,
corregimiento de
Cabecera, distrito de
Dolega, comprendido
dentro de los
siguientes linderos:
NORTE: Etanislao
Gonzélez y callejon.
SUR: Evelio E. Arauz
Espinosa.
ESTE: Callején.
OESTE: Etanislao
Gonzaélez.
Para efectos lagales
se fija el presente
Edicto en lugar viaible
de aste
departamenio, en la
Alcaldia de Dolega o
anla Corregiduriade
Cabecera y copias
del mismo se
antregaran al
interesado para que
las haga publicar en
log drganos de
publicacidn
correspondientes, tal
como ordena el
articulo 108 del
Cédigo Agrario. Este
Ediclo tendra una
vigencia de guince
{15) dias a partir su
Gltima publicacién.
Dado en David, a los
30 dias del mes de
julio de 2001.
LIDIAA. DE
VARGAS
Sacretaria Ad-Hoc
SAMUEL E.
MORALES M.
Funcionario
Sustanciador
L-475-122-34
Unica ‘
Publicacién R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
DIRECCION
NAZIONAL DE
REFORM AGRARIA
REGION N# 1
CHIRIQUI
EDICTO
N 489-2001
El Suscrito Funclo-
narlo Sustanciador

de la Direccién
Nagcicnal de Reforma
Agraria, del Ministerio
de Desarrollo
Agropecuario, en la
Provincia de Chirigqui.
HACE SABER:
Que el sefior {a)
AMERICADE LEON
ARAUZ, vecino (a)
del Corregimiento de

San Pablo Viejo,-

Distrito de David,
portador de la cédula
de identidad personal
N?¢ 4.219-88, ha
solicitado a la
Direccién de
Reforma Agraria,
mediante sclicitud N®
4-0024, sagun plano
aprobado N2 406-10-
16800, la
adjudicacién a titulo
oneroso de una
parcela de tierra
Baldia
adjudicable, con una
superflcle de 0 Has +
2033.78 M2, ubicada
en fa localidad de
San Pablo Viejo
Abajo, provincia de
Chiriguil,
corregimiento de San
Pablo Visjo, distrito
de David,
comprendido dentro
de los siguientes
linderos: ‘
N ORTE :
Servidumbre.

SUR: Eugenio De
Ledn.

ESTE: Mario De
Ledn.

OESTE: Eugsnic De
Ledn, callgjén.,

Para efectos |egales
se fija el presente
Edicto en iugar visible
de este
departamento, en la
Alcaldia de David o
en la Corregiduria de
San Pablo Viejo y
copias del miamo ze
entregarén al
intersaado pare quse
las haga pubiicar en
los drgancs de
publlicacioén
correspondientes, tal
come ordena el
articulo 108 del
Cédigo Agrario. Este

Nacional .

/
Edictg’ tendra una
vigencia de quince

(15) dias a partir su.

ultima publicacion.
Dado en David, a los
31 dias del mes de
julio de 2001,
CECILIAG. DE
CACERES
Secretaria Ad-Hoc
Ing. SAMUELE.
MOBALES M.
Funcionario
Sustanciador
L-475-117-83
Unica
Publicacion R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARRQLLO
AGROPECUARIO
DIRECCICON
NACIONAL DE
REFORMA
AGRARIA
REGION N2 3,
HERRERA
EBICTO

- N2 119-2001
El Suscrito Funcio-
nario Sustanciador
de la Oficina de
Reforma Agraria, en
la Provincia de
Herrera,

HACE SABER:
Que el sefior (a)
MARCELINO
ULLOA MENDOZA,
vecino (a) de Calle
Armriba, corregimiento
de Cabecers, distrito
de Los Pozos,
portador de |a cédula
de identidad personal
N 7-70-1043, ha
solicitado a la
Direccidén Nacional
de Reforma Agraria,

" medianta soliciiud N2

6-0009, segtin plano
aprobado N® 803-01-
5816, la adjudicacion
a titulo oreroso de
una parcela de tisrra
baldia naclonal
adjudicable, con una
superficie de O Has +
1484.55 M2, ublcada
en Calle Arriba,
carragimiante de
Cabecera, disttito de
Los Pozos, provincia

Nieto -

de Hetrera,
comprendide dentro
de los siguientes
linderos:.
NORTE: Domingo
Nieto - caming a la
carretara.
SUR: Julio Pimentel,
ESTE: Camino a la
carretera,
OESTE: Domingo
Natalio
Mendoza.
Para los efectos
legales se fija este
Edicto en lugar visible
de este Despacho, en
la Alcaldia del distrito
de Los Pozos y
copias del mismo se
entregaran al
interesado para que
las haga publicar en
los drganos de
publicidad
correspondientes, tal
como lo ordena el
articulo 108 del
Cédigo Agrario. Este
Edicto fendra una
vigencia . de quince
{(15) diae a partir su
ultima publicacion.
Dado en Chitré, a lbs
4 dias del mes de
sepliembre de 2001.
Tec. QISELA
YEE DE PRIMOLA
Funcionario
Sustanciador
Lic. QISELA A
GOMEZC.
Secretaria Ad-Hoc
L-474-388-90
Unica
Publicacion R

REPUBLICA DE
FPANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
DIRECCICN
NACICNAL DE
REFORMA
AGRARIA
REGION N= 3,

HERRERA

EDICTO

N2 120-2001
El Suseritc Funcio=
narioc Sustanciador
de la Otflcina de
Reforma Agraria, en
la Provincla de
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sn N elanal
ma&m lnna

0841, 8 uw
mbuheW&%Oﬂ-

l 06 la adjudionaidn
1 mutn SRergas de

s utre
bl ds  haolenal
udjudicable, oon uha
supadioly de 3 Hea +
4408 , ybloada
an Bgluoal

corragimianto de
Cerrg Largo, distrito
de Ocy, provincia de
Herrera,

Qomﬁfga;rggig dentro

lgulentea
linderos.:.
NORTE: Diomedes

Barlaa - Pabio Gaitdn,

Luciana
‘Higusra Gaifan.
ESTE:  Joaquin

‘ Oggﬂe Camino de

Gérto Largo a El
Cruce "de Caerro
Largo.

Para. log alectas
legales se fija esle
- Edigto an lugar visible
de eate Despacho, en

la Alcaldia del distrito
de Qey y coplas d
migmo ¢ entiegaran

- al Interssado para
" gue las haga publicar
en los drganecs de
publicidad
corrgspandientes, tal
 como lo crdena &l
artigulo 168 del
Cédigo Agrano Este
Ediglo tendrd una
vigencia da quince
(15) dias a pariir au
Ultima publicacién.
Dado en Chitré, a los
5 dlas del mes de

.ot s et .

aaptﬂn;mbre 8 8961,
YEE DE P
nﬁie

Eual

L-d?ﬁ-Wﬂ

HML..,.@ "

DEBAMACLLO
T BIREOCION
NAGION:
HERARSA
El swg ta F-‘unp

narid Buelanciador

de lg | l;una de
Reforme Afraria, en
la Provingla de
Herrera.

HACE SABER:
Que el safior (a)
AQUILING CRUZ
SERRAND {

COLETA CRY

ﬁWﬂJ}-LO , vecino (a

El  Bejucal,
couagimienio  de
Garro Largo, distrite
de Ogu, pariador. de
la cédula de u:lenu ad
?Brﬁonﬂ Ne 6-51-

2243(6461624 ha-

golicitado & la

-mrg\ecion Nacional

forma Agraria,
mediante solicitud N¢
8-0340, seh?un plang
aprabado N¢ 804-02-
5807, laa;ljudlaacton
a Hiulo onerosa de
una parcela de tierra
baldla  nacional
ad @, con una
wparticle de 14 Has
§777.70 M2,
uhncad;a en El
Bejucalt,
corrggimiento de
Cerro Latgo. distrito
da Gy, provingia de
Heirera,
comprandido dentro
de los siguiantes

e o

linderas:.

NORTE: Siemedes
Barra - Camine de
Gerre Large a EI
Bruse de Garre

Lar%
naeente

Gonzalez Murllie -

Avelino Gangélez -

Padro Pdrex Barrls.

ESTE: Petita Pirez

Basrin - oamine Carte

Large « Oruca de

Cerro Largo.

CESTE: Agulline

Cruz Burrano

Inceente Gonzhlez

Murlllo,

Plrn laa atecios
cln o flja asts
dloto -n higar visible

di wite Despacho, n

{4 Aloaltiin del dmrita

de Ooll v coplus dw

fismo ve eniregeraf

a! interasado pata

qus las haga publicar

an los ¢rgancs de
publicidad
correapondlentss, tal
como lo ordens el
articulo 108 del

Cédigo Agrario. Este

Edicto tendra una

vigencia de quince

{15) dfas a partir su

Gitima publicacién.

Dado en Chitré, a log

5 dias del mes de

sgptiembre de 2001.

" Tec. GISELA

YEE DE PRIMOLA
Funcionario
Sustanciadar
Lic. GISELA A.

GOMEZC.
Secuatana Ad-Hoc

L-478-017-58

Unica .

Publicacion R

REPUBLICADE .
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGRDPECLUARIO
DIHEQCION
NACICNAL DE
REFORM AGRARIA
REGION N= 1
CHIRIQUI
EDICTO
N2 517-2001
El Suscritp Funcio-
nario Sustanciador

de {a Direeeidn
asienal de Referma
Agratia, dal Ministarie
de Desarraiie
Agrepseuarie en a
ravlngla de @hlﬂqui

Que el uﬁar (
LILIANA LOREN
ARMIEN ll i
veolne (&) del
Garruggnlnrua de Ln

oédulu du niidad

R”unal 8-277.
he aclioitado a

Dirgecién de -

Hchrma Agrarla,
medlante scliotud NB
4:084%, saglin plaro
nprghida 411. 0t1

a

—
o

udjudmnmn e {fulo

offletolld de uha
Elroll! de tlerra
aldis naclonal
adjudicable, con una
supariicle de 4 Has +
0000 38 M2, ubicada
en ja Jocalidad de
Panpanillo, provincia
de Chiriqul,
corregimiento
Cabecera, distrito de
San Félix,
camprandido dentro
de los siguientes
linderas:
NORTE:
Forestal, S.A.
SUR: Futuro Farestal
S.A
ESTE: Camino.
OESTE:  Futuro
Forestal, S.A.
Para efectos legales
se fija el presenie
Edicto en lugar visible
de - esle
departamento, en [a
Alcaldia de San Félix
o anla Corragiduria
de Cabecera y copias
del mismo se
eniregaran al
interesado para que

Futuro

" las haga publicar en

los drganas de
publicacion
correspondientes, tal

‘como  ordena el

articulo 108 del
Cadigo Agrario. Este
Edicto tendra una
vigencia de guince

(18) dias a parliF su

ditira publisasisn.
Bade an David, a les
8 dias dal mes de
septiembre de 8601,
@E@iLIA% DE
CACER
Beeraiarla AdsHog
“ﬁ UEL E.
ORALES M,
Eunolonatie
Bustanciadur
L-478-800.38
Unlea
Publioaoidn A

REPUBLICA DE
PANAMA

MINISTERIOC DE
DESARROLLO
AGROPECUARIC
DIRECCION
NACIONAL DE
REFORM AGRARIA
REQION Nd 1
CHIRQU
EDICTO
Ne 818-2001
El Suscrito Funglo=
nario Sustanciador
de ia Direcclén
Nacional de Reforma
Agraria, delMiniaterio
da Desarrolio
Agropecuario en la
provincia de Chiriqui.
HACE 8ABER:
Que ol gefor (&)
ESTHER MARIA
BOUCHE  DE
VELARDE, vecino
(a) del Cotregimiento
de Cabacera, Distrito
de Panama, portador
de la cédula de
identidad personal N2

4-106-792, ha
solicitado a la
Direccién de

Reforma Agraria,
mediant@ solicitud N?
4-0B856, segun plang
aprobado N® 405-13-
16902, la
adjudicacion a titulo
oneroso de una
parcela de tjerra
baldia  nacional
adjudicable, con una
superficie de 7 Has +
1106.99 M2, ubicada
en la localidad de El
Calvario, provincia gde
Chirigui,
corregimiento de Ei

R,

e 20

iy



Digitalizado por la Asamblea Nacional

134

Gaceta Oficial, lunes 22 de octubre de 2001

N°24,414

Bongo, distrito de
Bugaba,
comptendido dentro
de los siguientes
linderos:
NORTE: Estheri. B,
de Velarde.
SUR: Rio Mula, Absi
Beitia L..
ESTE: Nohemi S. de
Troestch, Emperatriz
Pittr, Molaés
Santamar(a C., René
Coba,
OESTE: Rio Mula.
 Para efectos legales
as fija el presente
Edicto en lugar vieible
de este
departamento, en la
‘Alcaldia de Bugabao
enla Corregiduriade
ElBongoy coplae del
mismo se entregarén
&l interesado pare
que las haga publicar
sn los dérganos de
publicacién
correspondientes, tal
como ordena el
articulo 108 dei
Cddigo Agrario. Eete
Edicto tendrd una
vigencia de guince
(15) dfas a partir su
ultirna publicacian.
Dado en David, a los
3 dfas del mes de
septiembra de 2001,
CECILIAG. DE
CACERES
Secretaria Ad-Hoc
ing. SAMUEL E.
MORALES M.
Funcionario
Sustanciador
L-475-980-44
Unica
Publicacién R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE

- DESARROLLC
AGROPECUARIO
DIRECCION
NACIONAL DE
REFORM AGRARIA
REGION N2 1
CHIRIQUI
EDICTO
Ne 522-2001
El Suscrito Funcio-
naric Sustanciador
de I|a Direccién

Nacional de Reforma
Agraria, del Ministerio
de Desarrollo
Agropscuario en la
provincia de Chirigui.
HACE SABER:
Que el sefor (a)
CELESTINA
SALDANA
ESPINOSA, vecino
(a) del Corregimiento
de Tinajas, Distrito de
Dolega, portador de
la cédula de identidad

- personal N® 4-134-

588, ha eolicitado a
la Direcclén de
Reforma Agraria,
madiante aolicitud N¢
4-1815, seglin plano
aprobado N® 407-07-
16238, la
adjudicaclén a titulo
onerceoc de una
parcela de tierra
baldfe  nacional
adjudicable, con una
superficle de 1 Has +
2674.07 M2, ubicada
en la iocalidad de
Tinajas, provincia de
Chilrlgui,
corraegimliantas
Tinajas, disirito de
Dolega,
comprendido dentro
de los siguientes
linderos:

NORTE: Fernando
Pittl.
SUR:
Grande.
ESTE: Fernando A.
Pitti, servidumbra,
OESTE: Qusbada
Grande.

Para efectos legales
se fija el presents
Edicto en lugar visible
de este
depariamento, en la
Alcaldia de Dolega o
enla Corregiduriade
Tinajas y copias del
mismo se entregarén
al interesado para
gus las haga publicar
en los drganos de
publicacidn
correspondientes, tal
como ordena el
articulo 108 del
Cédige Agrario. Este
Edicto tendré una
vigencia de guince
(15) dias a pariir su

Quebrada

Gltima publicacion.

Dado en David, a los

4 dias del mes de
septiembre de 200%.
CECILIAG. DE
CACERES
Secretaria Ad-Hoc
Ing. SAMUEL E.
MORALES M.
Funclonario
Sustanciador:

L-475-981-38
Unica
Publicacién R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
REGION N& 8
BUENA VISTA,
COLON
DEPARTAMENTO
DE REFCRMA
AGRARIA
EDICTC
N2 3-118-2001
El Suscrito Funcio=
naric Suatanciador
de la Direcclén
Naclonal de Reforma
Agrarla, en |a
Provincia de Colén al

publico.

HACE SABER:
Que el sefior (a)
ROSARIO MORAN
ACOSTA, concédula
deidentidad personal
N2 3-61-29, vecino (a)
Los Cedros,
Corragimiento de La
Encantada, Distrito
de Chagres,
provincia de Colén,
ha solicitado a la
Direccitn de
Reforma Agraria,
mediants solicitud N2
3-141-84, segun
planc aprobado N®
31-04-2221, la
adjudicacion a tftulo
onseroso de una
parcela de tierra
nacional adjudicabls,
con una superficie de
37 Has + 7443.80
M2, ubicada en la
localidad de Los
Cedros |,
corregimiento de La
Encantada, diatrito
de Chagres,

“provincia de Coldn y

se ubica dentro de los
siguientes linderos:
NORTE: Dionicia
Chira.

SUR: Camino.
ESTE: Emiliano
Castafieda.
QOESTE: Evaristo
Camarena,

Para los efectos

legales se fija este
Edioto en lugar visible
de este Despacho, en
la Alcaldia del disririto
de Chagres o en la
Corregiduria de La
Encantada y copiaa
del mismo se
entregaréan al
interesado para que
las haga publicar en
los organcs de
publicidad
corraspondlentss, tal
como ordena sl
artifculo 108 del

Cédigo Agrario. Este

Edicto tendrd una
vigencia de quince
(15) dias a partlr su
uftima publicacién,
Dado an Busna Viata,
a los 1 dias del mes
de agoato de 2001.
SOLEDAD
MARTINEZ
CASTRO
Secretaria Ad-Hoc
Ing. IRVING D.
SAURI
Funcignario
Sustanciador
L-476-008-05
Unica
Publicacién R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
REGION N2 5
BUENAVISTA,
COLON
DEPARTAMENTO
DE REFORMA
AGRERIA
EDICTO
N 3.117.2001
El Suscrito Funclo-
nario Sustanciador de
la Direccidn Nacional
de Reforma Agraria,
en la Provincia de

Colén al pubtico.
HACE SABER:
Que el ssfior (a)
NORIS EDITH
PENA URERNA, con

-cédula de identidad

personal N¢ 8-82-
155, vecino (a) de
Pesé, ha solicitado
a la Direccidn
Nacional de Reforma
Agraria, mediante
solicitud N? 3-55-87,
segun plane
aprobado N® 303-01-
4034, la ad)udicacién
a titulo oneroso de
una parcela de tierra
nacional ad|udicable,
con una aupstficle
de 30 Has + 2211.96
M2, ublcada an la
localidad de EI
B o ng o,
corregimiento
Cabecera, distrito de
Donoao, provincia de
Colén y se ubica
dentro de los
sigulentes linderos;

NORTE: Ric Cafio

Iguanerito.
SUR: Jovine
Martinez Rodriguez,

Plinio Pefia Bultrén.
ESTE: Rio Cafio

lguanerito.

OESTE: Daisy
Migdalia Pefia de
Trejos.

Para los sfecios
legales se fija este
Edicto en lugar
visible de este
Despacho, en la
Alcaldfa del disrtrito
de Donoso 0 en la
Corregiduria de
Cabscera y copias
del mismo se
entregaran al
interesado para que

* laa haga publicar en

los drganos de
publicidad
correspondientes, tal
como ordena el
articulo 108 dsi
Cédigo Agrario. Este
Edicto tendrd una
vigencia de quince
(15) diag a partir au
ultima publicacion,

Dado en Buena
Vista, alos 1 dias del
mes de agosto de
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2001, | localidad de El AGRARIA Cabecera y copias 4024, la adjudicacion
SOLEDAD B on g o, EDICTO del mismo se a titluo onsroso de
MARTINEZ corregimiento de 'N# 3-119-2001 entregaran al una parcela de tierra
CASTRO Cabecera, disirito de  El Suscrito Funcio— interesado paraque patrimonial

Secretaria Ad-Hoc  Donoso, provinciade . nario Sustanciador ias haga publicar en adjudicable, con una
* Ing. IRVINQ D, Colén comprendidc de la Direccién los organos de superficie de 46 Has
L SAURI dentro de los NacionaldeReforma publicidad + 3433.54 M2, que

Funcionario ‘aiguientes linderos: Agra_ria. en la correspondientes, tal forma parte de la
Sustarciador  NORTE: Rio Cafio Pmmciado()oién al cnrrol ordena da: EILOH 72, roilo 22:139

L-475-7866-03 Iguanerito. publico. ~artioculo 108 de c. 5, de propledad

Unica sgun; Jovino QHAGE IGC!NﬂST/ltz:g Eg;lﬂlgo l‘\grlc;lt: Este gol Mlnlltor?ol Id.

Publigscion A Martinez Rodrigusz. us 8l sefior {a {cto tendra una ssarrollo

‘ GRICELDA PE vigenola de quince ropscuano.

EE;EU:&". dith D8 GOVEA, con (18) diss a panir su Qf terranc  esid
REPUBLICADE  OEBTE: Alsyda dsl cédula de identidad Uitima publicacidn. ubloado en la
PANAMA Carmen Pefa de :;;lﬂﬂlll N'(O;ﬂ:- D.I:::ﬂd?u.réli\lilh. EOllldld de El
veoino (a) de a as dsl mes on o
hggmL%E F%' Pfo Cefo ;u'd. provinola go dugggt éia Aangm. céorrcglmlod?\temg:

y . arrera, a abecara, diatr
ﬁ%ﬁﬂm : i::”‘l‘:. ﬁf:‘:’;‘;: solicitade a Ia MARTINEZ Qonoso, p‘rovlnaln de

" BUENAVISTA,  Edioto enlugarvislble Direcgién Nacional CASTRO Coién aomprendide

COLON do eate soho de Reforma mﬂl. Seoretaria Ad-Hoe  dentro s los

DEPARTAMENTO  ia — dloaid! 'd"': madiante solioitudde ing. IRVINGD.,  siguientes lindercs:

DE REFORMA . dlariiho ‘n: Al adjudioacidn Nt 9.82- SAURI NORTE: Falialane
AGRARIA  enia Gomegiiriade 51947 plano  Fundonarlo  PefButen
aprobado ! 01- ustanciador : Grise
o Dy G yeoit flulueer Lotitel  dagae
" ' a tiluic onhercac de nica : Camino, Arsa

El Susorito Funcio-  entregarin 8 yngparceladetierra Publicackin R de pusblo de San

gario l.SunsTncia?;r ::r?ndmra qQue pgtrimonial ‘ Juan.

e k reccion L loar 1t gdjudicable, con una OESTE: Nieves
Nacionalde Reforma loa drgance de gyperfioiece 41 Has  REPUBLICADE  Pimentsl, Qda.
Agraria, en la publicidad 4583001 M2 que PANAMA, Venado.

Provincia de Colénal  corraspondientss, tal  forma parte de la  MINISTERIODE ~ Para los efectos

- plblice. i ordena el finca 72, velic 22839, = DESARROLLO logaies se fila aste

HACECONSTAR:  articulo 108 del Doc.5,depropiedad AGROPECUARIO  Edicto en lugar visible

DAISY MIGDALIA Edioio tandrd une Do s 8'11o 6  BUENAVETA o Mosirem du
‘ - olo tendri una a8&trro -] ISTA, a caldia -]

PENA TREJOS, con  vigancia de quince ,A‘;ropmlrio. COLON disrtrito de Donoso o

céduin de identidad {15) dias a partir su E! terreno esth DEPARTAMENTO  enia Corregiduriade

peraanal N® 8-58- (itima publicacién. ublcado en la DE REFORMA Cabecera y copias

1417, vacine (a) Los Dado en Busna Vista, IBoollldnd de ElI - ASDTS_IPIA del mismo a8 entre—

Pozoa, DistriodeLos  a loa 1 dias del mes o n g o ., 0 garén al interssado

Pozos, provincia de de agosto de 2001. corregimientc de N2 3-120-2001 para que las haga

Herrara, ha " SOLEDAD - Cabecera, distritode  El Suscrito Funeic— publicar sn los 61—

solicitado a Ia " MARTINEZ Donoso, provinciade  nario Sustanciadorde ganos de publicidad

Direcoién Naoional -~ CASTRO dColén com rendlido :;Dguccién Nacional correspondientes, tal

, N ehtro ¢ ios de Reforma Agraria, como ordena el
?:ag:iot:m.:“a?;ﬂ:; s.lgrg.ig{?m?ggm siguientaes linderos:  en la Provincia de articulo 108 del
adjudicacién N® 8-3- SAUR l";l ﬁRLE:ﬂEeliciano‘ Cﬁlén EI ggblicom Cadigo Agraria. Este

" ofia Urefia. AC NSTAR: Edicto tendrd una
ggllnb:;gm 3&'?&? :ﬁs’;g:':nr::ggr SUR: Camino. Que e! sefior {a) vigencla de quince

3499, la ad]m.clén L-475-783-11 ESTE: Camino, dres FELICIANO PENA {15) dias a pariir su

a tilL;lo oneroso d& Unica jle pusble de San Bél;liLerONa gog gt;ima pu;:licacidn.

; usn. cadula de identida do en Buena Vieta,
una parceln de tiama  Publoackin B 6B 8 T E : personalN"6-27-422, a los 1 dias del mes
Edjudlubio sonung Hermdgenaes veoino (8) de Nuavo de agosto de 2001,
superfiolo de 33 Ha»  REPUBLICADE  Ljlueroa, Nigves San = Jusn — SOLEDAD

tel; . iento de
o+ 24B4 M2, gque - PANAMMA Bo'"'" ol a. gorragimien
ngo. Migusl de la Borda, CASTRO
;;L’:gapxlt;g;a;‘ m‘wg ru‘ra loa f?]foc“:. Dladrtﬁ d:Donoso,rlu sfrﬁﬂ\lﬂ h?g-goc
il ‘ ' : ” egsles ve fija este aaolivitado a la ng. .

Doc. §, de propledad A%’;%EN%A‘%'O Ediote en lugar Direcolén Nacional de SAURI

del Ministerio de BUEMWBTA. visible de este Reforma Agraria, Funcionario

Desarrollo COLON Deapacho, en la madiante solicitud de Sustanciador

Agropecuario. DEPARTAMENTO fa del diertrito  adjudicacion N® 3- |.475-782-80

El terreno estd DE REFORMA 98 Donoso o en la  133-86, segiin plano  Unica

ubicado en Ila Corregiduria de aprobado N° 303-01-  Pyblicacién R

E———— e
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REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
REGION N 8
BUENA VISTA,
COLON
DEPARTAMENTO
DE REFORMA
AGRARIA
EDICTO
Ne® 3-122-01
El Suscrito Funclio=
narlc Sustanciador
de la Dirececitdn
Nacional de Reforma
Agrarija, en la
Provincia de Coldn al
publice,

HACE CONSTAR.
Que los sefiores (a)
ANDREA CORTES
BANDA, con cédula
de (cientidad personal
Ne@ 7-81-470;
CEFERINO RAMOS
CORTES, con cédula
de Identlfioaclén
personal N® 8-246-
518, RAUL RAMOS
CORTES, con cédula
de Identificacién
pereonal N® 8-524-
712, vecinos de La
Encantadita,
corregimientio de La
Encantada, ha
golicltado a la
Direccién Naclonal
de Reforma Agraria,
madiante sclioltud de
adjudioaclién NE 3-
268-82, aegln plano
aprobado N® 301-04-
3337, {a adjudioacidn
& titulo oneroso de
una parcela de tierra
patrimonial
adjudicable, con una
superficie de 104 Has
+ 4825.80 M3, que
forma parte de la
finca 72, tomo 3, folio
258, de propledad del

Minleterlo de
Desarroilo
Agropecuario,

El terrenc estd

ubicado en e
localidad de Le
Encantada, dlatrito
de Chagres,
provincla de Colén
comprendide dentro
de los slguientes

linderos:
NORTE: Qda. La

Encantadita,

Cresencio
Montenegro Caatro,
Ernestoc Ramos,
Pablo Castafieds.

SUR: Augusto
Adames, Hipéllta
Otero Fernandez,

Crecenslo
Montanegro Casiro,

ESTE: Ernesto
Ramos Vega y otros,
Hipélita Otero
Ferndndez.

CESTE: Caminog,
Cresenclo
Montenegro Castro.
Para los efectos
legalse se fija eate

Edicto en luger visible.

de este Despacho, en
la Alcaldia del
diartrito de Chagres ©
on la Corregidurfa de
La Encantada vy
copiss del miamo se
entregaran al
interesado para gue
las haga publicar an
los drganos de
publlicidad
correspondientes, tal

como ordena sl

artifculo 108 del
Cédigo Agrario. Este
Edicto tendrd una
vigencla de quince
(15) dias a partir su
Gltime publicacién.
Dazlo en Buena Vista,
a los 6 dfas del mes
de agosio de 2001,
SOLEDAD
MARTINEZ
.CASTRO
Secretaria Ad-Hoo
Ing. IRVING D.
SAURI
Funcionarlo
Sustanciador
L-478-008-82
Unica
Publioacién R

REPUBLICA DE
PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
REGION Nt 8
BUENAVISTA,
COLON
DEPARTAMENTO
DE REFORMA

AGRARIA

EDICTO

Ne 3-123-01
El Suscrito Funcio~
naric Sustanciador
de la Direccién

Naclonal de Reforma
en la

Agraria,
Provincla de Coldn a}
publico,

HACE CONSTAR:
Que los sefiores 'I‘g
ROY ERNES
ALVEO JIMENEZ,
con cédula de
identidad psrsonal N@
3-80-33, vecinos del
corregimiento de San
Juan: ARMANDO

ALVEO JIMENEZ,

con cédula de
identificacidn
personal N9 3-110-
382, vecino de
Gobea; BENITA
JIMENEZ ABREQGO,
con cédula de
identifilcacidn
personal N® 3-53-234
vecino de Gobea,
han aclicltade a la
Direccién Naclonal
de Reforma Agrarla,
mediante solicitud de
adjudicacién N@ 3-
178-2000, segin
plano aprobado N®
303.04-3960, Ia
adjudicacién a titulo
onercso de una
parogla de tlerra
patrimonial

- ad)udicable, con una

superficie de 0 Hae +
1094.92 M2, que
forma parte de la
finca 72, tomo 3, follo
268, de propledad dei

Ministerlo de
Desarrollo
APropacuarIo.

El terrenc estd

ubleadoe en Ia
localidad de Gobea,
corregimlentc de
Qobea, dlsirito de
Donoso, provinclade
Colén comprendido
dentro e los
siguientes linderos:
NORTE: José Angal
Miller.

SUR: Servidumbre.
ESTE: Huerto
escalar,

OESTE: Marcslino
Dawkins.

Para los efsctos
ledgalos se flja este
Edicto en lugar visble

"Agrarla,

de este Despacho, en
la Alcaldia del
disrtrito de Donoeo o
enla Corregiduria de
Gobea y copias del
mismo 88 entregaran
al interesado para
que las haga publicar
en los érganos de
publicidad
correspondientes, tal
como ordena el

articulo 108 del

Codlgo Agrario. Este
Edlcto tendrd una
vigencia de quince

{15) dlas a partir su

ultima publicacién.
Dada en Buena Vista,
alos 10 dias del mes
de agosto de 2001.
SOLEDAD
MARTINEZ
CASTRO
Secretaria Ad-Hoo
Ing. IRVING D.
SAURI
Funclenario
Sustarmoiador
L-476-0058-88
inica
Publicacién R

REPUBLICA DE

PANAMA
MINISTERIO DE
DESARROLLO
AGROPECUARIO
REGION Nt &
BUENA VISTA,
COLON
DEPARTAMENTO
DE REFORMA
AGRARIA
EDICTO
N& 3-124-2001
El Suecrito Funclo=
nario Sustancledor
de |a Diregeldn
Nacionel de Reforma
en fla
Provincla de Colén al

publice.

HACE SABER:
Que el sefior La‘a
MARITZA OMAIDE

- VERQARA

MORCILLO, vecino
de Villa Acuarig,
corragimiento de
Alcaldedinz, ccn
cédula de Identidad
personal N 8-437-
180, ha solicitado a
ja Direccién Naclonal
de Reforma Agreria,
mediante solicitud de
adjudicacién N¢ 3-
324-95, segun plano

——  ————— ——— -

.'r4
.k.”{’

aprobado N? 300-13-
3345, la adjudicacion
a tliulo onerpso de
una parcela de tierra
patrimonial
adjudicable, con una
superficie de 0 Haa +
0800.00 M2, que
forma parte de la
finca 853, tomo 828
RA, follo 74, de

R‘ropladad del
inisterio de
Desarrollo
A?ropecuarlo.

El terreno esté

ublcados en la
localidad de
Parcelacién Bella
Vista, corregimiento
de San Juan, distrite
de Colén, pravincia
de Colén
gomprandide dentro

de los siguisntes
linderos:

NORTE: Leyda
Sdnchez de Aguilar,
SUR: Calle.

ESTE: Aracely
Vergera.

OESTE: Héctor
Montenegro.

Para los efectos
legalas se flja este
£ snjuger visible
de este Despacho, en
fa Aloaidia del
disririto de Coldn o an
la Correglduria de
San Juany coplas del
miemo se entregardn
al interesado para
que las haga publicar
sn loe drgancs de
publicldad
correapondientes, tal
como ordena el
articulo 108 del
Cddigo Agrario, Este
Edicto tendrd una
vigencia de quince
81 ) dias a partir su
ftima publicacién.
Dado sn Busna Vista,
a los 21 dias del mes
de mgosto de 2001,
SOLEDAD
MARTINEZ
CASTRO
Secretaria Ad-Hac
ing. IRVING D.
SAURI
Funcionario
Sustanclador
L-478-121-57
Unlca
Publicacién R

e



	ZW: 


