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CONTENIDO
DIRECCION DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucién 137-JD de 15 de diciembre de 1987, por la cual se‘aprueba la a;tua!iza;a:%ﬁn det
reglamento del-Aire y Servicios de Transito Aérec de fa Repiblica de Panama.

AYISOS Y EDICTGS

ACTUALIZASE UN REGLAMENTO '

Resolucién #137-JD

Panemd, 15 de diciembre, 1987

POR EL CUAL SE APRUEBA LA ACTUALIZACION DEL REGLAMENTO DEL
AIRE Y SERVICIOS DE TRANSITO AEREO DE LA REPUBLICA DE PANAMA

LA JUNTA DIRECTIVA DE AERONAUTICA CIVIL
en uso e sus facultades legales V:

CONSIDERANDO:

Que, la Direccién de Aerondutica Ccivil tiene la obligacién
de wvelar por .la proteccién y seguridad del Transito Aéreo
que se efectie sobre el territorio de la RepUblica de Panamd
v sus aguas jurisdiccionales.

Que, para incrementar la seguridad y la eficiencia del Transito
Aéreo en la Repiblica de Panamd, se requliere la aprobacidén
del Reglamento del Aire y Servicios de Transito Aéreo, de
conformidad con el Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional
{Chicago, 1944) al cual se encuentra adherida la Replblica
de Panami.

Junta Directiva de la Direccidn de Aerondutica Civil,
Reglamentos gue norman la
igual gque sus enmiendas

Que, la
estéa facultada para aprobar los
Aviacién Civil en nuestro pais al
o modificaciones.

En consecuencia,
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ARTICULO UNICO: Se aprueba la actualizacién del Reglamento
del Aire y Servicios de Transito Aéreo, de la
Reptblica de Panaméd, que entrard en vigencia
! a partir del primero {12} de enero ds 1988.

PREAMBULO

F ! ANTECEDENTES

Las disposiciones de este Reglamentc constituyen

i una recopilacién de las normas contenidas en los

i ; Anexos 2 "Reglamento del Aire®” y 11 "Servicios de
i Transito Aéreo” al convenio sobre-Aviacidn. Civil

' Internacional (Chicagc, 1944) al cual se encuen-~

[ tra adherida la Repiliblica de Panamé.

Siempre que ha sido posible, y siguiendo la reco-
mendacién de la propia Organizacidn de Aviacion
Ccivil Internacional, se ha conservado la misma re-
daccién de las normas dadas por la OACI en sus ci-
tados Anexos al convenio.

FINALIDAD ¥ AMBITO

Este reglamento tiene por finalidad establecer nor-
mas destinadas a dar prqteccién y seguridad al Tran-
sito Aéreo que se efectué sobre el territorio de la
Republica de Panamé y sus aguas jurisdiccionales vy
rige para todas las aeronaves, civiles o militares,
cualquiera que sea su nacionalidad. Asimismo se

!
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aplica este Reglamento a espacios aérecs extraterri-
toriales cuando por convexios internacionales se
acuerde gue dichos espacios se encuentren bajo la ju-
ridiccién de los servicios de transito Aérec de 1a
repiablica de Panaméa.

CUMPLIMIENTO

Las normas y disposiciones de este Reglamento son de

cumplimiento obligatorio por parte de todos los usua-
rios detallados en el émbito. La Direccidén de Aero-
pnautica Civil solicitaré en cada caso al organismo
que corresponda, si ello escapa a sus atribuciones,
ja sancién pertinente para los responsables de las
infracciones que se cometan.

EXCEPCIONES

Podran exceptuarse de lo dispuesto en el texto ante-
rior a las aeronaves de las Fuerzas de Defensa de

la Repiblica de Panama, cuando las necesidades determi-
nadas por la autoridad respectiva exiija la alteracign

de las normas impuestas por este reglamento. En tal.
caso y a fin de garantizar la seguridad de las operacio-
nes aéreas, las autoridades responsables de tales ope-
raciones, notificardn las mismas antes de emprenderlas,
a la Direccién de aderondutica Civil.

AUTORIZACIONES ESPECIALES

Se podrd permitir desviaciones a este reglamento cuan-
du en caso de operaciones especiales, vy a juicio de

la Direccién de Aerondutica Civil, estipulando las con-
diciones a que se ajustard la desviacidn.

PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIZACIONES ESPECIALES

i
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de Aeronéutica civil

P - 3 o, 4 6{3 "

La autorizacion de 1a leQGC» ? 3o 1as dependeﬂclas

debe ser pussta en conOCLm;netqy Sto Aéreo,;antes

locales de 109 servicios 9 Tﬁiﬁi;nma& toda vez que
inicia: sraciones ¥ 2TV

de iniciar jas op P icite.

una autoridad com

NOTA

se consideran oper
estan motivadas po
centraciones aéreas,
po de maniobras relacion

to y con
cola, incluyendo las

petente io B

ies, aguellas que
sfiles aéreos, ©OD
vuelos acrobaticos, o cierto ti-
adas con pusgqueda ¥ salvamen-
los servicios de vigilancia forestal y agri-
juchas contra las plagas, etc.

aciones especia
r carreras © de

‘ENMIENDAS

e las enmiendas a la presen~
del Aire se publicaran de
ga de tiempo suficiente para

su ejecucidn. Toda vez gue surgieran enmiendas, ©
correcciones al presente-Documento, las mismas debe-
ran ser coordinadas & través de la Direccidén de Nave-
gacién Aérea, quien las someterd a la Direccidn Gene-
ral de Aerondutica Civil para su presentacibn y consi-
deracidn ante la Junta Pirectiva de Aerondutica Civil.

Las fechas de aplicacion. d
te edicidn del Reglamento
tal modo de gue se dispon

PRIMERA PARTE - REGLAMENTO DEL AIRE

CAPITULO I - DEFINICIONLS

Nota.- En el presente Reglamento, los términos Y

expres.}.ones indicadas ‘a conti 1o ti -
! inuaac n i i
. ‘ enen los Slgnlflc.}

Aerddromo. Area definida de tierra o de agua

ve i A :
{gue incluye todas sus edificaciones, instalaciones ¥y equi-

pos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida ¥
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mivimiento en superficie de aeronaves.

Aerddromo controlado. Aerddromo en el gue se
facilita servicio de control de transito Aéreo para el tréan-
sito del aerddromo .

Nota.- La expresidén "aerddromo controlado® in-
dica que se facilita el servicio de control de trénsito pa-
ra el transico del aerddromo, perc no implica que tenga que
existi¥ necesariamente una zona de control, puesto que ésta
se exige en los aerdédromos en gue se facilita el servicio
de control de transito Aéren para los vueles IFR, pero no
%¥Rlos aerédromos en que sdlo se facilita para los vuelos

.

Aerddromo de alternativa. Aerddromo especifi-
cade en el plan de vuelo al cual puede dirigirse una aero-
nave cuando no sea aconsejable aterrizar en el aerddromo de
aterrizaje previsto.

Nota.~ El aerddromoc de alternativa puede ser
el aerddromo de salida.

Aeronave. Toda madguina gue puede sustentarse
en la atmésfera por reacciones del aire gue no sean 1as
reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aercnotificacidn. Informe de una aeronave en
vuelo preparado de conformidad con los reguisitos de infor-
macidén de posicidn y de informacidn operacional y/o metec-

. roldgicas .

Aerovia. Area de control o parte de ella dis-

puesta en forma de corredor y equipada con radioayudas pa-
ra la navegacion.

Alcance visual en la pista. Distancia hasta la
cual el piloto de una aeronave gue se encuentra sobre el
eje de una pista puede ver- las sefiales de superficie de la
pista o las luces que la delimitan o gque identificansu eje.

ALERFA. Palabra clave utilizada para designar
una fase de alerta. ’

Altitud. Distancia vertical entre un nivel,
puntec u objeto considerado como punto, y el nivel medio del
mar.

Altitud de transicidén. Altitud a la cual, o
por debajo de la cual, se controla la posicidén vertical de
una aeronave por referencia a altitudes.

Altitud/Altura «Jde decisidn (DAH). Altitud o
altura {A/H) especificada en la aproximacién de precisién
a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacidn frus-
tréda si no se ha establecido la referencia visual requeri-
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da para continuar la aproximac;on.
ecisidn {DA} s© refie-

| Nota 1.- La altitud de d 2 e
re al nivel medio del mar {MSL} Y 1a altura de decis
{DH} se refiere a ja elevacidn del umbral.
ual requerida signifi~

i
‘ MNota 2.- La refencia vis
= fou
ca aguella seccion de las ayudas Vi
aproximacién gue deberia haber estado] o
tiempo suficiente para permitir gue el piloto
I juacién de la posicién de la aeronave y la rap e
/ bio de posicidn, en relacién con ia trayectorid e

deseada.

ales o del area de

a la vista durante
haga una eva-
pidez del cam-
uelo

un nivel,

a vertical entre .
eferencia €%~

i Altura. pistanci
y una T

| punto u cbjeto considerado como punto,
. pecificada

n procedimienta
a en el punto

Aproximacién Final. Parte de u
cuando

Instrumento que sSeé inicl
ximacidn final determinados O.
to ¢ dicha referencia:s

{1, | s <
i de aproximacidn por
: :
o referencia de apro

no se haya determinado dichoc pun
o viraje reglamentario,
aje de acercamientc de

hipédromo, si se espe-

al final del Gltim
viraje de base ©O vir
un procedimiento en
cifica uno; O

a}

acién de la Gltima

b} en el punfto de intercept
del procedimiento

i
i trayectoria especificada
Ae aproximacién:
y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerddry
me desde el cual:
i 1y puede efectuarse un aterrizaje; ¢ bien
; 23 se inicia un procedimiento de aproximacidn
frustrada.

Aproximacion ejecutada

Aproximacion radar.
de un controlador radar.

} por una aeronave, bajo la direccidn

La aproximacidn en un
o la totalidad del proce-
entes no se completa, ¥
1 respecto al terrenod.

'@‘ ’ Aproximacidén visual.
: vuelo IFR cuando cualguier parte
| dimiento de aproximacién por instrun

se realiza mediante referencia visua

) Area con servicio de asesoramiento. Area de-
signada comprendida dentro de una region de informacidn de
vuelo, donde se da servicio de asesoramiento de tramsito

agreo.

_ Area Qe aterrizaje. La parte de un &rea de
miento que esta destinada al aterrizaje o despegue 4s

movi
las aercnaves.

Area de control. Espacio aéreo controlado que

Lty
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se extiende hacia arriba desde un 1imite especificado sobre

el terreno .

Area de control terminal. Area de control es-
tablecida generalmente en la confluencia de rutas ATS en
las inmediacicnes de unc o mas aerédromos principales.

Area de manicbras. Agquella parte del aersdrome
que debe usarse para el despegue, el aterrizaje y el rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. ~La parte del aerddromo
que ha de utilizarse para el despegue, el aterrizaje v el
rodaje de aeronaves, ¥ estd integrada por el area de manio-

bras vy la(s) platafofma(s).

Area de sefiales. Area de un aerddromo utili-
zada para exhibir senaies terrestres.

Ascenso en crucero. Técnica de crucero de -
un avién, gue resulta en un incremento neto de altitud a
medida gue disminuye el peso del avidn.

Asistencia radar. E1 empleo del radar para
Tnformacién y asesoramiento
ivas respecto a la trayecto-

proporcionar a las aercnaves
sobre desviaciones significat
ria nominal de vuelo.

: ATIS. Simbolo utilizado para designar el ser-
vicio automdtico de informacién terminal.

Autoridad ATS competente. La autoridad res-
pecto al suministro de los Serviclos de Transito BAéreo en
el espacio aéreo asignado a Fanamé por acuerdos regionales
de Navegacidn Aérea se ejerce por el Director General de
Aerondutica Civil, guien normalmente delegaré las funcic—
nes operativas en el pirector de Navegacidn Aérea.

: Calle de Rodaje. Via definida-en un aerddro-
mo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves ¥ des-
rinada. a proporcicnar enlace entre una y oira parte del ae-~
rédromo, incluyendo:

a} Calle de acceso al puesto de estacionamien—
to de aercnaves. La parte de una platafor-
ma designada como calle de rodaje y desti-
nada a proporcionar acceso a los puestos
de estacionamiento de aeronaves solamente.

b} Calle de rodaje en la plataforma. La par-
te de un sistema de calles de rodaje situa-
da en unaz plataforma ¥y destinada a propor-
cionar una via para el rodaje a través de
1a plataforma.

c) Calle de salida rapida. Calle de rodaie
que se une a una pista en un angulo agudc ¥ &5
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modo gue permita a'loi
rizan virar & velocidades
& logran €0 otras
1idas minimizande,

pacién de la pista.

ta proyvectada de
i aviones que ater
3 - mayores gue las gue B
. calles de rodaje de sa
asi, los tiempos de ocy

Capa de transicildn. Espacio §§ieo entx
titud de transicién Y =1 nivel de transiclon.

e la al-

indicecidn respecic &

.l B
Categozria del vuelo. - >
‘ 3 i 3 1 & adrec deben
o si las depencias ae los sarv1c105 de t;ans;t?ada
| conceder o no trate especial a una aeronave 4 .
pependen-

centro coordinador de salvamento. -

i cia encargada de promover la buena orgaq;zaczon Qel~s?fz¢—

IS cio de busqueda y salvamento ¥ de coordinar i ejecusion

i de las operaciones de pisqueda ¥ salvamento dentro de una

15 regidn de btsgusda ¥ salvamento.

]

l Centro de control de &rea. Dependeqcig est?»

nlecida para facilitar servicio de control de trans%to aé-

[ reoc a los vuelos controlados en las areas de control baje

5 ni jurisdiccién .

i Centro de informacién de vuelo. pDependencia-
establecida para faciilitar servicio de intformacidén de vue-

“ lo v servicio de alerta.

] ! . 3 ) X

! Circuito de rodaije de aerddromo. Trayectoria
especificada gue doben seguir l&s aeronaves e el &rea de
maniobras, mientras prevalezcan determinadas condiciones

de wiento

~ Circuito de transito de aerddromo. Trayecto-
cificada gue deben seguir las aeronaves al esvolu-
diaciones de un aerodromo.

li ria espe
! cionar en las inme

|

‘ clave {Clave SSR). Numero asignado a una de-
+erminaga sefial de respuesta de impulsos maltiples trans-
mitida goxr un respondedor.

Comunicacién en
jones o posicio-

|

‘

1

! ; Comunicacidn aercterrestre.
1; : ambos sentidos entre las aeronaves y las estac
I ; nes situadas en la superficie de la tierra.

| Comunicacidn de aire a tierva. Comunicacidn
en un solo sentido, de las aercnaves a las estaciones ©
posiciones situadas en la superficie de la tierra.

Comunicacidn de tierra a aire., Comunicacidn
; en un sclo s§n§1do, de las estaciones © posiciones situadas
en la superficie de la tierra a las aeronaves.

Qo;dlc1ones meteoreldgicas de vuelo por instr
mentgst“and1c1ones meteorologicas expresadas anptgf‘i tu-
§e v1§10111daﬁ, di§tancia desde las nubes vy ;ec;o dv-mlgos
inferiores a los minimos especificados para las conziz?ﬁiié

fe
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meteorolégicas de vuelo visual.

Nota 1.- Los minimos especificados para las
condiciones meteorolégicas visuales figuran en la tabla 4.1,
del Capitulo 4. :

Nota 2.~ Con autorizacidn del control de trén-
sito aéreo y si se ajustan a dicha autorizacidn, los vuelos
VFR pueden proceder en zonas de control como si estuviesen
en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.
Condiciones meteorolddicas expresadas en términos de visi-
bilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, igua-
les o mejores gue los minimos especificados.

Contacto Radar. Situacién gque existe cuando
la traza radar o el simbolc de posicién radar de determina-
da aeronave se ve e identifica en una presentacidén radar.

Control de afiuencia. Medidas encaminadas 2
regular el transito dentro de un espacio aéreo determinado,
& lo largo de una ruta determinada, © con destino a un de-
+erminado aerédromo, a fin de aprovechar al maximo 2l espa-
cio adéreo.

Control radar. Término empleado para indicar
gue en la provisién de servicio de control de tramsitc aé-
reo se estd utilizando directamenie informacidén obtenida
mediante radar )

Controlador radar. Controlador de transiteo
aéreo calificado, titular de una habilitacién radar apro-
piada a las funcicnes a que estd asignado.

Dependencia de control de transito aéreo.
Expresién gendrica que se aplica, segun el caso a un centro
de control de &area, una oficina de ccntrol de aproximacidn
o una torre de control de aerdédromo.

Dependencia de servicio de transito aéreo.
Expresién genérica cque se aplica, segun el caso, a una de-
pendencia de control de transito aéreo, a un centro de in-
formacién de vuelooaum oficina de notificacidn de los ser-
vicios de tréansito aéreo.

Dependencia radar. Elemento de una dependen-
cia de los servicios de transito aéreo gque utiliza equipo
radar para suministrar uno o mas servicios.

Derrota. La proyeccidn sobre la superficie
terrestre de la travectoria de una aeronave , cuya direccidn
en cuqlquier punto se expresa generalmente er grades a par-
tir dél Norte (geogréfico, magnético o de la cuadricula).

DETRESFA. Palabra clave utilizada para desig-
ner una fase de peligro.
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gl tiempo que se estima ne-

puracisn prevista. g :
s signitlcatlvo a otro.

cesario para volar desde un punto

Duracidn total prevista. En el caso di‘ioZEl
vuelos IFR, el tiempo que se estima hecesario a par ir

momento del despegue para 1legar al punte 5951§?3d0' aeil‘
nido con relacidén a las ayudas para ia navegaCICHr_d?Sd“
2l cual se tiene la intencién de jpiciar un QIOCEdlml%DtO
de aproximacién por instrumentos o, si DO existen ayuaas
para la navegacidn asociadas con el aerdédromo de destlni.
para llegar alavertical de dicho aerddromo. En gl caso :gw
1lo& vuelos VFR, el tiempo que se estima necesario a partir
del momento del despegue para illegar a-1a vertical del ae-
roédromo de destino. :

Eco radar. -indicacidn visual en una presenta-
b . :

_ci6dn radar de una senal radar reflejada desde un objeto.
Ecos paréasitos radar. Sefales parasitas en
una presentacidén radar.

Elevacidn. Distancia vertical entre un puntoc
¢ un nivel en la superficie de la tierra, © unido a ella, ¥
el nivel medio del mar.

Elevacion de aerddromo. La elevacidén del pun-
to mas alto del area de aterrizaje.

Embudo de aproximacion. Espacio aéreo especi-
ficado, .alrededor de una trayectoria nominal de aproxima-
cién, dentro del cyal una deronave que gfectdia una aproxi-
macién se considera que ejecuta una aproximacion normal.

Espacic aéreo con servicio de asesoramnientc.
Bxpresidn genérica que significa segin el caso, idyeas o ru-

tras con servicic &2 asesoramiento.

Espacio aéreo controladc. Espacio aéreo de di-
mensiones definidas dentro del cual se facilita servicio de
control de transito aéreo para los vuelos controlades.

Bspacio aérec controlado (exceptuandoc el vuelo
wvisual). Espacin aéreo controiado dentrc del cual se permi-
Ten tanto los vuelos IFR como los VFR, pero en el que los
vuelos VFR no estan sujetos a control.

. Espacic aéreo controlado {instrumentos/visual).
spacio aéreo dentro del cuml solo sSe permiten 108 wu

elos 1IF
vuelos VFR controlados. s TERY

Esgacio aéres controlado (restringido a instru-
mentos). Espacio aérec dentro del cual solo se permiten vue-
ilos IFR. L

o . .Estacién aerondutica. Estacidn terrestire del
servicioc mévil aercndutico. En ciertos casos la estacidn

.
;
|
!
:
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aeronattica puede estar instalada, por ejemple, & pordo de
un barco o de una plataforma sobre el mar.

Estacion de telecomunicaciones aeronduticas.
Estacidén del servicio de iolecomunicaciones asronauticas.

. Estacién fija aerondutica . Estacidn del servi-
cio fijo aerondutico.

Explotador. Persona, organismo o empresa que
se dedica, o propone dedicarse, & ia explotacién de aerona-
ves. : B

Fase de alerta. Situacién en La cual se abri-
ga temor por la seguridad.de una aeronave y. de sus ocupan-
tes. SR : . . ' R :

: Fase de emergencia. Expresidn genérica gue
significa, segun el caso, tase de incertidumbre,. fase de
alerta o fase de peligro. .

. : Fase de incertidumbre. Situacidn. &n la cual
ex1s§e,duda,acerc3fdekla seguridad de una aeromnave ¥ de sus
ocupantes.. i ) P S B

Fase de peligro. Situacién en la cual existen
metivos. justificados. para creer gue una aeronave y sus ocu-
pantes estén amenazados - por un peligro grave e dnminente Y
necesitan auxilio inmediato. :

Guia vectorial radar. £l suministro a las aeIio-
‘naves de guia para Ta navegacioén en forma e rumbos especi-
ficos Dbasades en la observacién de una presentacion radar.

Hora prevista de aproximacién. Hora & la que
ke el ATC prevé que una aeronave que llega, después de’ haber
experimentado una demora, abandenara el puntc de espera pa-
ra completar su aproximacién para aterrizar.

Nota.~- La hora a gque realmente se abandone el

punto de espera dependera del permiso de aproximacidn.

a calzos. Hora estimada

Hora prevista de fuer
desplazamiento asociado

en la cual la asronave iniciaréd el
con la salida.

Hora prevista de llegada. En los vuelos IFR,
1a hora a la cual se prevé que la aercnave llegard sobre un
punto designado, definide con referencia a las ayudas para
l1a navegacién, a partir del cual se iniciaré un procedimien-
to deﬂaproximacién por instrumentos, o, si el zerddromo
no estd equipado con ayudas para la navegacién , la hora a
1a cual la aeronave ilegaréd sobre el aerbdromo. Para los
vuélos VFR, la hora a 1a cual se prevé que ia aeronave lle-

gard sobre el aerédromo.

i

xr i
Il:
i
l

i

!|.
il
|. ’I I
i v
" |

Identificacign de asronave. Grupo de letras
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s igéntico al distin-
o 4 ifras, © UnR& combinacion de ambés, i ioo & oS e
tivz ge lla&aéa de una agronave para qu c;mgiizzu&qua 2
roterrestres o dicho distintivo expr85§°0 e?zz com&aicacig»
wtiliza para identificar las asronaves en T;; o ro
nes entre centros terrestres de 105 SeTrViCL 2

aérec.
cicnar

a
&6n radar

rel
Identificacidn radar. Pr?cezo dis?éi
una determinada traza Tadar o el simbolo de pOS+
con und asronave determinada .

1FR. Simbolo utilizado para designar las re-

glas de vuelo por instrumento.
IMC. Simbolo utilizado para designar ccndimgc-
nes mateorolégicas de vuelo poT instrumentos.

{MCERFA. Palabra clave utilizads pard desig=-
ARLEREA.
par una -fase Ge incertidumbre.

fndicador de lugar. Grupo de clave, de 4 @e»
tras, formulado de acuerdo con las disposici@yes preseritus
por ia OACI y asignado al lugar en que esté situada -una 28—
tacién f£ija aercndutica.

Informacidn meteorolégica. informes metecrold-
gicos, andlisis, prondsticos ¥ cualguier oiras declaracio-
nes relativas a condiciones meteorolégicas existentes ©
previstas.

Informacidn SICGMET. Informacidn expedida por
una oficina de vigilancia meteoroldgica, relativa 2 la exis-
tencia real o prevista de fendmenos meteoroldgicos en ruta
especificados, gque puedan afectar la seguridad de las ope-
raciones de aeronaves.

Informe meteorolégico. Declaracidén de las con-
diciones matecroldgicas observadas con relacién a una hor
y lugar determinados.

Limite de permiso. Punto hasta el cual se con-
cede a una aeronave permiso de contrcl de transito aéreo.

Linea de costa. La linea que sigue el contor-
no general de la costa, excepto en los casos de bahias de
menos de 30 millas marinas de ancho, en gue lz linea pasa-
ra directamente a través de la misma para cortar el contor-
no gensral en el lado opuesto.

.Luz agrondutica de superficie. Toda luz dis-
puesta especialmente para que sirva de ayuda a la navega-
cion adrea, excepto las ostentadas por las aeronaves i

Mapa radar Informacid

L . n superpuesta en una
Qresentac1on.raxu~para proporcionar indicacidén directz de
datos seleccionados. ’ =T

%
:
i
3
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Miembre de la tripulacion de vuelo. Miembro
de la tripulacidn titular de la correspondiente licencia,
a guien se asignan obligaciones esenciales para la opera-
cién de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Modo (Modo SSR). Letira © ntmerc asignado a
un espaciado especifico de impulsos de las sefiales de in-
terrogacién transmitidas por un interrogador. Existen cu&a-
tro modos, A, B, C y D, gue corresponden & cuatro espacia-—

dos diferentes de impulsos de interrogacidn.

Arca (RNAV]). Métode de navegacidn

Navegacidn de
Jes en cualquier trayec-

que permite la cperacidn de aerona
toria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayu-
das para la navegaci6on.referidas a 1z estacién, o dentro
de los limites de las :posibiliéades de las ayudas autdno—
mas, o de una combinacién de ambas. )

Nivel. Término genérico referente a la posi-
cidn vertical de una geronave en vueld, que significa in-
distintamente = zltura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene du—
rante una parte considerable del vuelo.

Nivel de transicidn. Nivel més baijo de vuelo
disponible para usario por encima de la altitud’ de transi-

cidén.

superficie de presién atmos-
férica constante relacionada con una determinada referen-—
cia de presiodn, 1.013,2 -hectopascales {(hPa) {1.013,2 mili~
bares {mb)), gue estéa separada de otras superficies andlo-
_gas por determinados intervalos de presidn.

Nivel de vuelo.

Nota %.- cyiando un altimetro del tipc de pre-
sion calibrado de acuerdo con 1a atmosfera tipo:

a) Se'ajuste a -un reglaje ONH de altiwetro,
indicara altitud;

b} Se ajuste & un reglaje QFE de altimetxo,
indicara altura sobre ia referencia QFE:

c} Se ajuste a la presidén de 1. 013,2 hecto-
pascales {hPa} {1 013,2 milibares (mb)).
podré usarse para indicar niveles de vuelo

Nota 2.- Los términos altura y altitud, usa-
dos en la Nota 1, indican alturas ¥ altitudes altimétricas
mas bien gque alturas ¥ altitudes geométricas. . )

NOTAM. Aviso gue contiene informacidn rela-
tiva al establecimiento, condicién o modificacién de cual-
guier instalacidn asronautica, servicio. procedimiento ©
peligro, cuyo conocimiento oportunc es escencial para el
personal encargado de las operaciones de vuelo.
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D 16 o Di ,lh\tﬁ:i én por med io
istribuc_’.bn clase 1. Dlstr._
de telaComuuicaCiones.

se II. Distribucién por me-

[ -

| pistribucién clase

1 dios distintos de las telecomunxcaCLDDBS-
evaluacién de uno

aeronave. La
aexrona-—

: Observaciodn de >
cfectuada desde una

! o mas elementos meteorologicos,
‘ ' ve en vuelo.
rol de aproximacién. pependen-

: . » nt

Oficing de cof Lo c
cia establecida para suministrar serviclo de_contro¢ de
tyansito aérec & ios vuelos controlados Qque ileguen

o mds aerddromos © salgan de ellos.
serviciocs de

oficina de notificacidn de los :
_,_,__—*__”_.___-_——M——r———ﬂ~—~——r~—_~——
transito aéreo. Oficina creada con objgt? dg rec%blr los
Tnformes referentes & 10s servicios de ¢{rAnsito aéreo ¥
tan antes de la salida.

los planes de vuelo gue Se presein

: Nota.- Una oficina de notificacidn de los ser-
i vicios de tréansito aéreo, puede establecerse come dependen-
# cia separada © combinada con und dependencia existente, tal

comic oira dependencia de los servicios de transito aéreq,
o una dependencia de los servicios de informacidén aeronau-

| . tica.

{

! P - s . .

1 oficina meteorolégica. Oficina designada para

ﬂ suministrar sServicio meteoroidgico para 1a nevegacidn acrea
internacional.

ién en la cual la suma de to-

Paridad. Condic
s mismos, sa-

. - T : 2 n = o
dos los bitios en una cierta disposicion de lo
tisface un criterio numérico formulado.

i ) ) Wote.- Si el criterioc numérico es tal gue la
suma debe ser un namerc par, l1a disposicidn de bitios gue

! 1o satisfaga se dice que tiene paridad par. Si el crite-

i rio numérico es gue la suma debe ser un nimero impar, ia

! disposicidn de bitios gue lo satisfaga se dice gue tiene

. paridad émpar.

 Perfil.. La proyeccidn crtogonal de una trayec-

toria de vuelo o parte de la misma sobre la supeficie verti-
cal que contiene la derrota nominal.

i
Permiso de Control de transito aéreo. Autori-

a aeronave proceda en condiciones especi-

zacién para que un
pendencia de control de trénsito aéreo.

ficadas por una de
1 I
. . Nota 1.~ Poxr razones de comodidad, la expre-
| sién "permiso de control de transito aéreo” puede utilizar-
se en la forma abreviada de "permiso® cuando el contexto
io permite. o

Nota 2.~ La forma abreviada “permiso” puede
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iabras, "de despegue” . “de salida”,

ir seguida de las pa
para indicar la parte

“de aproximacién” © "de aterrizaje”
concreta del vuelo a gue s€ refiere.
Piloto responsable de 1la

Piloto al mando.
nave durante el riempo de

Piloto at Mol r--
operacidén y seguridad de la aero
vuelo.

pista. Area rectangular definida en un aerd-
dromo terrestre preparada para el aterrizaie ¥ 2l despague
de las aeronaves.

Informacidén especificada que.
arte de un vuelo de una
as de los servicios de

plan de vuelo.
respecto a un vuelo proyectado o ap
aeronave, se somete & las dependenci
transito aéreo.

pPlan de vuelo gue

plan de vuelo actualizado.
e

rian € Yoo
comprende las modificaciones, si las hay, dque resultan
incorporar permisos posteriores.

{1y

£1 plan de vuelo,
dencia ATS por el pi-
n cambio subsi-

plan de vuelo presentado.
tal como ha sido presentado 2 la depen
1loté o su representante designado, sin ninga

guiente.

plan de vuelo repetitivo {RPL). planes de vue-
jos relativos a cada unc de los vueloes regulares gue se rea-—
lizan frecuentemente con idénticas caracteristicas basicas,
presentados por ios explotadores para que las dependencias
de los servicios de transito aéreo {ATS) los conserven v

utilicen repetidamente.
- Area definida, en un aer&dromo
a a las aeronaves, parad 108

de pasdjeros, COrrec o car-
estacionamientoc ©

Plataforma.
terrestre, destinada a dar cabid
fines de embargue O desembargue
ga, reaprovisionamiento de combustible,
mantenimiento.

Posicidén de seguimiento radar. Extrapolacidn

hace el calculador a ba-

de la posicidén de una aerocnave gue
iza el propio calculador

se de informacidn radar, vy gue util
.para fines dge seguimiento.

?resentacién radar. Presentacidn electrdénica
de informacidn derivada del radar gque representa la posi-
cidén y movimientco de las aeronaves.

aproximacién frustrada. Pro-
si no se puede proseguir la

Procedimiento de
cedimiento gue hay gque segulr
aproximacién.

procedimiento de aproximacidén por instrumenios.
serie de maniobras Sredeterminadas realizadas — poT Teferencia
a los instrumentos de abordo, c¢on proteccidn especifica con-
tra los obstaculos desde el punto de posicion inicial, o,
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s a finide de
= H o de una ruta de -

cuando sea el caso, desde el ;nlcxl Coal sea posible hacer

llegada hasta el punto a partir ae 2 Tecte. hasta una
el aterrizaje; vy, luego, si no s& realiza < ‘

;i 3 s rerios de circuitos
posicién en la cual se apliquen los cri o opstaculos en
de espera o de margen de £rangueamiento
ruta.

Procedimiento de espera. Maniobra pfiie;Z£§;—
nada que mantiene a la aeronave dentro de unteizi; ks
especificado, mientras espera un permiso poste .

Declaracion de las con&icione§ )
hora o periodo especifi-
o porcién del espacic

Prondstico.
meteorolégicas previstas para una
cados y respecto a una cierta area

aéreo.

Publicacion de Informaciodn aervondutica. La.
publicada por el Estado, © con su gutorizacidn, gque cgnt1e~
ne informacién aerondutica, de carédcter duradero, indispen-

sable para la navegacidn aérea.

Punto de cambic. El punto en el cual una asro-
nave gue navega en un tramo de una ruta ATS definido por
referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF,se espera
que transfiera su referencia de navegacidn primaria, de la
instalacién por detras de la aeronave a la instalacidén inme-
diate por delante de la asronave.

Nota.- Los puntos de cambio se establecen con
el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuan-
to a fuerza y calidad de la sefal entre instalaciones, a to-~
dos los niveles gue hayan de utilizarse, y para asedurar

una fuente comin de guia en azimut para todas las aeronaves
que operan a lo largo de la misma parte de un tramo de ru-
ta.

Punto de espera. Lugar especificadc, que se
identifique visualmente o por otros medios, en las inmedia-
ciones del cual mantiene su posicidn una aeronave , de acuer-
do con los permisos del ceontrol de transito adrec. .

Punto de notificacién. Lugar geografico espe-
cificado, con referencia al cual puede notificarse la posi-
cidén de una aeronave.

Punto de recorrido. Un lugar geograficc especifi-
cado, utilizado para definir una ruta de navegacién de area o la tra-
yectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacidn
de &rea. i

‘ ‘Punto de toma de contacto. Punto en el gue
la trayectoria nominal de planeo intercepta la pista

. Nota.~ El puntc de toma de contacto, tal como
queda definido, es solo un punto de referencia y'no ;iene

necesariamente que coincidir con el punto en que ‘la aerén‘—
ve entrard verdaderamente en contacto con la pista °

£ ey

2y




i T

Digitalizado por la Asamblea Nacional

dbado 6 de febrero de 1988

n20,984 __ Gaceta Oficial, s

o Puntc significativo. Un lugar geografice a8~
pecificade, utilizado para definir la ruta ATS o la trayec-
tg;ia de vuelo de una aeronave y para otxos fines de navega-~
cidén y ATS.

Punto de transferencia de conirsl. Punto de-
terminado de ia trayectoria de vuelo de una asronave, en
el gue la responsabilidad de proporcionar servicio de con-
trol de transito aérec a la aeronave se transfiere de una
dependencia o posicién de control a la siguiente.

. Radar. Dispositivo radioeléctrico para la de-
teqc1on gue proporciona informacidén acerca de distancia,
azimut y/o elevacidén de objetos.

Radar de precisién para la aproximacidn (PAR}.
Equipo de radar primario usado para determinar ia posicidn
42 una asronave durante la aproximacién final; en azimut ¥
elevacidn en relacién con una trayectoria nominal de aproxi-
macién, y en distancia en relacidén comn un punto de toma de
contacto.

Nota.- Los radares de precisidn para la aproxi-
macién sirven para gue puedan darse guia por comunicacidén
radio a los pilotos durante las fases finales de la aproxi-
macién para aterrizar.

Radar de vigilancia. Eguipo de radar utiliza-
do para determinar la posicién, en distancia y azimut, de
las aeronaves.

Radar primario. Sistema de radar que usa seia-
les de radio reflejadas. -

. Rader secundario. sistema de radar &n el cual
la sefial radioeléctrica transmitida por la estacién radar
inicia la transmisién de una sefal radioeléctrica de otra

estacidn ™.

Radar secundaric de vigilancia (3SR). Siste-
ma radar secundario en el gue se utilizan transmisores-re-

’ ceptores terrestres {interrogadores) ¥ respondedores de &
bordo que se ajustan a las especificaciones preparadas por

la OACI.

Radiodifusién. Transmisidn de informacidn re-
ferente a navegacidn aérea gque no va dirigida ‘a ninguna es-
tacién o estaciones determinadas..

Regién de informacidn de vuelo. Espacio aéreo
de dimensiones definidas, dentro del cual se suministran los
servicios de informacién de vuelp ¥ de alerta.

Respuesta radar (o respuesta SSR). La indica-
cidén visual en forma a5imbolica en una presentacidn radar,
de una sefial transmitida por un objeto en respuesta a una
interrogacidn.

ST S e

e
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Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aero-
nave sobre la superficie de un aerdédromo excluyendo ?} @as—
pegue y el aterrizaje e incluyendo, en el caso de helicop-
teros, también su operacidn sobre la superficie de un aerc-
dromo dentro de una banda de altura asociada con el efec?o
de suelo y a velocidades asociadas con el rodaje, es decir,
rodaje aéreo. ’

Rumbo. {de la aercnave}. La direccidén en gue
apunta el eje longitudinal de una aeronave , expresada’ggme—
ralmente en grados respecto al Norte {geografico,magnético,
de la brajula o de la cuadriculal.

Ruta ATS. Ruta especificada gue sée ha desig-
nado para canalizar la corriente del trénsito seghn sea ne-
cesario para proporcionar servicié de trénsito aereo.

MNota.- La expreéién rutas ATS se aplica, segim

el caso, a rutas con asesoramientc, rutas con © sin control,

rutas de llegada o salida, aerovias, etc.

) Ruta con servicio de asesoramiento. Ruta com-
prendida dentro de una regidn de informacion de vuelo, & )
lo largo de la cual se da servicio de asescramiento de tran-

sito aéreo.

Nota.- El servicio de control de trénsito aéreo
suministra un servicio mucho mds completo que el de aseso-
ramiento de transito aéreo. Por lo tantoc, no se establecen
4reas y rutas con servicio de asesoramiento dentro de espa-
cios aéreos controlados, pero puede suministrarse servicio
de transito aéreo por encima y por debajo de las &reas de
control.

Ruta de navegacidn de &rea.. Ruta ATS estableci~
da para el uso de aeronaves gue pueden aplicar el sistema
de navegacidn deé area. .

Secuencia de aproximacidén. Orden-en gue se
permite a dos o mas aeronaves efectuar la aproximacidén pa-
ra el aterrizaje

Separacién no radar. La separacidn utilizada
cuando la informacion de posicién de la aeronave Se obtie-
ne de fuentes gue no sean de radar.

Separacidén radar. La separacidén utilizada
cuando la informacidn de posicidn de la aeronave se obtie-
ne de fuentes. radar.

Servicio automdético de informacidn terminal.
El suministro de informacién regular, actualizada, a las
aeronaves gue llegan y & las que salen, mediante radiodi-
fusiones continuas y repetiftivas durante todo el dia o du-
rante una parte determinada del mismo.

Servicio de alerta. Servicio suministrado pa?
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ra nctificar a los organismos pertinentes respecte a aero-
n?ves que necesitan ayuda de bGsqueda y salvamento, ¥ auxi-
liar a dichos organismos segin convenga.

Servicio de asescramientc de transito aéreo.
servicio gue se suministra emn el espacio aéreg con asesora-
miento para gue, dentro de lo posible, se mantenga la debida
separacién entre las aeronaves gque Operan segtn planes de
vuelo IFR.

Servicio de control de aerddromo. Servicio de
control de transito aérec para el trémsito de aercdromo.

Servicioc de control de aproximacidn. Servicioc
de control de Iransitc asrec para la llegada ¥y 1a salida de
vuelos controlados.

Servicio de control de area. Servicio da con-
trol de transitc aerec para 1os vuelos controlados en las
areas de control.

Servicioc de control de trémsito aéreo. Servi-
cio suministrade con el fin de:

i) prevenir colisiones:

a) entre acronaves, ¥

b} entre aeronaves y obstaculos en el area
de menicbras ; ¥

2} acelerar y mantener ordenadamente el movi~
miento del triansito aérec.

Servicic de informacitn de vuelo. Servicic
cuya finq}idad es aconsejar y facilitar informacién Gtil
para la ralizacidn segura ¥ eficaz de los vuelos.

‘Servicio de telecomunicaciones aeronduticas.
Servicio de telecomunicaciones que se da para cualquier fin
aerondutico.

Servicio de transito aéreo. Expresiodn genéri-
ca gue se .aplica, segin el caso, a ios servicios de infor-
macién de vuelc, asescoramiento de transito aéreo, control
de transito aéreo, control de area, control de aproximacidn,
control de aerddromo ¥ servicio de alerta.

Servicio fijo aerondutico (AFS}. Servicio de
telecomunicaciones entre puntos fijos determinados, que se
suministra primordialmente para sequridad de la naveyacién
adrea vy para gue sea regular, eficiente v econdmica la opera-
cién de los servicios aéreos.

) . Servicio mévil aerondutico. Servicio de radio-
comunicaciones entre estaciones de aeronaves vV estaciones
aerconduticas, o entre las primeras.
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i Servicio radar. Término utilizado para fesig_
nar un servicio proporciodgao directamente por medio de ra-
dar.

radar (RPS}. Una exp€e~

i sién genérica que sirve para l1a indicacion visual:.e§‘x0§f
: ma siabélica, en una presentacién radar,_de la pO:lClon%?e
. i una aercnave obtenida después del tra§am%ento ?or—;ompu;éz
b dora digital de datos de posicidn derivados del radar pri
| mario y/o del SSR.

Simbolo de posicidn

Techo de nubes. Altura a que,"sibrg la tierra
o el agua, se encuentra la base de ia capa inferior %? nu-
bes, por debajo de 6000 meires (20,000 pies} ¥ que cubre

mis de la mitad del cielo.

i - Torre de control de aerddromo Depende?c1§
: establecida para suministrar servicio de control de fransi-
to aéreo al transitc de aerddromo.

LN Tramo de aproximacidn inicial. Fase de un pro-
o cedimiento de AvUroxXimacion por Instrumentos entre el punto

de referencia (radioayuda) de aproximacién iﬂiglal v e; pun-
; to de referencia {radioayuda) de aproximacidn intermedia o,
! cuando corresponda, el punto de referencia {(radicayuda) de
aproximacidén final.

P Transito aéreo. Todas las aeronaves que se
L hallan en vuelo, ¥ las gue circulan por el area de manio-
bras de un aerddromo.

o Transito de zerddromo. Todo el transito que
4 ; tiene lugar en el area de maniobras de un asrddromo, ¥ to-
i L Lo :
ro das las aeronaves que vuelen en las inmediaciones del mis-
i mo.

: Nota.~- Se considera que una aeronave estd en
i las inmedlaciones de un aerddromo, cuando estéd dentro de
o un circuito de trénsito de aerddromo, o bien entrando o sa-
liendo del mismo.

I Transmisién a ciegas. transmisidn desde una
| estacién a otra en circunstancias en gque no puede estable-
| cerse comunicacidn en ambos sentidos, pero cuande se cres

gue la estacidn llamada puede recibir 1a transmisidn.

] Traygctoria de planeoc. perfil de descenso de-
terminado para guia vertical durante una aproximacién final.

o Traza radar. Expresidn genérica utilizada pa-
ra la }gdlca01én visval, en forma asimbdlica, en una pre-
sentacidn radar, de la posicién de una aeronave obtenida
por radar primaric o secundario.

Umbral. Comienzo de la parte de pist i1i~
‘ zable para el aterrizaje. = pista utili

il
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N Usina. Instalacidn o estacidén de energia o
fuerza motriz.

FR. Simbolo utilizado para designar las re-
glas de wvuelo visual.

Viraie de base. Viraje ejecutado por la aeio-
nave durante la aproximacién inicial, entre el extiremo de
la derrota de alejamiento y principic de la derrota inter-
media o final de aproximacién. las derrotas no SON Opues-—
tas entre si.

. Nota.- Los virajes de base pueden ser los gue
se hacen, ya sea vuelo horizontal o durante el descenso
segGn las circunstancias de cada uno de los procedimientos
de aproximacién por instrumentos, con la Gnica restriccidn
de gu: ¢ se infrinjan los margenes verticales sobre los
obtéculos.

Viraje reglamentaric. Maniobra que consiste
en un viraje efectuadc a partir de una trayectoria desig-
nada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que
la aeronave corte la trayectoria designada y pueda seguir-
la en direccidn opuesta.

Nota 1l.- Los virajes reglamentarios se desig-
nan "a la izgquierda" o “a la derecha”, segun el sentido en
gue se haga el viraje indcial.

Neota 2.- Pueden designarse como virajes regla-
mentarios los que se hacen ya sea en vuelo herizontal o du
rante el descenso, segin las circuntancias de cada procedi-
miento de aproximacidén por instrumentos, siendo la anica
restriccién gue no se infrinjan los margenes verticales so-
bre los obstéculoss.

Visibilidad. Distancia, determinada por las
condiciones atmosféricas y expresadas en unidades de. longi~
tud, a2 que pueden verse e identificarse durante el dia obje-
tos prominentes no iliminados y durante la noche objetos
prominentes iluminados.

Visibilidad en tierra. Visibilidad en un aerd-
dromo, indicada por un observador competente.

visibilidad en vuelo. la visibilidad hacia
adelante, medida desde el puesto de pilotaje de una aerona-
ve en vuelo. -

VYMC. Simbolo utilizado para designar condicio-
nes meteoroldgicas de vuelo visual.

vuels controlado. Todo vuelo al cual se faci-
lita servicio de control de Tramsitoc Aéreo.

vuelo IFR. vuelo efectuado de acterdo con las
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Yuelo VFR especial. Vuelo VFR contrala§9 que
ol de Transito Aereo Zutoriza para gue se reallce
& une zona de control en condiciones @ete?ro;ngcag
ciones meteoroldgicas visuales,

Nt

el contr
dentro 4
inferiores a las condi

Espacio aérec controladso gus

Zone de control.
terrestre has-

se extiende hacia arribe desde la superficie
ta un limite superior especificado.

! ; Zona de Transito de Aerddromo. Espaclo Aéreo
‘ Controlado de un Aerédromo dentro del cual se facilitz el
Servicic de Control de Aerddromo para el Trinsito de Aerd-
! dromo.

Espacio aérec de dimernsiones
determinados mo-
asrona-

e Zona peligrosa.
i Gefinidas en el cual pueden desplegarse en
mentos actividades peligrosas para el vuelo de las
ves.

: Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones de-
| finidas sobre el territorio o ias aguas jurisdiccionales de un Esta-
j do, dentro del cual estd prohibido el vuelo de las aeronaves.

oot Zona restringida. Espacio agrec de dimensio-
o nes definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccio~

: nales de un Estado, dentro del cual estd restringido el

L vuele de las aeronaves de acuerdo con determinadas condicio-
o nes especificadas.

CAPITULC Z -~ APLICACION

B 2.1 Aplicacidn territorial

?{" 2.1.1 El presente reglamentc se aplicard a todas las
A aeronaves gue ostenten las marcas de nacionalidad y matri-

ﬂ g cula de Panema, cualguiera gue sea el lugar donde se encusn-
i tren, siempre que no se oponga al reglamento publicado por
el Estado gue tenga jurisdiccidén en el territorio socbre el
cual vuelen.

i : Asi mismo serd de aplicacidén a las aeronaves
;3::; de nacionzlidad extraniera gue vuelen sobre territorio de
| jurisdiccidn Panamefia.

0oy Para los vuelos en alta mar serédn de aplica-
| cién las normas concenidas en el anexo 2 -al Convenio sobre

T

Aviacidén Civil Internacional, segln establece el articulo
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reglas d
tos.
ajustado a las
determinados

2.3

2.3.1.

.dré dejar de

2.4.

4.1,

de la a
ponible apro

Nota.- En condiciones mete
visual, el piloto puede hacer un vyuelo ajustén
¢ vuelo visual o 2
No obstante

En condicicnes meteorolégic

mentos serd obligatorio,
a las reglas de vuelo por instrumentos.

2.2. Cumplimiento del Reglamento del Aire
2:2-% La operacién de aeronaves se ajustaré a las
siguientes reglas de vuelo: ‘

1} Cuando opere en el Area de manicbras de
un aerddromo, a las reglas ‘generales de
vuelo (GFR})

2} Durante‘el vuelo:

a) A las reglas generales de vuelo {GFR}
v a las reglas de vuelo visual (VFR) si el pi-
loto formuld plan de vuelo visual, ¥

A las reglas generales de vuelo {GFR)

: a las reglas de vuelo par instrumentos
{IFR} si el piloto formuld plan de vue-
lo instrumental.

b}

oroldgicas de vuelo
dose a las
jas reglas de vuelo por instrumen-
podra exigir el vuelo

1a autoridad ATS
rumentos dentro de

reglas de vuelo por inst

espacios aéreos que Se designen.

as de wvuelo por instru-
sin excepcién, volar ajusténdose

Responsabilidad respecio_al cumplinmiento

no los mandos,
se realice de acuerd

plimiento absolutamente necesario

toridad decisiva en todo la relaci
esté al mande de la misma

eronave se familiarizard con toda

para aguellos vuelo
de un asrédromo Y,
estudic minucioso
cos de actualidad
necesariac, y* preparacidn

Responsabilidad del piloto al mando ..

ia aeronave,manipule o
ue la operacion de ésta
o con el Reglamento del Aire, pero po-
tancias gue hagan tal incum-
por razones de seguridad.

El piloto al mando de
sera resposable de g

seguirlo en circun

Autoridad del pilotc al mando

1a aeronave, tendrd au-

El piloto al mando de
onado con ella, mientras

Medidas previas al vuelo

Antes de inig¢iar un vuelo, el piloto al mando

ia informacidn dis-

da al vuelo‘proyectado. Las medidas previas
s guz no se limiten a las inmediaciones

para todos los vuelos IFR,comprenderd el

nosticos meteoroldgi-

de los informes y pro
de que se disponga,cédlculo de combustible

del plan a seguir en caso de no po-

pia
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der completarse el vuelo proyectado,

i 2.5 Uso de las bebidas aleohdlicas,parcdticos ¥ oS-
| tupefacientes

ara una aeronave ni actuaré.cg@o )
e vuelo mientras esté bajq la in-
o de cualquier narcotico,
ecuencia de lo cual disminu-

funciones.

Nadie pilot
miembro de su tripulacién d
£luencia de bebida%lalcohélicas,
estupefaciente, o farmaco 2 cons
ya su capacidad para desempefiar sus

dra viajar en una asronave,
s efectos de bebidas
exceptoc cuando se tra-

Ninguna persona po
si se nota claramente que esta bajo la
alcohélicas o drogas estupefacientes,
te de un enfermo debidamente atendido.

CAPITULO 3 -~ REGLAS GENERALES

i
B 3.1.- Proteccién de personas ¥ propiedad

3.1.1. Operacidén negligente ¢ temeraria de aeronaves

Ninguna aeronave podré conducirse negligende
o temerariamente de modo que ponga en peligro la vida o pro-
piedad ajenas. :

‘3.1.2. Alturas minimas

Excepto cuando sea necesario para despegar ©
aterrizar, o cuandc se tenga permiso de la Direccién General
de. Aerondutica Civil, las aeronaves no volaran scbre aglome-
raciones de edificios en ciudades, pueblos ¢ lugares habita-
dos, © sobre una reunién de personas al aire libre, & menos
gue se vuele a una altura gque permita, en un caso de emer-
gencia, efectuar un aterrizaje sin peligro excesivo para las
personas o la propiedad que se encuentren en la superficie.

Nota.- En el inciso 4.4 se establecen las alturas
minimas para-Vuelos VFR y en el inciso 5.1.2 los niveles minimos

para vuelds IFR.
(4

3.1.3. Niveles de crucero

Los niveles de crucero & gue ha de sfectuarse
un vuelo o parte de él se referirén a:

a) niveles de vuelo, para los vuelos que se
efectuén a un nivel igual o superior al
nivel de vuelo mds bajo utilizable, o cuan-
do corresponda, para los vuelcs gue se efec-
tden por encima de, la altitud de transicidn,

altitudes, para los vuelos que se efectlen
por debajo del nivel de vuelo mas bajo uti-
lizable o, cuando corresponda, para los vue-
los gue se efectfien a la altitud de transi-
cién o por debajo de ella.
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ién de informacidn aerondu-
a de niveles de vuelo apli-
de vVuelo (FIR} Panamai.

. Nota.- En la publicac
tica, AIP Panama, figura el sistem
cable en la Regidn de Informacidn

3.1.4. Lanzamientc de objetes © rociado

No se harad ninguin lanzamiento ni rociado desde
n las condiciones prescritas por
ia Direccibén General de rerondutica Civil ¥ segin lo indi-
que la informacién o asesoramiento de la dependencia corres-
pondiente de los servicios de Transito Aéreo.

aercnave en vuelo, salvo e

Es necesario obtener un permisc de la autori-
dad competente para realizar vuelos de pulverizacién, ferti-
1izacidén o sembrado, aun en los casos en que 108 vuelos a2
se efectuén por remuneracién. - . : .

3.1.5. ~ - Remolgue

i ¢ remolcara-a otra-ni a otro ob-
jeto, a né ser de acuérdc-con los regquisitos prescritos. por
la Direccidn General de Aeronautica Civil ¥ segn-lo indigue
la informacién’o asesoramiento de la dependencia correspon-
diente’ de los Servicios de Transito Aéreoc. :

“Ningtna aeronav

3.1.6. : Descenso en -paracaidas

Salvo en caso de emergencia, no se haran descen-
sos en paracaidas mas que en las condiciones prescritas por
1a Direccidén General de Aeronauticas Civil ¥ segan 1o indigue
1a informacibn, © asesoramiento‘de la dependencia COrrespon-
diente de los servicios de Transito Aéreo.

3.1.7. Vuelo acrobatico

alizard vuelos acrobaticos
itas por la Direccidon Gene-
1o indique la informacién,
diente de los sexr-

Ninguna aercnave ré
excepto en las condiciones prescr
ral de Aerondutica Civily segln
o asesoramiento de la dependencia COrrespon
vicios de Transito Aéreo.

3.1.8. Zonas prohibidas y zonas restringidas

. Minguna aeronave volard en una zona prohibida

o restringida, cuyos detalles se hayan publicado debidamente,
a no ser gue se ajuste & ias condiciones Ce ias restriccio-
nes © gue tenga permiso de la Direccién General de peronduti-
ca Civil, sobre cuyo territorio se encuentran establecidas

dichas zonas.

sobre instalaciones de ca-

Se prohibe el vuelo
wvuele sin referencia vi-

racter militar, excepto cuando se
sual con el terreno.

Tampoco debera sobrevolarse directamente sobre
destilerias, depdsitos de inflamables, usinas e instalacio~
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puleo de materiales radioac@ivos,
ﬁermita en caso de emergencia sfec~

ligre para dichas instalaciones.

nes de elaboracién o mani
excepto cuando la altura
tuar sl aterrizaje sin pe
3.2. Prevencidn de colisiones

posibles colisio-
escuidar la vigi-
tras éstas

Nota.- Con objeto de prevenir
nes, las tripulaciones de wuelo no deberén d.
ilancia a bordo de las aeronaves en vuelo y mien
operen en €l &rea de maniobras de un aerbdromo .

3.2.1. Proximidad

ave volardé tan cerca de otra de mo~

3.2.1.1. Ninguna aeron
de colisidn.

do que pueda ccasionar peligro
3.2.1.2. Las aercnaves no volarén en formacidn mis gue
cuando se haya convenido previamente.

ctuar vuelos en formacidn se

3,2.1.3. Bl acuerdb para efe
los participantes ¥ enfre~

registrard por escrito firmado por
gados a la autori¢ad aerondutica ¢ tercera persona responsa-
ble, ajena al ejercicio. No'se permite transportar pasajercs

sujetos a contrato de Transporte Aéreo.
ro se permiten vuelos

condiciones meteorold-
i dentro de espaciocs

3.2.1.4. . Sin autorizacidn especial
en formacidn: Sobre areas pobladas, en
gicas instrumentales, en vuelo nocturno n
aéreos controlados.

3.2.2. - perecho de paso

La aeronave gue tenga el derecho de paso man-
rendrad su rumbo ¥ velocidad, pexo. ninguna de estas reglas
eximirad al piloto al mando de ella de 12 obligacidén de pro-
ceder en la forma mas eficaz para evitar una colisién. To-
da geronave obligada por las reglas siguientes a apartarse
de la trayectoria de otra, evitara pasar por encima O pOr
debajo de ella © cruzar por delante, & menos gue lo haga 2
suficiente destancia.

3.2.2.1. Aproximacién de frente. cuando dos asronaves
se gp;oximen de frente o casi de frente, y haya peligro de
colisidn, ambas aeronaves alteraran su rumbo hacia la dere-
cha. ’

3.2.2.%. Convergencia. Cuando dos aeronaves converjan
a un nivel aproximadamente igual, la gue tenga a la otra a
su derecha cedera el paso, con las siguientes excepciones:

a) Las aeronaves propulsadas mecénicamentie
cederan el pasc a los d@irigibles, planea-
dores y globos;

b} Los diricibles cederan el paso a los pla-
veadores y globos:

c) Los planeadores cederadn el paso a los glo-
DOS -

70,984
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d) Las aeronaves propulsadas mecanicamente
cedran el paso & las gue vayan remolcan-
do a otras o a algin objeto.

3.2.2.3. Alcance. Se denomina "seronave gue alcanza”
la gue se aproxima a oira por detras, siguiendo una linea
que forme un angulo menor de 702 con el plano de simetria
de la gue va delante, es decir, due esta en tal posicidn
con respecto a la otra aeronave que, ¢e roche, no podria
ver ninguna de sus luces de navegacioén a ia izguierda (ba-
bor) o la derecha {estribor). Toda aeronave gue sea alcan-
zada por otra tendréd el derecho de paso, y la aeronave gue
la alcance ya sea ascendiendo, descendiendo o en vuelo ho-
rizontal, se mantendrd fudra de la trayectoria de la pri-
mera, cambiando su rumbo nacia la derecha. Ningin cambio
susbsiguiente en la posicidn relativa .a ambas asronaves
eximira de esta obligacidén a la ageronave que esté alcanzan-
do a la otra, hasta que la haya pasadc ¥y dejado atrés por
completo. :

3.2.2.4o Aterrizaje
3.2.2.4.1. . Las aercgnaves en vuelo, y también las gue es-

cederan el paso a las asronaves gue

tén operandc en tierra,
ias fases finales de una aproxima-

estén aterrizando o en
cién para aterrizar.

3.2.2.4.2. cuando dos © mas aeronaves propulsadas meca—

nicamente se aproximen a un aerédromo para aterrizar, la

gue estd a mayor nivel cedera el paso a las que estén mé&s ba-
jas, pero estaswﬁltimas no se valdran de ésta regla ni para

cruzar por delante de otra que esté en las fases finales de
una aproximacidn para aterrizar ni para alcanzarla.

. ‘Ninguna aeronave, excepto en °Is0 de emergen-
cia, podra alcanzar a otra dentrc del circuito de Tréansito
o acortar el circuito. Si es mas velbz la aeronave que va
detrds podrid adelantarse por la parte extevior, excepto gue
la primera ya se encuentre en el tramo inicial basico o fi-

nal.

Las aeronaves que ingresen a un circuito de
Transito cederan el paso a las que ya se encuentren en el
circuito de tramsito.

3.2.2.4.3. Aterrizaije de emergencia. Toda aerconave gue
se dé cuenta des gue otra se ve obligada a aterrizar, le ce-

deréd el paso.

3.2.2.5- Despegue
area de manio-

aeronave en rodaje en el
oo ronaves gue s~

un aerbddromoe cedera el pase a las ae

pbras de
tén despegando © por despegar-
3.2.2.6 Movimiéhto de las aeronaves en 1a superficie

En el casg de que exista peligro de colisidn
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en el area de manicbras de

entre dos aeronaves en rodaje o

‘un aerédromo se aplicard lo siguien

i fren-
a} Cuando dos aercnaves S€ gpr0§§m§:tifdigiw
i £ ambas se 2ndrés
te, o casi de frente, & 5 se én
o ’de ser posible, alteraran su rumEg ha
cia la derecha para mantenerse a suficilen-

te distancia;

»} Cuando des aeronaves Se enfuentren‘en gﬁam
#umbo convergente, la gue tenga a 1la ot
a su derecha cederd el paso;

¢} Toda azeronave que sea alcanzada por o?ia
tendra el derecho de paso ¥ la ai§ogavv
alcance se mantendréd a suficiente

que la 2 &
distancia de la trayectoria de la otra
asronave.
3.2.3. Luces gue deben ostentar las aeronaves
3.2.3.1. Entre la puesta y la salida del sol, o durante

iquier otro periodo que pueda prescribir la Direccidn Ge-
neral de Aerondutica Civil, todas las aercnaves en vuelo os-
tentaran:

Luces anti-colisidn cuyo objeto serd el de
lliamar la atencidn hacia la aeronave;

¥}

b} Luces de navegacién cuyo objeto serd el de
indicar la trayectoria relativa de la aero-
nave a los observadores y no se ostentaran
otras luces si éstas pueden confundirse
con las luces antes mencionadas.

3.2.3.2. Entre la puesta y la salida del sol, o durante
cualquier octro periocdo que pueda prescribir la Direccidn Ge-
neral de Aeronédutica Civil:

aj Todas las aeronaves que operen en el area
de movimiento de un aerdédromo ostentaran

luces de navegacidn cuyo objeto serd el de
indicar la trayectoria relativa de la aero-
nave a los observadores y no ostentaran
otras lunces si éstas pueden confudirse con
las luces antes mencionadas:

b) Todas las aerocnaves, a no ser que esién pa-
radas y debidamente iluminadas por otro
medio, en el &rea de movimiento de un aerd-
dromo, ostentardn luces con el fin de indi-
car las extremidades de su estructura;

¢} Todas las aeronaves gue operan an el area
de movimiento de un aerddromo ostentarin
luces destinadas a destacar su presencia; y
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d) Todas las aeronaves gue se encuentrenen el
Area de movimiento de un aerddromo y CUYOS
motores estén en funcionamiento, ostentaran
luces que indiquen este hecho.

3.2.3.3. Todas las aercnaves en vuelo gue estén dotadas
de las luces anticolisién necesarios para satisfacer el re-

. guisito estipulado en 3.2.3.1. a) También llevarén encendidas
dichas luces fuera del periodo especificado en 3.Z2.3.1.

3.2.3.4. : Teodas las aeronaves:

a) que coperen el Area de movimiento de un ae-
rédromo y estén dotadas de las luces anti-
colisidén necesarias para satisfacer el re-
guisito de 3.2.3.2. c), ©

b} que se encuentren en el &rea de movimiento
de un aerddromo y estén dotadas de las lu-~
ces necesarias para satisfacer el requisi-
to de 3.2.3.2. 47, :

También llevarén encendidas dichas luces fuera
del pericdo especificado en 3.2.3.2.

3.2.3.5, Se permitird a los pilotos apagar o reducir la
intensidad de cualguier luz de destelles de a bordo para sa-
tisfacer los reguisitos prescritos em 3.2.3.1., 3.2.3.2.,
3.2.3.3. v 3.2.3.4., si es segurc o probable gue:

a) afecten adversamente el desempefio satisfac-~
toric de sus funciones; o
b} expongan a un observador externc a un des-

lumbramiento perjudicial.

3.2.4. © Vuelos simulados por instrumentos

Ninguna aeronave volaré en condiciones simula-~
das de vuelo por instrumentos, a menos. gue:

a} -la aeronave esté provista de  doble mando
© en completo funcionamiento; y

b) un piloto calificado ocupe un puesto de
mando para actuar como piloto de seguridad
respecto a la persona que vuele por instru-
mentos en condiciones simuladas.

. El piloto de seguridad tendrd suficiente
visibilidad tanto hacia adelante como hacia
los costados de la aeronave, o un observa-
dor competente que esté en comunicacidn con
el piloto de seguridad occupard un puesto en
la aeronave desde el cual su campo visual
complemente adecuadamente al del piloto de
seguridad. ’
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3.2.5.

. 3.2.5.1.

:
! 3.3,

3.3.1.

3.3.1.1.

i 3.3.1.1.1.

cluirse en
Panamé.

3.3.1.2.

3.3.1.2.1. 7
de.vuelo:

i,
i

p———

r sus cercanias, tanto si se hall
. sito de aerdédromo:

la

Operacicnes en un asrdHdromo, sobre 1 mismo, O

en sus cercanias

44

ue operen en un aerédromo © €

aeronaves ¢ >
lan 0 no en una zona & trén~

Las

observaran el trassito de aerbddromo a fin

aj
de evitar colisiones:

sito forma-

se ajustaran al circuito de tran ;
o lo avi-

do por otras aerconaves en vuelo,
tarén;

b)

haran todos los virajes hacia la izqu%erda
al aproximarse para aterrizar v despug§ )
del despeque, a mencs gque en el procedimien-
to se indique otra cosa, 0 58 les ordene lo

contrario;

c}

atérrizaran y despegaran contra el vientao,
a menos gque sea preferible otra direccidn

por razones de seguridad, de configuracidn
de la pista, o de transito aéreo.

d}

Informacion sobre los vuelos

Planes de Yuelo

la informacién referente al vuelo proyecio o

a parte del mismo, gue ha de suministrarse a las dependen-
cias de los servicios de transito aérec se hard en forma de
plan de vuelo.

Se establecen dos formularios de plan de vuelo.

a) El referente a vuelos realizados integra-
mente dentro del territorio nacional, vy
b) el formulario adoptado internacionalmente

por la OACI, para aguellos vuelcs realiza-
dos a través de fronteras internacionales.

Nota.- Modelo de ambos formularios deberan in-

publicacion de informacidén aerondutica, AIP

Necesidad de presentar un plan de vuelo

Serad obligatoria la presentacidén de un plan

a} Antes de realizar un vuelo con plan de

vuelo IFR,

Antes de realizar cualguier wvuelo VFR
controlado o VFR especial
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¢} Para todos los vuelos gue Se realicen 2
través de fronteras internacionales.

d) Para todos los vuelos comerciales

os vuelos realizados dentro

e) Para todos 1
nacional por

del espacio de jurisdiccidn
aeronaves extranjeras

s VFR gue deseen reci-

£) Para todos los vuslo =N
el servicio de

bir, en caso de necesidad,
basqueda ¥ salvamento.

3.3.1.3. presentacién del plan de vuelo

Los planes de vuelo relativos a vuelos a los
que hayan de suministrarse servicios de control o de asesoc-
ramiento de transito aéreo se presentaran por lo menos 60
minutos antes de la salida en la oficina de notificacidn
de los servicios de transito aéreo.

cuando en el lugar de salida no existan depen-
dencias o estaciones de comunicaciones de los servicios de
transito aérec, y a menos que se hayan efectuado los arre-
glos pertinentes para la presentacidn de planes de vuelos
repetitivos, el plan de vuelo podra transmitirse durante el
vuelo a la estacidén de radio de control aeroterrestre, <on
1a antelacién necesaria para que io reciba la dependencia
apropiada de los servicios de tréansito aéreo por lo menos
10 minutos antes de la hora en que se calcule gue la aero-

nave llegaréa:

a) al punto previsto de entrada en un area
de control o en un aerea de servicio de

asesoramiento; o

b) al punto de cruce con una aerovia o con

o ’ una ruta con servicio de asesgramiento.

3.3.1.4. contenido del plan.de vuelo

3.3.1.4.1. El plan de vuelo contendra informacidn respec-
to a los conceptos siguilentes: -

- Identificacién de la aeronave

- Namero y tipois) de aeronave(s) v categoria
de estela turbulenta .

- Reglas de vuelo ¥ tipo de vuelo

- Equipo

- perddromo de salida {véase Nota 1)
- Hora prevista de fuera calzos {(véase Nota 2}

velocidad{es) de crucero
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Mivel{es)de crucerc

- puta que ha de seguirse

- perédromo de destine ¥ duracion total pre-
vista

- Aegdﬂxmo (s} de alternativa

- Autonomia

-  pamerc total de personas & bordeo

- Equipo de emergencia ¥ de supervivencia

- Otros datos

uelo presentadas du~-
a respecto a este

de puede obte-
mentaria rela-

En los planes de v
rante el vuelo, la Informacidn suministrad
concepto serd una indicacidn del,lugag'de don
nerse, en caso necesario, 1a informacién supie
tiva al vuelo.

Nota 2.~ En los planes-de vuelc*presentados du-
rante el vuelo, la Informacitn gue s€ ha de suministrar res-
pecto a este concepto serd la hora sobre el primer punio de
la ruta a gue se refiere el plan de vuslo.

Nota l.-

n. de vuelo

3.3.1.5. Modo de completar el pla

de vuelo nacional deberd
ngGn dato de los regue-
que comprende.

3.3.1.5.1. g1 formulario de plan
completarse integramente sin omitir ni
ridos en la totalidad de i1as casillas

3.3.1.3.2. El formulario de plan de wvuelo internacional
contendra la informacidn que corresponda sobre los conceptos
pertinentes hasta aerédromos de alternativa inclusive, Tres-
pecto a toda la ruta para la cual se haya presentado el plan
de wvuelo. ;ontendré, ademds la informacién que corresponda
sobre todos los demas conceptos cuando asi 1o prescriba la
Direccidn General de Aerondutica Civil o cuandc la persona
que presente el plan de vuelo lo considere necesario.

3.3.1.6. Cambios er el plan de vuelo

3.3.1.6.1. Todeos los cambioc en un plan de vuelc presenta-
40 para un- vuelo IFR o un vuelo VFR controlado, ¥ 108 cambios
importantes en el plan de vuelo presentado respecto a un wvuelo
VFR no controlado, se rotificaran lo antes posible a la depen-
dencia correspondiente de los servicios de iré&nsito aéreo.

) Nota.- La informacidn presentada antes de la sa-
jida respecto a la autonomia o al nhmerc itotal de personas
t;anspcrtadas.a pordo, si es inexacta en el momento de la sa-
1ida constituye un cambio importante en plan de vuelo y CoOmO
tal debe notificarse. °
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3.3.1.7. Expiracion del plan de vuelo

3.3:1.7.1. Se dara aviso de llegada, personalmente o por
radio, tah pronto como sea posible después del aterrizalje,
‘a la correspondiente dependencia ATS del aerddromo de llega~
da, después de todo vuelo respecto al cual se haya presenta-
do un plan de vuelo gue comprenda la totalidad del vuelo ©
la parte restante de un vuelo hasta el aerddromo de destino.

3.%.1.7.2. Cuando no haya dependencia de los servicios de
transito aéreo en el aerddromo de llegada, el avisc de lle-
gada se dard, cuando se requiera, a la dependencia mas cer-—
cana del control de transito aéreo, lo antes posible después
de aterrizar, y por los medios mas rapidos de que se disponga.

3.3.1.7.3. Cuando se sepa que los medios de comunicacidn
en el aerddromo de llegada son inadecuados y no se disoonga
en tierra de otros medios para el despacho de ménsajes gde
llegada, la aeronave transmitira inmediatamente antes de ate-
rrizar, por radio, si es posible, un mensaje similar al de un
informe de llegada. Normalmente, este transmision se hard

a la estacidn aerondutica que sirva a la dependencia de los
servicios de trénsito aéreo encargado de la regién de infor-
macién de vuelo en la cual opere la asronave.

3.3.1.7.4. Los informes de llegada hechos por aeronaves
contendran los siguientes elementos de informacidns

a) identificacidn de la aeronave;
b} aerddromo de salida;

¢c) aerddromo de destino (solamente si el ate-
rrizaje no se efectud en gl aerddromc de

destino}:
d} aerédromo de llegada;
e} hora de llegada.
Mota.- El incumplimiento de estas disposiciones
puede dar lugar a una seria perturbacitn de los servicios de.

control de transitc aéreo, y coriginar grandes gastcs al tener
que llevar a cabo operaciones innecesarias de blisquedas y sal-

vamento.

3.4. v Sefiales

3.4.1. Al observar © recibir cualesquiera @e las seha-~
le la aeronave obrara de confor-

en el apéndice A,

les indicadas 3
midad con la interpretacidn que de 1

Apéndice.

a sefial se da en dicho

péndice A, cuando se utilicen,
1 se indica. Se utilizarédn so-
v no se usard ninguna otra

3.4.2. Las sefiales del &
tendrén el significado que en €
jamente para los fines indicados.
sefial gue pueda confundirse con ellas.
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3.5. Hora
3.5.1. Se utilizard el tiemdo universal coordinade {(UTC)
inutos del dia de 24 horas

que debera expresarse en horas y m
que comienza a medianoche.
iniciacién de

tes de la
del vuelo gue

3.5.2. se verificard la hora an
omento

un vuelo controlade ¥y en cualquier otro m

sea necesario.
se efectuaré pormalmen—

transito aéreo con
comunicacidn.

MNota.- Bsta verificacion

te con la dependencia del servicio de
guien establezca la agyronave su primera

Servicic de control de trénsito aéreo.

3.6.

3.6.1. Permisos de control de tréansito aéreo

3.6.1.1. Antes de realizaxr um vuelo controlado & una par-
lado se obtendré =1 permisc

te de. un vuelo CoOmo vuelc contro
del control de transito aéreoc. pichoc permis
;mesentaukx el plan de vuelo a una dependencia

transito aéreo.

o se solicitara
de control de

Nota.- Un permiso puede afectar splo parte del

plan de vuelo aotualizado, segun se indique en el Iimite del
permiso o por referencia a maniobras determinadas tales coOmO

rodaje, aterrizaje © despegue .

Nota.- Si el permiso expedido por el control
de tréamsito aéreo no es satisfactorio para un piloto al man-
do de una aeronave, éste puede solicitar su enmienda v si
es factible, se expedird un permiso enmendado.

3.6.1.2. Siempre qué una aeronave haya solicitado un

ique prioridad, se someterd a la dependencia

permisc gue impl
transitoc aéreo, Si asi lo so-

correspondiente del control de

licita, un informe explicando la necesidad de dicha priori-
dad. .

3.56.2. Observancia del plan de vuelo

3.6.2.1. salvo lo dispuesto.en 3.6.2.2. ¥y 3.6.2.4., toda

aeronave se€ atendra al plan de vuelo actualizado, a menos

gue se haya solicitado un cambio y se haya conseguido el per-
miso de la dependencia apropiada del control de transito aé-
reo, o que se presente una situacidn de emergencia gque exiija
tomar medidas inmediatas por parte de la aeronave, en cuyo
caso, tan pronto lo permitan las circunstancias, después de
aplicadas dichas medidas, se informard a la dependencia corres
pondiente de ilos servicios de traansito aéreo de las medidas
tomadas y del hecho gue dichas medidas se debieron a una situa-

cion de emergencia.

A menos gue la dependencia de control de tran-

3.6.2.1.1.
otente autorice o disponga-oira cosa, los vue-~

sito aéreo comp
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los controlados, en la medida de lo posible:

a) cuande se efectud en una ruta ATS estableci-
da operardn a lo largo del eje definido de
esa ruta; o ’

b} cgando se efectudn en otra ruta, operaran
dlrec?amente entre las instalaciones de na-
vegacién .y/o los punteos gque definen esa ru-
ta.

;,6.2,1.2. Con sujecidn al requisito principal que figura
en 3.56.2.1.1. una aeronave que opere a lo largo de un tramo
de una ruta ATS definido por referencia a radiofaros omnidi-
reccionales VHF, cambiar&, para su guia de navegacidn prima-
ria, de la instalacidn por-detras de la aeronave a la gue se
encuentre por delante de la misma, en el punto de cambio o
tan cerca de éste como sea posible desde el punto de vista
operacional, si dicho punte de cambio se ha establecido.

3.6.2.2. . Ccambios involuntarios

3:6.?.2;1. »gh el cas»o de que un vuels controlado se des-
vie ?nvgluntarlamente de su plan de vuelo actualizado hara
lo siguiente tan pronto advierta dicha desviacidn:

~a} .Desviacidn respecto a la derrota: si la.

asronave se desvia de la-derrota tomard
medidas inmediatamente para rectificar su
rumbo con objeto de volver a la derrota o
antes posible.

b}  Variacién en la velocidad verdadera- si
1a velocidad verdadera media a nivel de cru-~
cero entre puntos de notificacidn varia, ©
se espera que varie, en un 5% en mas © en
menos respecto a la consxgnada con el plan
de vuelo se notificard a la dependenc1a
correspondiénte de los servicios de trénsi-

to aéreo.

¢) Cambio de la hora prevista: Si la hora pre-
vista de llegada al proximo punto de notifi-
cacién aplicable, 2l limite de regidén de in-
formacién de vuelo o al aerddromo de destino
€1 que esté antes, resulta errénea en mas de
3 minutos con respecto a la nctificada a los
servicios de fransito aérec, la nueva. hora
prevista, revisada, se nctificara lo antes
posible a la dependencia correspondiente de
los servicios de transito aéreoc.

3.6.2.3. Cambios gue se intentan hacer

3.6.2.3.1. Las solicitudes relativas a cambios en el plan
de wvuelo contendran la informacidn gue.se indica a continua-

cidns




1
1
f

Digitalizado por la Asam

Gareta Oficial, stbado % de fabrero de 1988

wowmrr W

o

b}

Cambio de nivel de CIuceroc: ldeﬁ?1£~
de la 2eronave; nueve nivel de crufe
citado v velocidad de cruc?ro a este ﬁl
noras previsias revisaéas.‘cgandm ;zo?;
sobre los limites de 188 regiones de in

macidén de vuelos subsiguientes.

Cambio de ruta

1} Sin modificacidn del punto de desting:
identificacién de la aeronave; reglas
de vuelo; gescripcién de 12 nuevatzutag
de vuelo, incluso losS datos relaciona-
dos con el plan de vueloc empezando con

1z posicibn desde la cual se inicia a%
cambio de zruta solicitado; horas previs-
tas revisadass cualguier otra informa-
cidn pertinente.

2} Con modificacidn del punto de destino:
identificaciéﬁ de la aeronave: reglas
de wvuelo; descripcidn de iz ruta de
vuelo revisada hasta el nuevo asrédro-
mo de destino, inclusc 1os datos ralia~
cionados con el plan de vuelo empezan-
do con la posicién desde ia cual se ini-
~ia el cambio de ruta selicitado; horas
previstas revisadas; aerddromo {51 de
alternativa: cualguier otra informacidn
pertinente.

Deteriors de las condicicnes meteoroldgicas has-
r debaio de las VEC. crando sea evidente Jue RO

e el

a3

o}

4}

vuelo en condiciones VMC de conformidad con
actualizadc, una asronave que vuele como un

eolicitar up permiso enmendade que le permi-
+a continuar en VMC hasta sl punto de destli-
no o hasta un aerddromo de alternativa, ©
salir del espacic adrec controlado {instru-
menios/fvisual) de que se Ifrate; ©

si no puede obtener un permiso de conformi-
dazd con a), continuar el vuelo en VMC v noti-
ficar a la dependencia ATC correspondiénta
1§s medidas gue toma, vé sea s3alir del espa-
cio aéree controlado (instrumentcs!visuai} o
aterrizar en 2l aerddromo apropiado mé&s prd-
®imo; © N

s% vuela dentro de una zona de control, soli-
- 2 - o = -
citar permiso para continuar como wvuslo VFR
especial; o

33 % 3
s?a¢91far permiso para volar de acuerdo con
lz reglas de vuelo por instrumentos.
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3.6.3. Iinformes de posicidn

s dependencias

A menos que sea eximida por lal
eo, un vuelo

correspondientes de los servicios de transito adr
controlado deberid notificar a esas dependencias, tan prontso
como sea posible, la hora y nivel a gue se pasa cada unc ae
los puntos de notificacién obligatorio designados, asi como
gualquiar otro dato gue sea necesarioc. Analogamente, los
informes de posicidn deberén enviarse en relacidén con puntos
de notificacién adicionales, cuando lo soliciten las dependen-—
cias correspondientes de los servicios de transito Aéreo. A
-falta de puntos de notificacién designados, los informes da
posicién se daran a intervalcs que fije la dependencia co-~
rrespondiente de los servicios de trénsito aéreo.

3.6.4. Terminacién del control

Cuando una aeronave gue efectué un vuelo con-
trolado haya tomado tierra, © cuando ya no esté sujeta al
servicio de control de transito aéreo, el hecho se notifi-
caréd a la dependencia correspondiente de control de transi-
to aéreo tan pronto COmMo sSea posible.

3.6.5. Comunicaciones

3.6.5.1. Tnda aercnave gue opere como vuelo controlado
mantendrd una escucha constante en ia radiofrecuencia apro-
piada de la dependencia correspondiente de control de tran-
sito aérec y cuando sea necesarioc establecera comunicacion

en ambos sentidos con la misma, con excepcidén de lo que pu-
diera prescribir la autoridad ATS competente en lo gue res-
pecta & las aeronaves que forman parte del transito de ae-
rédromo de un aerddromo controlado.

Nota.~ El sistema SELCAL o dispositivos simila-

res de sefalizacibn automatica, satisfacen el reguisito de

mantener la escucha.

3.6.5.1.2. Los vuelos que se realicen de acuerdo a las ve-
glas de vuelo visual (VFR), mantendran la guardia de escucha
continua en la frecuencia apropiada de radio de la dependen~
cia ATC competente y, en ¢aso necesario, establecéran comunica-~
ciones por radio en ambos sentidos con esta dependencia en

las circunstancia siguientes:

a) dentro de las zonas de control (CTR),
b) en.vuelo hacia los aerédromo controlades,

c) >dentro del espacio aéreo controlado durante

la noche.
Nota.- La autoridad competente puede conceder dis-

pensa con respecto a los incisos a) v b}.

3.6.5.1.2.3. Todas las aeronaves gue operen en la FIR Pana-
mé&, deben mantener ia guardia de escucha continua v estable-
cer comunicaciones en ambos sentidos con la dependencias
apropiada de ios servicios de transito aéreo.
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: : i 1a fal de la.
3.6.5.2. Falla de las comunlcaczonesé ,S; Ea Lz;lzewznaf
iic impid 3 i spuesto en 3.9.2.400 - rons
radio impide cumplir con lo disp o 1ms radiccomuni-

3 3 3
ve observarad los procedimientos de falla ©

; v aguéllo:
caciones gue de modo general establece la Gﬁii,iiﬁigwehgéiu
de los procedimientos siguientes gue sean ap ?;0 Go aerds
més, la seronave, cuando forme parte del i?aif“nw_ te pa
mo an un serédromo controlado, se mantendrd Wiglianie pe
atender a les imstrucciones gue puesdan darse pOr MeUio <
fiales visuales.

™,

e 3.6.35.2.1. Si opera en condiciones metecroldgicas de vue-

lo visual, la asronave:

a} proseguird su vuslo en condiciones meteoro-
lbgicas de vuels visual;

p)} aterrizard en =1 zerddromo adecuado mas
proximo; ¥

¢} notificaréd su llegada, por e@ medic mas r&-
pido, & la dependencia apropiada del control
de trénsito’ aéreo. -

3.6.5.2.2. $i opera en condiciones meteoroldgicas de vueln

por instrumentos, o si las condiciones meteoroldgicas reinan-

tes son tales que no es posible terminar el vuelo de acuerdo

con lo prescrito en 3.6.5.2.1., {véase HNota 1}, la asronave:

a} proseguird segiin el plan de wuelo actualiza-
do hasta la avuda para la navegacldn gue co-
rresponda ¥ gue haya sido designada para ser-
vir al aerddromo de destino {véase Hota 2§, ¥
ecuando sea necesario para asegurar gue se sa-
tisfagan los requisitos sefialados en el inci-!
so b} siguiente, la aeronave se mantendrd so-
bre esta ayuda hasta iniciar el descenso;

b} iniciard el descenso desde la ayuda para la
navegacidn especificada en a}, a la dltima
hora prevista de aproximacién recibida vy de
ia que se haya acusado recibo, o lo mds cer-
ca posible“de dicha horas o si no se ha re-
cibido y acusado recibo:dé la hora prevista
de aproximacidn, iniciard el descenso a ia
hoxra prevista de llegada resultante del plan
de vuelo.actualizado o lo més cerca posible
de dicha hora; g

¢} realizard el procedimiento normal de aproxi-
macidn, especificado para la ayuda de nave-
gacidn designada; vy

o 4 aterrizard, de ser posible, denirc de los 30
B minutos sigulentes a la hora prevista de lle-
H gada especificada en b}, o la hora prevista
. de aproximacidn de gue Gltimaments se hava
acusado recibo, lo que resulte mas tarde.
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Nota 1.- Como lo prueban las condiciones meteo-
roldgicas prescritas, 3.6.5.2.1., se refiere a todos los vue-
los controlados, mientras gue 2.6.5.2.2. comprende Udnicamen-
te los vuelos IFR.

: Nota 2.- Si el permiso relativo .a los niveles
comprende sclo parte de la ruta, se sobre-entiende gue la aerc-
nave ha de mantener el Gltimo nivel (o los fdltimos niveles)
de crucero asignadc(s) y de gue se haya acusado recibo, has-
ta el punto {o puntos) especificado{s) en el permiso, y de
alli en adelante el nivel {o niveles} de crucerc indicado(s) en
el plen de vuelo actualizado.

. Nota 3.- El suministro de control de iraénsito
aéreo a otras aeronaves que vuelen en el espacic aéreo en
cuestidn, se basard en la hipdtesis de gue una aercnave
que experimente falla de la radio observaréd las disposicio-

nes ée 3.6.5.2.2.

3.7. . interferencia ilicite

3.7.%. “Poda aeronave que esté siendo objeto de actos
de-interferencia ilicita hara lo posible por notificar a la
dependencia ATS pertinente este hecho, toda circunstancia-
significativa relacionada con el mismo ¥y cualguier desvia-
cién -del plan de vuelo actulizado gue las circunstancias ha-
gan necesaria, a fin de permitir a la dependencia ATS dar
prioridad a la aercnave ¥y reducir al minimo los conflictos
de transito gque puedan surgir con otras aeronaves.

Nota 1.- En todos los casos, las dependencias
ATS haran lo posible para identificer cualguier indicacidn de
tales actos de interferencia ilicita y prestarén atencidn
prontamente a las solicitudes provenientes de la aeronave. La
informacién pertinente a la realizacién segura del vuelo con-
tinuard transmitiéndose, y se tomara las medidas necesarias
para facilitar ia realizacién de todas 1as fases del vuelo.

Mota 2.- En los manuales de operacidn ATS se
especificaréan las hmedidas que deben tomar las aeronaves que
estan siendo objeto de actos de interferencia elicita cuan-
do cuenten con egquipos SSR. )

3.8 Interceptacidén de Aeronaves Civiles

Nota.~ La palabra vinterceptacidén", en este
contexto, no incluye 1los servicios de interceptacidn y es-
colta proporcionados a una aeronave en peligro, a peticidn,
de conformidad con los procedimientos de busqueda y salva-
mento establecidos por la OACI.{ Documente 7333)

3.8.1 para lograr la uniformidad de este reglamento
para la seguridad de 1la navegacibén de aeronaves civiles, se
tendran debidamente en cuenta los siguientes principios:

a) Deberén tratarse por todos los medios de
evitar la interceptacidén de aeronaves ci-
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3-?-3- Si alguna instruccidn recibida por radio de cual-
quier fuente estuviera en conflicto con jas instrucciones da-
das por las aeronave -interceptora mediante sehales visuales,
1a aeronave interceptada requerird aclaracidn inmediata mien-
tras continua cumpliendo con las instrucciones visuales dadas
por la aerconave interceptora. k

3.8.4. Si alguna instruccién recibida por radioc de cual-
quier fuente estuviera en conflite con las instrucciocnes da-
das por las aeronave interceptora por radio, la asxonave in-
terceptada requerira aclaracidn inmediata mientras continga
cumpliendo. con. las instrucciones dadas por radio por la asro-

nave interceptora.

3.8,5. -8i durante la interceptacién se hublera estable-
cidc contacto por radio, pero, no fuera posible comunicarse
en un'idiema comin, deberad intentarse proporcionar las ins-
trucciones, acusar recibo de las instrucciones Y transmitir
toda otra informacién»indispensablefmeaiante‘las frases 'y
pronunciaciones. gue figuran en la tabla siguiente, transmi-
tiendo dos veces cada frase:

FRASES PARA USO DE AERONAVES INTERCEPTADAS

Frase Pronunciacién ‘signiticado
CALL SIGN KOL-SATN Mi distintivo de llamada

{distinti- {(distintivo {distintivo de llamada)

de llamada) de llamada)

WiLCO UiL-co : Cumpliré instrucciones

CAN NOT CAN NOT Imposible cumplix

REPEAT RE-PIT ’ v Repita instrucciones

AM LOST  AM LOST Posicién desconocida

MAYDAY MEIDEI Me encuentro en peligro

HIJACK JAT éﬂé& He sido objeto de apodera-

: . miento ilicito

LAND LAND Permiso para aterrizar

{lugar) ; {lugar) {lugar}

DESCEND DISSEND permiso para descender
_ FHASES PARA USO DE AERONAVES INTERCEPTORAS

Frase pronunciacifn significado

CALL SIGM KOL-SAIN ;Cual es su distintive
) de llamada?

FOLOU Sigame

FOLLOW
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3 3 2 " Igar
DESCEND DISSEND Descienda para aterrizars
arerrice en este aerddrs-~

YCOU LAND YU LAND
mo

PROCEED PROSIID puede proseguir

I Nota 1.- En la segunda columna sé subrayan 1zs si-

labas gue han de acentuarse.

Nota 2.~ El distintivo de liamada gue deberéd darse
es el gue se utiliza en las comunicaciones radictelefdnicas
con los servicios de transito aéreo ¥ corresgonde a la iden-—
tificacidn de la aercnave consignada en el plan de vuelo.

[ Hota 3.- Segan las circunstancias, no siempre sera

posible o conveniente utilizar el término “HIJACK®.

CAPITULO 4 - REGLAS DE VUELC ViSUAL

utorice de otro modo la deran-

4.1 A mencs gue lo & otz .
dencia correspondiente de Control de Transito Aereo, ios
rol se realizarén de for-

vuelos VFR dentro de zonas de conts 2 ’ -
ma gue la sercnave vuele en condicicnes de visibilidad vy dis
tancia de nubes iguales o superiores a las indicadas en la

; tabla 4.1

Tabta 4.1

8 ) Peatar il sapacs afreo Futaz ded waparde abse
; . contiolade “ canzwﬁfa“ e

A una eltuna A ura allurg {guak A ung aliuse A wnn adlting wgeel
surerion ¢ infeuion superdion o dmjendon

a §o0m 3005 piea) sebre ef advel medde daf eax & 300m 1080 pizs) sobre ol Zedveme
Lo gz resulte sfs alto, ’

¥isehilided en vunde e St it iS00t

Jiazanein do nukcas
:z nenezratal 15000 508 ¥5d0m Libae de nubls g4 La
} vertecat 300 §1005 pees) Soom 11200 peest | 300 11000 gieat] o det s

Faze agguisils peded seducirse o 5 cuando asi ¢ .

" czcmé“;icauif"f " ot o a3l ¢ detrumine y o2 publigue on e A 1P . Panad
minioons & e veletidad gue F oporOmiint et e vora de uclo de mencs b 1560m 54 a2
Shrimate, Som Letned duiseiant piva FoLet i Sothsitn, LA e Trliaite, o caslquien

4.2 Excepto cuando lc autorice la dependencia de

control de irdmsito aéreo, los vuelos VFR no des :a a;é; o
aterrizarén en ningln aerddromo dentro de una zoiagd‘—“ ﬂ' e
trol ni entrardn en la zona de trénsite de aerédrmmo%ocgg§
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el circuiio de transito de dicho asrddromos

a) Si el techo de nubes es inferior &
{1 500 pies); ©

p) Si la visibilidad en rierra es mencr de flam,
o menor de 5km si asi se ha determinado.

ce la dependencia corres-

4.3 h menos que lo autori
1o aéreo los vuelos YFR

pondiente de los servicios de transi
no operarans

a) en el periocdo comprendido entre el fin del
creplisculo civil vespertino y el comienzo

del crepisculo civil matutino.

b} pbr encima del nivel de wvuelo 200;
c) a velocidades rransénicas y supersénicas.

. Nota.- A los efectos de esta disposicidén se en-
tiende por velocidad transénica la comprendida entre 0,73 ¥y
1,2 ‘de Mach.

4.4 Excepto cuando sea necesario para £l despegue
o el aterrizaje,o cuando se tenga permiso de la autoridad
competente, los vuelos VFR no se efectuaran: .

a) sobre aglomeraciones de edificios en ciuda-
dés, pueblos o lugares habitados, o sobre
una reunién de personas al aire libre a una
altura menor de 300m {1000 pies) sobre el
obstaculo mas alto situado dentro de un ra-
dio de 600m {2000 pies] desde la aeronave;

b} en cualquier otra parte distinta de la espe-
cificada en 4.4a}), a una altura menor de
150m (500 pies) sobre tierra o agua.

Nota.- Véase también 3.1.2.

4.5 Con excepcidén de lo dispuesto en 4.5.1, los
vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero cuando operen por
encima de 900m {3000 pies) con respecto al terrenc o al agua,
se efectuaran a un nivel de vuelo apropiado a la derrota,
como se especifica en’la tabla de niveles que figura en el

Bpéngdice B.

4.5.1 para los vuelos VFR realizados en espacio aéreo
controlado (instrumentos/visual), se elegiran niveles de
erucero entre los destinados & los vuelos IFR, comg s€ espe-
cifica en 5.2.2, salvo gque la corrqlacién de niveles con tra
yectorias nc se aplicaréd cuando exista indicacidén contraria
en los permisos de control de transito aérec O se especifi-
gue en las publicaciones de informacién aerondutica.

4.6 Los vuelos VFR observaran ias disposiciones dea
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R :
I . 3.6:2

| cuando formen parte del t{anSlto de zerdédro
mc en aeroédromos controlados;

o

)

| | ré VFR e85~

‘ ‘ b} cuando operen con caracter de vuelos VF
peciales; ©

aéreo controiado

} c) cuando operen en espacio
(instrumeﬂtos/v1sual).

i 3
i V 4.7 Todos los vuelos VPR gue hayal pres;n;adongiif
Lo i de vuelo de acuerdo con ic establecido gng3.3.1. . ma.c iy
’ dran continuamente la escucha en la radlo‘rgcugnc1a‘apr p_:
L da de la dependencia de 10s servicios de transito ;e;iimzﬁz
! suministre. el servicio de informacion de vuelo, € l? .
b ; su posicién a la misma dependencila cuando sea necesario.
va presentado un plan de

1, v desee

4.8 Toda aeronave gque ha U
to en 3.3.1.2.%,

1? : vuelo VFR de acuerdo con lo prescri :
3 cambiar para ajustarse & las reglas qe vuelo por instrumen-

tos, comunicard los cambios necesarios gque hayan de efecj
tuarse a la dependencia apropiada de 108 servicios de tran-
sito aéreo y deberad obtener permiso antes de proceder en IFD
cuando se encuentre en espacio aéreo controlado.

CAPITULC 5 - REGLAS DE YUELO POR INSTRUMENTOS

todos los vuelos iFR

I o 5.1 ‘ Disposiciones aplicables a
5.1.1. Eguipo de las aeronaves

: : Las aeronaves estaran dotadas de instrumentos
Lo adecuados y de eguipo de navegacién apropiado a la ruta en

gque hayan de volar.
i y » 5.1.2. Niveies Minimos

1 : Excepto cuandoc sea necesario para el despegue
o] el‘ate;rizajg, o cuando lo autorice expresamente la auto-
ridad competente, 1los vuelos IFR se efectuarén a un nivel
que no sea inferior a la altitud minima de vuelo estableci-
da, o, en caso de que tal altitud minima de vuelo no ge

haya establecido:

=3
S,

a} sobre terreno elevado o en aAreas montafosa
a un nivel de por lo mencs 600m {2000 pies}
por encima del obstaculo mids alto que se
halle dentro de un radio de Bkm cocin respecto
a la posicidn estimada de la aeronave en
vuelo; ,

b) en cualquier otra parte distinta de la espe-
cificada en a), a un nivel de por lo menocs
SQOm (1000 pies)} por encima del obstacule
mas alto gue se halle dentro de un radio de
8km con respecic a la posicidn est.wada de

by |‘| ]

i
T
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aeronave en vuelo.

. Nota.- La posicién estimada de la aeronave ten-
drd en cuenta la precisidn de navegacién gue se pueda lograr
en el_tramo de ruta en cuestién, considerando las instalacio
nes disponibles para la navegacién, en tierre y de & bordo.

5.1.3. Cambip de vuelo IFR a VIR

5.1.3.1 Toda aeronave que decida cambiar el modo en que
efectia su vuelo, pasando de las reglas de vuelo por instru-~
mentos a las de vuelo visuval, notificara especificamente, a
la dependencia apropiada de los servicios de transito aéreo,
que se cancela el vuelo IFR y le comunicara los cambios que
havan gue hacerse en su plan de vuelo vigente. ‘

5.1.3.2 Cuando la aeronave gue opera de acuerdo con
las reglas de vuelo por imstrumentos pase & velar en condi-
ual o se encuenire con

ciones meteoroldgicas de vuelo vis
a2 menos que se prevea gque

éstas, no cancelara su vuelo IFR,
el vuelo continuara durante un periodo de tiempo razonable

en ininterrumpidas condiciones meteoroldgicas de vuelo vi-
sual, ¥ que se tenga el propésito de proseguir emn tales coun-
diciones.

5.2 Disposiciones aplicables . a ios vueleos IFR efec~
ruados dentro del espacio aéreo controlado

5.2.1 Los vuelos IFR cbservaran ias disposiciones de
3.6 cuando se efectlen en espacio aérec controlado.

5.2.2 Un vuelo IFR gue opere éen vuelo de crucero en

espacio aéreo controlado se efectuara al nivel de crucerg o,
si esta autorizado para emplear técnicas de ascenso en CIu-
cero, entre dos niveles o por encima de un nivel, elegidos

de:
a) la tabla de niveles de crucero gue aparece
en el Apéndice B, o ‘

b) una tabla modificada de niveles de crucero,
cuando asi se prescriba de conformidad con
el Apéndice B, para vuelos por encima del
nivel de vuelo 290,

1a correlacibn entre niveles v derxro
ta que se prescribe en dicho Apéndice no se aplicaréd si otra
cosa se indica en los permisos de control de transitoc aéreo

o se especifica en las publicaciones de informacién aeronau-

tica.

con la excepcidn de que

5.3 Disposiciones aplicables a los vuelos IFR efec-

truados fuera del espacio aéreo controlado

5.3.1 Niveles de Crucero

ue opere en vuelo horizontal de

Un vuelo IFR g
olado se efectuard al

crucerce fuera del espacio aérec contr
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nivel de crucerc apropiado a su derrcta, tal como se especl

fica en:
a) la tabla de niveles de crucerc due aparece
en el Apéndice B, ©
da de niveles de cruceroc,

criba de conformidad con
tos por encima del

b) una tabla modifica
cuando asi se pres
el Apéndice B, para vue

nivel del vuelo 290.

sicién no impide el empleoc de

Nota.- Esta dispo
- ° aves en vuelo

técnicas de ascenss en Crucersc por las aeron
supersénico.

5.3.2. .Comunicaciones

Un vuelo IFR gue se realice fuera del espacio

aéreo controlado, mantendréd la escucha en la ra@lofrecueq~
cia apropiada ¥ establecera, cuando sea necesaric, comunica

¥ . s
cién en ambos sentidos con la dependencia de }os servicios
io de informacidn de

de transito aéreo gue suministre servic
vuelo.

Nota.~ Véase la Nota a continuacién de 3.6.5.1.

5.3.3 informes Jde Posicidn

Los vuelos IFR que operen fuera del espacio
aéreo conirolado deberdn notificar su posicién a la depen-
dencia que suministraelservicio de informacidén de vuelo,
de acuerdo con lo especificado en 3.6.3 para vuelos contro-
lados.

Nota.- Las aercnaves gue decidan utilizar el
servicio de asesoramientc de trénsito aéreo mientras vuelan
en condiciones IFR dentro de &reas espeficicadas con servi-
cio de asesoramiento, se espera que cumplan las disposicio-
nes de 3.6, perc sl plan de vuelc y los cambios gue se hagan
en &l no estan supeditados a permisos y las comunicaciones
en ambos sentidos se mantendradn con la dependencia que sumi
nistre el servicioc de asesoramiento de transito aéreo. -

SEGUNDA PARTE ~ SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

1.1 Autoridad Competente

171.1‘ La Direccién General de Aerondutica Civil deter
minara de acuerdc con las disposiciones de este Reglamento,
y para lgs territories bajo la jurisdiccidn de la Repibli é
de Panamad, las partes-de espacio aéreo y los aerédroios dcd
hayan de suministrarse servicios de transitc aéreo Asi ﬁ;:
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mo tomard las medidas necesarias para gue tales servicios sé
establezcan y suminilstren de acuerdo a las disposiciones ©On
tenidas en el mismo, gue Se ajustarén, hasta donde Sed ~OSi-
ble, a las normas de ambito internacional emanadas de la OF

ganizacién de Aviacidén Civil internacional { CACI }.

1.1.2 . De igual forma seé proporcionarén servicios de
ste Reglamento

transito aérec en la forma establecida en €

en los espacios aéreos sobre alta mar en los gue, en wirtud
16n aérea, la Reptiblica de

de acuerdos regionales de navegac
Panama se ha comprometidc‘al suministro de tales sexrvicios.

iota.- La frase ® acuerdos regionales de navega-
e a los acuerdos aprobados por el Conse
ta de las Conferencias Re

cidén aérea” se refier
jo de la OACI normalmente a propues
gionales de Navegacién Aérea.

el Estado de Panamd
transito aéreo €8 ia
efectuard &
demas dependen-—

1.1.3 EL ofganismo designadoc por

para el suministre de los servicios de
Direccidn General de Aerondutica civil que lo
través de la Direccidn de Navegacion Aérea ¥
cias establecidas al efecto.

1.1.4 Todos los detalles relativos al suministro de
1os servicios de transito aéreo facilitados POT la.gepgbllv
ca de Panamé se divulgarén a través de 1la publicacion ae In-

formacidn Aerondutica, AIP - Panami.

1.2 Fines de los servicios de Transito Aéreo

Los fines de los servicios de transito aéreo
serén:

1) Prevenir cplisiones entre aeronaves;

es enire aeronaves en el

2) Prevenir colision
y los

srea de maniobras ¥ entre ésas
obstaculos que haya en dicha area;

3) Agelerar y mantener ordenadamente el movi-
mientoc del transito aéreo;

4) Dar consejo e informacidén 0til para la mar-
cha segqura y eficaz del vuelo;

5} Notificar a los organismoes pertinentes res-
pecto a las aeronaves que necesitan ayuda de

bﬁsqugda y salvamento, ¥ auxiliar a dichos
crganismos segun convenga.

1.3 pivisién de los Servicios de Transito Aéreo

Los servicios de tramsito aéreo estarén cofis-
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tituidos por tres servicios gue se clasificaran como sigue:

: 1.3.1 El servicio de control de transito aéreo, gar&
: satisfacer los objetivos indicados en 1}, 2) v 33 de 1.2 .
Este servicic se divide en las tres partes siguientes:

de aArea: el suministro
rol de transito aérec

a excepcion de ague
gue se describen

y 3}, 2 f£in

1.2 .

1) Servicio de control
del servicioc de cont
para wvuelos controlados,
llas paries de los mismos
mas adelante en los incisos 21}
de satisfacer los objetivos 1} ¥ 3} de

?) Servicio de control de aproximacién: el su-

ministro del servicio de transito adrep pa-
ra aguellas partes de los vuelos controle-
dos relacionadas con la llegada o la salida,
a fin de satisfacer los objetivos 1) y 3) de
1.2 .

3) Servicio de control de aerddromo: el suminis
tro del servicio de control de transiteo
aéreo para el trénsito de aerddromo, excepto
para aquellas partes de los vuelos gue 3se
describen en el precedente inciso 2), a f£in
de satisfacer los objetives 1), 2} ¥ 3) de
1.2 .

! b 1:3.2 El servicio de informacidén de vuelo, para sa-
tisfacer el objetivo 4) de 1.2 .

Servicios de Tréansito Aérec

: 1.3.3 = El servicio de alerta para satisfacer el obje-
| . tivo 5) de 1.2 .

: 1.4 Determinacién de la Necesidad de los Servicios
de Trénsito Aéreo -

i 1.4.1 En la determinacién de la necesidad de estable-
cimiento de los servicics de trénsito aéreo se ha tenido en
cuenta lo siguiente:

o 1) Los tipos de tréansito aérec de gue se trata;
; ‘ 2} La densidad del transito aéreo;
3} Las condiciones meteorolégicas;
4) Los demds factores pertinentes.
Nota.- La Direccién de Navegacidn Aérea, por me

dio de su personal especializado, evaluard los factores de-
terminantes y propondréd la creacidn, modificacién o supre-
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5i6n de los distintos espacios aéreos.

i.5 Designacidén de las partes de Espacio géreo ki
Aerddromos conirolados donde se facilitaran servicios g@e
Transito Aéreo

1.5.1 Las partes de espacio aéreo donde se faciliten
servicics de transito adrec y los aerdédromos controlados, S&
designaréan en relacidn con los servicios de tréansito adreoc
gue se suministren.

1.5.2 Las distintas partes del espacio aéreo se de~
signaran del modo siguiente:

1.5.2.1 Regién de Informacidén de vyuelo. Todo el espa-
cioc aéreo de jurisdiccidn de Panamé, asi como el adjudicado
en virtud de acuerdos regionales de navegacidn aéres, dentro
del cual se facilita servicio de informacidn de vuzlo v aler
ta. Cuando por razones operativas se considere convenieénte,
esta region de informacidn de vuelo se limitard verticalmen-
te por una regidén superior .de informacidn de vuelo. Este
limite, cuandc se establezca, deberd coincidir con un nivel
de crucero VFR de la tabla del Apéndice B de este Reglamento.

1.5.2.2 Areas y zonas de control. Se establece una So-
1z area de control - CTA Panamd -~ asi como diversas zonas de
control para designar aguellos. espacios aéreos en los que se
proporcicna servicio ‘de. control de tréansito aéreo a todos
los vuelos IFR. Estas 4reas y zonas de control forman parte
de la FIR Panama.

1.5.2.3 Cuando se determine la necesidad de proporcionar
servicio de control de transite adreo a los vuelos VFR en
determinadas porciones de areas o zonas de control, éstas
se designaran como espacio aéreo contrclado {instrumentos/
visual).

1.5.2.4 Aerédromos controlados. Se consideran aerédro-
mos controlados aquellos aerddromos en los gue, por razones
operativas, se ha decidido facilitar servicio de control de
serddromo al transito de los mismos y en los que se havya es-
tablecido una torre de control dotada de los medios apropia-
dos a la funcidn a realizar.

Nota.- Las caracteristicas y detalles relati-
vos-a los distintos espacios aéreos se publicaran en la
AIP - Panami.

1.6 Establecimiento y designacién de las dependen -
cias que facilitan serviciocs de transito aereo

1.6.1 Se establecera un centro de informacidn de vue-
1o para la prestacion del servicio de informacidn de wvuelo y

}
a8
i
L —
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panamé. Estos servicios go@ran
restan Servicio de

de alerta dentro de la FIR
aéreos de Bu juris

proporcionarse por 1as dependencias que P
control de transito aéreo ed los espacioes

diccidn.’

Nota.- Esto no elimina la gosibilidad de dele~

gar en otras dependencias la Funcion de suministrar ciertoes
=lemsnios del servicio de informacién de vuelc.

rrespondientes Centros de
rol de Aproximacién para
asi como los de informa-
i1as areas y 20Dnas de con-

1.8.2 Se establecerédn los cO
Control de Area y Oficinas de Cont
la prestacion de dicheos servicios,
cidn de vuelo y alerta, dentro de
trol segtn corresponda.

e control v

1.7 Especificaciones paréd ias areas @
zonas de control

1.7.1 Areas de Control

ntrol, gue inciuyen, entre otras

cosas, aercvias y &reas de control +prminal, se delimitaran
de modo gue comprendan espacic aérec suficiente para ingluir
en ellas las trayectorias de los vuelos IFR, © partes o+ las
mismas, & 1as gue sSe desee facilitaer aguellos servicios ae
control de transito adreo, teniendo en cuenta las posibilida
des de las ayudas a ia navegacidn normalmente usadas en ta-

les areas.

1.7.1.1 Las areas 4ge C©O

Nota.- En toda area de control gque no esté intg
r un sistema de aerovias podra establecerse un siste

grada po:
ma de rutzs a fin de facilitar la provisidn de contrel de

transito aéreo.

1.7.1.2 Se estableceré un limite inferior para el ares
de conitrol a-una altura sobre la tierra o el agua gue no $ed
inferior & 30Cm {1000 pies).

1.7:1.3 Se establecerd un limite superior para la

areas de control teniendo en cuenta las necesidades operati-
vas y los medios de gue se disponga para la prestacidén de un
efectivo servicio de control de trénsito aéreo.

-3
e

1.7.2 Zonas de Control

1.7.2.1 Los limites laterales de las zonas de control
abarcaran por lo menos aquellas partes del espacio aérea gue
no estén comprendidas dentro de las aAreas de control uue_ .
contienen las trayectorias de los wvuelos IFR gue lleéaﬁ v sa
ien de los asrdédromos que puedan utilizarse cuando reinen =
condiciones meteprologicas de vuelo por instrumentos.

iy
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dad Nota.- Las aeronaves en espera en las proximi~-
ades de los aerodromos se consideran aeronaves gue llegan.

1.7.2.2 . Los limites laterales de las zonas de control

se extenderan, por lo menos, a 9,3km {5,0 millas marinas}, &
partir dgl cegtro del aerddromo o aerddromos de gue se trate,
igslas direccicnes en que puedan efectuarse las aproximacio-

) i Nota.- Una zona de contrcl puede incluir decs
o mas aerddromos cercanocs.

1.7.2.3 Si una zona de control estéd ubicada dentro de

los limites laterales de un area de control, aquélla se ex-
tenderd hacia arriba, desde la superficie del terreno hasta
el limite inferior, por lo menos, del &rea de control.

Nota.- Cuandc convenga, se podra establecer un
limite superior, mas elevado que el ‘limite inferior del area
de control situada encima de ella.

1.7.2.4 Cuando la zona de control esté situada fuera

de leos limites de un area de conirol, sus dimensiones hori-
zontales seran tales que comprendan dentro de ella las tra-
yectorias del procedimiento de aprox1mac1on instrumental pu-
blicade. E1 limite vertical incluird todos los niveles de
espera previstos ¥ coincidird con un nivel de cruceroc VFR de
la tabla del Apéndice B de este Reglamento.

1.8 Tdentificacioén de las dependencias de servicios
de transito aéreo y de los espacios aéreos

:
i
g,.
1.8.1 El centro de contrcl de &rea, o el centro de in
formacién de wuelo, deberd identificarse por el nombre de un
pueblo o ciudad cercanog. @ por alguna caracterlstlca geo-

gréafica.

1.8.2 i,a torre de control de aerddromo o la oficina
de control de aproximacidn deberan identificarse por el nom-
bre del aerddromo en que estén situadas.

1.8.3 La zona de control, el é&rea de control y la
regibn de informacién de vuelo, deberan identificarse por el
nombre de la dependencia que ejerce jurisdiccién sobre dicho

espac io aéreo.

1.9 Identificacién de rutas ATS

1.9.1 Las rutas ATS se jdentificaran por medioc de de~

signadores.
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1.9.2 Los designadores de las riiasagzsdggzzgit:leiw
2 ; = de salida y de 11€9 Cen o1
ormalizadas de S& ot muestos en el
iiingﬁizsdg conformidsd con los principlos exp
Apéndice C.

; i as de salida y de llegada ‘
s rutas normalizadas 1 . (Ll :

1.9-? 1 Larocedimientos conexos deberan 1de§t1§1caxsede‘
A ermidad con xpuestos en el Apéndice .D. i

conformidad con los principios €
to de puntos de cambio

1.10 Establecimien
blecerse puntos'de cambioc en los
tramos de ruta ATS definidos por referencia a radiofaros 4
omnidireccionales VHF, cuando ello facilite la prg?lslgnbleu
la navegacién a lo largo de los tramos Qe ruta. lc; :zaéose
cimiento de puntos de cambio debera llml?arse a E

de ruta de 110km (60 millas marinas} o mas, except? cuag o
la complejidad de las rutas ATS, la @en;xdad de las éyu,isq
para la navegacién u otras razones técnicas ¥y 0p§raClO:d.eb»
justifiquen el establecimiento de puntos de cambio en tramos
de ruta mas cortos. ‘

1.10.1 Deberan esta

1.10.2 Teniendo en cuenta la performang@ de las ayudes
para la navegacién y los criterics de proteccion de f;ecuen»
cias, el punto de cambio, en tal tramo de ruta, deberd ser
normalmente el punto medio entre las instalaciones, en'el ca-
so de un tramo de ruta recto, o la intzrseccidn de ;adlales
en el caso de un tramo de ruta que cambia de direccidn entre
las instalaciones.

1.11 Establecimiento e identificacidén de puntos sig-..
nificativos
i.11.1 Se establecerdn puntos significatives con el fin

de definir una ruta ATS y/o en relacidn con los requisitos de
los servicios de transito asreo, para infermacidn relatiVQ a
la marcha de las aeronaves en vuelo. '

1.11.2 Los puntos significativos se identificarén por
medio de designadores, segin los principios que sa estable-
cen en el Apéndice E de este Reglamento.

1.12 ) Establecimiento e identificacién de rutas nor-
malizadas para aeronaves en rodaje

i.12.1 Cuando resulte necesario para las aeronaves en
rodaje, se establecerédn en el aerddromo rutas normalizadas
entre las pistas, plataformas vy &reas de mantenimiento. Di~
chas rutas deberan ser directas, -simples y, siempre que fue-
ra posible, concebidas para evitar conflictos de transito.

1.12.% ) L@s;rutas normalizadas para aeronaves en radaije
dgberan 1@ent1f}c§rse mediante designadores claramente disg-
tintos de ios utilizados para las pistas y rutas ATS.

1.13 Coordinacién entre el explotador v los servi-

i
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cios de transito aéreo

1:13~1 Las dependencias de los servicios de transito
asreo, al desempefiar sus funciones, tendran debidamente en
cuenta las necesidades del explotador inherentes al cumpli-
miento de_sus obligaciones especificadas en el Anexo 6 de la
OACI, y si el explotador la necesita, pondradn a su disposi~
cion o a la de su representante autcrizadoc la informacidn de
gue dispongan, para gue el explotador o su representante au-
torizade pueda cumplir sus responsabilidades.

1.13.2 Cuando 1o solicite un explotador, los mensajes
{comprendidos los informes de posicién), recibidos por las
dependencias de los servicios de transito aérco y relaciona-
dqs con el vuelo de la aeromave respecto a la cual se sumi-
nistre servicio de control de operaciones por dicho explota-
dorz.se pondran, en la medida que sea posible, a la ihmedia-
ta disposicién del explotador o de su representante designa-
do,tde conformidad con los procedimientos convenidos local-
mente. ’

1.14 Coordinacién entre las autoridades militares ¥
los servicios de transito aéreo

1:14.1 Las autoridades de -los servicios de trénsito
aéreo -estableceran y mantendran una cocperacién estrecha con
las autoridades militares responsables de las actividades gue
puedan afectar los vuelscs de las aeronaves civiles.

1.14.2 La coordinacién de las actividades potencial-
mente peligrosas para las aeronaves civiies se llevara a ca-
bo de conformidad con 1.15 . :

1.14.3 Se tomaran las medidas necesarias para permitir
que la informacién relativa a la realizacidén segura y répida
de los vuelos de las aeronaves civiies se intercambie pronta
mente entre las dependencias de los servicios de tréansito
aéreo y las dependencias militares correspondientes.

1.14.3.1 Los servicios de transito aéreo facilitarén

militares correspondientes el plan de vue
os datos relativos a los vuelos de l1las
de acuerdc con los procedimientos convenit

a las dependencias
lo pertinente y otr
aeronaves civiles,
dos localmente.

1.14.3.2 se estableceréan procedimientos para asegurar
gue se advierta a 1as dependencias de los servicios de trén-
sito aérec si una dependencia militar obserya.que una aerona
ve gue es, O se cres gue es, una asrenave civil, se aproxima
o ha entradGo en una zZgcha en que pudiera ser necesaria la in-
terceptacién. Esa advertencia comprendera toda medida co-

rrectiva necesaria que pudiera evitar ia necesidad de inter-
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ceptacidn.

1.15 Coordinacién de las actividades polencialmente

ey 3 s 1o
peligrosas para ias aeronaves civiles

i X 3 o,
Las disposiciones para la realizacién de toda

1.15.1 ; aa
actividad potencialmente peligrosa para 1§§ ferogavzz zizig§s
sea sobre el territorio panamefic ¢ sobre alta mar, > coordi

nara con la autoridad -ATS competentg. La coordlnac%on‘ig‘
efectuard con la antelacién necesaria para que Qgeég ghullf
carse oportunamente la informacionhsobre las activida ?s: de
conformidad con las disposiciones del Anexo 15 de la GACK,

1.15.2 El objetivo de la coordinacién serd lograr }as
mejores disposiciones gue eviten peligros para las aercnaves
civiles y produzca un minimo de interferencia con las opera-
ciones ordinarias de dichas aerconaves.

1.15.2.1 Al adoptar las mencicnadas disposiciones, de-
berdn tenerse en cuenta los siguientes criterios:

&) El lugar, la hora y la duracidén de estas ac-
tividades deberan ser elegidos de modo gque
se evite el cambio de trazado de las rutas
ATS establecidas, la ocupacién de los nive-
les de vuelo mas econdmicos o retrasos de
los vuelos regulares de las aeronaves, a me-
nos gue no exista otra pesibilidad;

b) La extensidén de los espacios aéreocs designa-
dos para la realizacién de las actividades
deberd ser la minima posible:

¢) Debera preverse una comunicacién directa en-
tre la dependencia de servicios de trénsito
aéreo y los organismss o dependencias que
realizan las actividades, para gque se regcu-
rra a ella cuandoe las emergencias gue sufran
las aeronaves civiles u otras circunstancias
imprevistas hagan necesaria la interrupcidn
de dichas actividades.

l.l§.§ ) La.autgridad ATS competente sera responsable
de iniciar la publicacién de la informacisn sobre las activi-

1.15.4. Si las actividades gue constituyen un peligro
potencial para los vuelos de las aeronaves civiles se reali-
zan en forma regular o continua, se estableceran comités ‘
especlale;, bara asegurar una coordinacién adecuada entre

las necesidades de todas las partes interesadas. i )

1.16 Coordinacié tre ri
. ion ent la Auto idad Met: logi
Iy = 80100 ent ietecroldgica
Y 1la de los servicios Qe transito aérec - <
%MM
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LL6 L e TR conseguir que las aeronaves reciban 1o

cpiormacion me ; 2 gg*ca mas reciente para las operaciones,

o Songertaran, cuerdos egtrg la @utorxdad Metsoroldgica ¥

g e los sery cios de‘tr§n51to aéreo para gue el personal
cios de fransito aéreo:

a} Ademas de utilizar isntrumentos indicado-
res, informe, cuandc sean uvbservados por
e} personal de los servicios de transitoe
aéreo o comunicados por las . asronaves,
de otros elementos metecrolégicos gue pue—
dan haber sido convenidos; :

b} Informe, con un minimo de demora, & la ofi-
cina meteorclogica correspondiente, de los
fendmenos meteorolégicos%de‘importancia pa-
ra las operaciones, cuando’ sean otservados
por gl personal de los servicios de transi-
to séreo o comunicados por las aeronaves y
no se hayan incluido en el informe meteoro-
légico del aerédromo.

Nota 1.- La informacidn meteoroldgica requeri-
dg por las dependernicias de servicios de transito aérec puede
dividirse en dos clases:

a) aquella necesaria. para llevar a cabo las

funciones de Control de Transito Aéreo
(Por ejemplo, datos de viento en la su-
perficie para determinar la pista en uso,
datos de radar meteoroldgico cuando se
disponga para guiar a las aeronaves, Pro-
nosticos de altitud}; ¥

b} aguella necesaria para suministrar infor-
macién a las aeronaves en vuelo {(en ruta,

aterrizando o despegando) .

coordinacidn entre las dependen-
ansito aérec y las dependencias
logia aeromdutica se efectuara
en el docur

, Nota 2.- La
cias de ios serviclos de tr

de los servicios de meteoro
teniendo en cuenta 1as directrices contenidas

mento 9377 AN/915 de la OACI.

1.17 Altitudes minimas de vuelo

1.17.1 Se daterminaran v publicaran en la AIP Pana-
ma las altitudes minimas de vuelo respecto a cada ruta ATS
dentro del espacic aéreo de responsabidad panamefia. La
altitudes minimas de vuelo .staran, como minimo, a 300m
{1000 pies) por encima del obstaculo mé&s alto situado den-
tro del area de que se trate. Este margen vertical serd
de 600m (2000 pies) cuando la ruta ATS se extiende sobre

terreno elevado © montalioso.

Nota.- Cuando asi lo aconsejen ventajas de

tipo operacional, y con referencia a datos climatoldgicos
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4 14 vuelo.
ios minimos de ruta podran expresarse en niveles de

na emergenciaz de Asrs

1.18 Prioridad en caso de U
nave
1.18.1 Se dari prioridad sobre otras aeronaves a ia

se encuentra en

@ 6. .se sospeche, gue 3 :
aeronave gue se sSepa, 23 B té siendo

estado de emergencia, incluido el caso de que e85
objeto de interferencia ilicita.

encuentra en
son un responde-
ia forma siguien-

Nota.- Para indicar gue se

estado de emergencia una aeronave equipada
dor SSR podrd hacexr funcionar el eguipc en

tes
a) En el medo A, clave 7700; ©
b) En el modo A, clave 7500, para indicar en
forma especifica que estd siendo objeto
de interferencia ilicita.
1.1¢9 Contingencia en vuelo
1.19.1 Aeronaves extraviadas o no identificadas.

Nota 1.~ Las expresiones "aercnave extra-
viada® y "aeronave no identificada’ tienen en este con-
texto los significados siguientes:

Aeronave Extraviada. Toda aeronave gue se
haya desviado considerablemente de la derro-
ta prevista, o que haya notificado que des-
conoce su posicidn.

heronave no Identificada. Toda aerocnave
que haya sido-observada, o con respecto a
la cual se haya notificado gue vuela en
una zona determinada, perc cuya identidad
no haya sido establecida.

Nota 2.- Una aeronave puede ser considerada
como “aerconave extraviada® por una dependencia y simultanea-
mente como “aeronave no identificada® por otra dependencia.

1.19.1.1 - Tan pronto como una dependencia de los servi-
cios de Transito Aéreo teénga conocimiento de qgue hay una ae-
ronave extraviada, tomard, de conformidad con 1.19.1.1.1 y
‘1.19.1.1.2, todas las medidas necesarias para auxiliar a la
asronave y proteger su vuelo.

Nota.- Es particularmente importante que
proporcione ayuda para la Navegacidn cualquier dependencia
de los servicios de Transito Aéreo gque tenga conocimiento
de gue una aeronave se ha extraviado, ¢ estd & punto de
extraviarse, en una zond en la que corre el riesgo de ser
interceptada u otros peligros para su seguridad.
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1.19.1.1.1 ) Si no se conoce la posicién de la aexrdonave,
a dependencia de los servicios de Transitc Aéreo:

a) Tratard de establecer, a no ser gue ya
se haya establecido, comunicacidn en ambos
sentidos con la aeronave;

b} Uitlizersd todos los mediocs disponibles pa-
ra determinar su posicidn;

¢) Informard a las otras dependencias ATS de
las zonas en las cualés la aercnave pudie-
ra haberse extraviado o pudierd extraviarse.

teniendo en cuenta todos los factores
gue en dichas circunstancias pudieran
haber influido en la navegacidn de la
aeronave; :

d) informara, de conformidad con los pro-
cedimientos convenidos localmente, a
las dependencias militares apropiadas
vy les proporcionard el plan de wvuelo
pertinente y otros datos relativos a
la aeronave extraviada; .
solicitard a las dependencias citadas
en ¢} ¥y 4) y a otras asronaves en vie-

- 1o toda la ayuda gque puedan prestar con
el fin de establecer comunicacién con la
aeronave y determinar su posicidn.

~

e

Nota.- los requisitcs mencionados en d) v
c) tienen tambien aplicacidn a las dependencias ATS que ha-
van sido informandas de conformidad con el inciso c}.

1.19.1.1.2 Cuando se haya establecido la posicidn de la
aeronave, la dependencia de los servicios de transito Aéreo:

a) notificard a la aeronave su posicidn ¥y
las medidas correctivas gue haya de tomar; ¥y

b) suministrarid a otras dependencias ATS vy a
ias dependencias militares apropiadas, cuan-
do sea necesario, la informacidn pertinen-
te relativa a la aeronave extraviada y el
asesoramiento que se le haya proporcionado.

1.19.1.2 Tan pronto como una dependencia de -los servi-
cios de transito aéreo. tenga conocimients de la presencia de
una aeronave no identificada en su zona. hard todo lo posi-
ble para establecer la identidad de la aeronave, siempre que
ello sea necesario para suminsitrar servicios de Transito
Aérec o lo regquieran las autoridades militares apropiadas,
de conformidad con los procedimientos convenidos localmente.
Con este objetive, la dependencia de los servicios de tran-
sito aéreo adoptaré, de entre las medidas siguientes, las
gue considere apropiadas al caso:s

%
i

|

{
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a) tratard de establecer comunicacidn en am-

I ‘bhos sentidos con la aeronave;
mas dependencias de los
servicios de tréansito aérec de ia regidn
] de informacion de vuelo acesrca de dicho

’ . vuelo v pedira su colaboracidn para esta-
blecer comunicacién en ambos sentidos con.
la aeronave; :

b} preguntara a las de

s ¢) preguntard a las dependencias de los ser-

: vicios de transito aéreo de las regiones

| de informacién de vuelo adyacentes acerca
_ de dicho vuelo ¥y pediré& su colaboracidn

para establecer comunicacidn en mbos sen-

tidos con la asronave;

tratard de obtener informacién de otras

a)
t asronaves que Se encuentren en la misma
zona. ;
1.19.1.2.1 Tan pronto como se haya establecido la iden-

1a dependencia de los servicios de .

[ ' +idad de la aeronave,
«i fuera necesaric a la depen-

transito aéreoc 1o notificara,
dencia militar apropiada.

Wl . .. I
’ : - 1.19.2 Interceptacidén de aeronaves civiles

1.19.2.1 Tan pronio camo una dependencia de los ser- -
vicios de Transito Aéreo tenga conocimiento de gue una aero ¢
nave esta siendo interceptada en su zona de responsabilidad
adoptara, de-entre 1as medidas siguientes, las que qensidere

4propiadas al caso:

a) Tratara de establecer comunicacidn en ambos
sentidos con la aeronave interceptada en-
_cualquier frecuencia disponible, inclusive

IR . ‘la Erecuencia de emergencia-de 121.5 MHz
: o 'a n6 ser. gque se haya establecido comunica-

M . > -
: ‘cibn;

= : b) notificard al piloto que su aeronave esta
siendo interceptada;

¢} establecerad contacto con la dependencia de
control de interceptacidn que mantiene co-
municaciones en ambos sentidos con la ae-—
ronave interceptora ¥y proporcionarad la
informacién de gue disponda con respecto
a la aeronavey

d) retransmitiréa, cuando sea necearic, los
mensajes entre la aeronave interceptora o

la dependencia de control de intercepta-
cién y la aeronave interceptada;

c} adoptaré en estrecha coordinacién con la
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Gepend?ncia’de contrel de interceptacidn
t§das +&s medidas necesarias para garan-
tizar la seguridad de la aeronave inter-
ceptora;

£) informaré a las dependencias ATS de las
regloges de informacién de vuelo advacen-
tgs S1 considera que la aeronave extra-
viada proviene de dichas regicnes de in-
formacién de vuelo.
1.19.2.2

P M i ?Tn p?onto como una dependencias de los ser-—
VL%‘OS [=) t;an51hq aereo tenga conoccimiento de gue una asro-
nave esta siendo interceptada fuera de su zona de responsa-

b111§§d adcptaré, de entre las medidas siguientes, las que
considera apropiada al casos

a) informard a la dependencia ATS que est

&
al servicio de la parte del espacio adreo
en la cual tiene lugar la interceptacidn
proporcionando los datos de gue disponga
para ayudar a identificar la aeronave ¥
gedira que intervenga de cenformidad con
1.19.%;

b) retransmitira los mensaies entre la aerc-
nave interceptada’'y la dependencia ATS
correspondiente, la dependencia de control
de interceptacidén o la aercnave intercepto-

ra.
1.2¢0 La hora en los servicios de transito aéreo
1.20.1 Las dependencias de servicios de transitc aé-

reo emplearédn la hora universal coordinada (UTC} v la expre-
saran en horas y minutos del dia de 24 horas gue comienza a
medianoche. :

1.20.2 Las dependencias de servicios de trénsito sze-
reo estaran dotadas de relojes que indiguen horas, minutos

¥ segundos, claramente visibles desde cada puesto de trabaijo
de la dependencia.

1.20.3 ' Los relojés de las dependencias de servicios

de transito aéreo y otros dispositivos para registrar ;a
hora. seran verificades, a fin de gue den la hora exacta den
irc ée mas o menos 30 segundos de la UTC en todo momento.

1.20.4 %3 hora exacta debgré ob
homologadora, o si no fuese p051g§e!
haya obtenido la hora exacta de dicha es

5 Las torre
a2 h exacta al
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s de transito

ci de servicio .
encias = peti-

a las aeronaves,

te. BAdemds, las depedend
referirvan al medic

aédreo suministraréan la hora exacta
. . ~ 5
cidn de éstas. Las sefiales horarias se

minutc mas proximo.

CAPITULO 2 -~ SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREOD

2.1 Aplicacion
2.1.1 Se suministrard servicio de control de transito
aéreos

1) & todos lo vuelos IFR en el espacio aéreo

controlado;

2) A todos los vuelos VYFR en espacio aérec con-

trolado (instrumentos/visual);

3} A todo el transito de aerédromo en los aerd-

dromos controlados.
2.2 Provisidn del servicio de control de trénsito
aéreo

vicio de control de transito

Las partes del ser
provistas poxr las diferentes

aéreo descritas en 1.3.1 seran
dependencias en la forma siguiente:

1) Servicio de control de area:
a) Por uam centro de control de &rea; ©

b) Por la dependencia gque suministra el ser-
vicio de control de aproximacidn en una
zmadecmﬁmloenunémadecmuml
de extensién limitada, destinada princi-
palmente para el suministro del servicio
de control de aproximacién cuando no se
ha establecido un centro de control de
area.

2) Servicio de centrol de aproximacidn:

a) Por una torre de control de asrddromo o
up centro de control de &rea cuando sea
necesario o conveniente combinar bajo la
responsabilidad de una sola dependencia
las fpnciones del servicio de control de
aproxXimacién con las del servicio de con-
trol de aerdédromo ¢ con las del servicio
de contrcl de area;

b) Por una oficina de control de aproxima-

cién.cuando sea necesario o conveniente
establecer una dependencia separada.
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romo: por medic

3) Servicio de control de aerdd
srddromo.

de una torre de control de &

%-? . ) Funcionamiento del servicio de control de
transitc 3ereo

2.3.1 _ Con el fin de proporcionar el servicio de con-
trol de transito aéreo, la dependencia del control de transi

to aéreo debera:

1) Disponer de la informacidn sobre el movimien
to proyectado de cada aeronave, ¥ variacio-
nes del mismn, y de datos sobre el progresc

efectivo de cada una de ellas;

2) Determinar, baséndose en ia informacidén reci
bida, las posiciones relativas, gue guardan
entre ellas, las aeronaves conocidas;

misos e informacion para los £i-
nes entre las aerona-
ontrol v acelerar ¥

1 movimiento del

3) Expedir per
nes de prevenir colisio
ves gue estén bajo su C
mantener ordenadamente @
transito aéreo;

4) Coordinar los permisos que sean necesarios.

con las otras dependencias:

a) Siempre que, de no hacerlo, una aeronave
pueda obstaculizar el transito ‘dirigido
por dichas otras dependencias:

b) Antes de transferir el control de una
aeronave a dichas otras dependencias.

1 movimiento de las aexro-
on el registro de permisos de control de tran-

sito aéreo otorgados a las mismas, Sse exhibird de forma que
permita un analisis facil, a £in de mantener una marcha efi-
ciente del transito aéreo, cOR ia debida separacibn entre

aeronaves.

2.3.2 La informacitn scbre €

naves, junto C

2.3.3 Los permisos concedidos por las dependencias de
control de transitoc aéreo proporcionarén,separacién:
a} Entre vuelos IFR controlados;

1FR controlados y vuelos VFR

b) Entre vuelos
incluyendo los vuelos VFR espe-

controlados;:
ciales;

¢} Entre vuelos VFR especiales;

para lLos casos indicados en al v bl.
horas diurnas Yy a peticidn del pilo
zar a los vuelos para subir

excepto gue
durante las i
to , se podré auntori

H
i
§
H
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o @escender a condicion de gue mantengan Su pre
' : pia separacion y permanezcan en condiciones
meteoroldgicas visuales.

2,3.4 ' La separacidn proporcionada por una depe:den01a
del control de transito aéreo se obtendra por lo mencs en
una de las formas siguientes:

1) Separacién vertical, mediante la asignacion
de diferentes niveles, elegidos entre:

La tabla de niveles de crucero que figura
en el Apéndice B;

a)

b) Una tabla de niveles de crucero modificada
de conformidad con el Apéndice B, para los
vuelos por encima del nivel de vuelo 290,

si bien la correlacién entre niveles‘y
derrota alli prescrita, no se aplicard cuan-
do se indique otra cosa en las pertingntes
publicaciones de informacién aeronautica ©
en los permisos del control de tramsito

aéreo;

2) Separacién horizontal, obtenida proporcionan
dos

a) Separacidén longitudinal, manteniendc un
intervalo entre las aercnaves Jue lleven
ia misma ruta, o rutas convergentes O
e reciprocas, expresada en términos de tiem
" po o distancia; o

b} Separacién lateral, manteniendo las aero-
navez =n diferentes rutas o en diferentes
areas geogréficas.

2.4 Minimas de separacidn

’ 2.4.1 La seleccién de las minimas de separacidn que
han de aplicarse en las distintas partes del espacio aéreo
panamefio se hara como sigue:

1) Las minimas de separacidn aplicables, que se

1 detallaran en los correspondientes manuales

| de operacidén de las distintas dependencias
de los servicios de tréansito aérec, se ba-
saran en los criterios establecidos por la
OACI para cada caso o circunstancia prevale-
ciente.

Cuando se utilicen tipos de ayuda o prevalez
can circunstancias que no estén previstas en
las disposiciones vigentes de la QOACI, se
podran aplicar, previa consulta con los ex-~
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plotadores, otras minimas de scparacidén res-
pecto a rutas o partes de las mismas gue
estén dentro del espacioc aéreo bajo la sobe-
rania de Panama.

3) Las modificaciones de las minimas gue afec-
ten a rutas o partes de las mismas que estén
dentro de espacio aérec sobre alta mar o de
soberania indeterminada se efectuardn en ba-
se a acuerdos regionales de navegacidn agérea
¥ en todo caso serédn cobjeto de una carta de -
acuerdoe con la autoridad que proporcione ser
vicios de transito aéreoc en las Regiones de
Informacidén de Vuele adyescentes gue puedan
verse afectadas. ’

) Nota.- Todas estas minimas modificadas, si exis
tieran, deberan figurar en los manuales de procedimientos de
las dependencias involucradas y hacerse saber a los pilotos

¥ explotadores mediante su publicacién en la AIP ~ Panama.
2.5 Responsabilidad del control

%.5.1 Todo vuelo controlado estard en todo momento ba.
jo el contrcl de una sola dependencia de control de transito
aéreo.

2.5.2 Responsabilidad del control dentro de determina
do blogue de espacioc aérec .

2.5.2.1 La responsabilidad del control respecto a todas
las aeronaves gue operen dentro de un determinado blogue de
espacio aéreo recaerd en una sola dependencia de control de
transito aéreo. Sin embargo, el control de una asronave ©
de grupos de aeronaves podrd delegarse a otras dependencias
de control de transito aéreo, siempre gque guede asegurada la
coordinacioén entre todas las dependencias de control de tréan
sito aéreo interesadas.

2.6 Transferencia de la responsabilidad del control

2.6.1 Lugar o momento de la transferencia

La responsabilidad del contreol de la aeronave
se transferird de una dependencia de control de tréansito
aéreo a otra, en la forma siguiente:

2.6.1.1 . Entre dos dependencias que suministren servicio
de control de area. La responsabilidad del control de una
aeronave se- transferiré de la dependencia gue suministre el
servicie de control de &rea, a la que suministre el servicio
del control de area, sn-un &rea de control adyacente, en el
momento en que el centro de control de drea que ejerce =l
control de la aeronave calcule que la aeronave cruzaréd el
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punto © momento que S€ haya

2.6.1.2

“:de aproximacidn.’ La. respons
“pave se transferird

bas areas de control o en cualquier oixro
convenido sntre ambas dependen—

1imite comQn -a am
cias.
suministre servicio
servicio ée control
ontrol de una aexg
‘de la dependencia que suministre.e} ser-—
1 de drea a la gque suministre el servicClo de
en determinado momento

y viceversa, >
onvenido entre ambas dependencias.

sntre una dependencia que
e suministre

de control de area y otra qu
abilidad del ¢©

vicio de contro
control de aproximacién,
o. en un punto © momentc C

2.6.1.3 Entre la dependencia que suministra el se;v@c;o
de control de aproximacidn ¥ la gue suministra el servicio
de control de aerddromo-

2.6.1:3.1 peronaves gue llegan. La responsabil@dad del
control ‘@e una. aerupave gue se aproxima para aterrizar se
transferira’de la gependencia que propo:cione~serylglo de
control de aproximacitn a la’que proporcicne servicio de col}
trol de aerodromo, cuando la aexonave:

1 aerddrd

1} se.encuentre éen las_proximidades de

mo, Y3
odra realizar la aproxi

a} se considere gue P
zaje por referencia Vvi-

macién y el aterri
sual a tierra; O

b} haya alcanzade condiciones meteorologicas
ininterrumpidas de- vuelo visual; © bien

2) hdya*aterrizado;
lo gue ocurra antes.

2.6.1.3.2 Aeronaves gue salen. La responsabilidad del
control de una aeronave gue sale se transferird de la depen-
dencia qu& proporcione servicic de control de aerddromo a la
gue proporcione.servicio de control de aproximacidn:

1} cuando en las proximidades del aerddromo. pre
valezcan condiciones meteoroldgicas de vuelo

visual:

a) antes del momento en que la aeronave aban
. jJone las proximidades del aerédromo; o

b} antes dg gue la asronave pase a Operar
on condiciones meteorclégicas de vuelo
por instrumentos;

lo que ocurra antes.

2} cuando en el aerddromo prevalezcan condicio~-

—
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onal

Eiz meteoroldgicas de vuelo por instrumen-

a) inmediatamente antes de que la aeronave
entre en la pista que se utiliza para
efectuar los despegues; ©

b) inmediatamente después de gque la aercnave
esté en vuglo, si los procedimientos loca
cales consideran preferible tal medida.

contenidas enNgtz.Z Indepgnd;entemente de lés disposiciones
o 2.5. la§ QLStxntas dependencias podran esta-
lecer entre si procedimientos adicionales o complementarios
de transferencia, mediante la correspondiente carta de acuer
@o, guando de ello se deriven ventajas operacicnales que lo~
justifiquen. )

2.6.2 Coordinacién de la transferencia

2.6.2.% La responsabilidad del control de una aeronave
no sera transferida Ge una dependencia de control de transi-
to aéreo a otra sin el consentimiento de la dependencia de
control aceptante, el cual deberéd obtenerse segtn lo indica-
do en 2.6.2.2, 3.6.2.2.1 vy 2.6.2.3 .

2.6:2.2 La dependencia de control transferidora comuni-
cara a la dependencia de control aceptante las partes apro-

piadas del plan de vuelo actualizado, asi como toda informa-

ci6n de control pertinente a la transferencia solicitada.

2.6.2.2.1 Cuando haya de realizarse la transferencia del

control radar, la informacidon de control pertinente a dicha
transferencia incluira informacidn referente a la posicidn,
1a derrota y la velocidad de la aercnave observada por radar

inmediatamente antes de la transferencia.

2.6.2.3 La dependencia de control aceptante debera:

a) Indicar que se halla en situacidén de aceptar
el conirol de la aeronave en las condiciones
expresadas poxr 1a dependencia de control
transferidora, o indicar los cambios necesa-
rios al respecto; la ausencia de esta indica
cién se entenderda como una aceptacidn de las
condiciones expresadas por 1a dependencia’
¢ransferidora.

lguier otra informacidn o per

a la parte siguiente del wvue-
te en el momento de

b} Especificar cua
miso referente
1o gue la aeronave necesi

ia transferencia.

2.6.2.4 A no ser gque se haya acordado lo contrario en-
tre las dos dépendencias de control interesadas, la dependen
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pendencia rransferidora el
la comunicacidn por radio en

cia aceptante notificara & 1la de
de que se trate ¥ asumidoc el

momentc en que haya establecido
ambos sentidos con ia aeronave
control de la misma.

snsito aéred

2.7 Permisos del control de tr

ontrol de rransito aéreo ten-
jsitos de Sumi

Los rermisos del ¢
dran como Gnica finalidad cumplir con 105 regu
nistrar servicioc de control de transito aéred.
2.7.1 contenido de los permisos
eo conten

El permiso del control de trénsito aér

ronave gue figura

a) La identificacidn de la ae
en el plan de vuelo;

p) El limite del permiso;

c) La ruta de vuelo;
toda la ru-

niveles de vuelo para
nivel si co-

d) El nivel o
de ella y cambios de

ta o parte
rresponde;

e) Las instrucciones © informaciodn necesaria so-
bre otros aspectos, COmMo las maniobras de

aproximacién ¢ de salida, las comunicaciones
y la hora en que expira el permiso.

del permiso es

Nota.- La hora de expiracién
o se ha iniciado

aquella en que caduca automaticamente si n
el vuelo. -

zadas de salida ¥

2.7.%.2 Se estableceran rutas normali
1 volumen de tran-

de llegada en aquellos ac-bdromos en gue e
sito lo regquiera para facilitar:

aj La circulacidn segura, ordenada y rapida del

trafico aéreos

de la ruta y el procedimiento

b) La descripcién
trol de tramsito

para los permisos del con
aéreoc.

2.7.2 Ccoordinacidén de los permisos

El permiso del centrol de transito aéreo debera
coordinarse entre las dependencias del control de transito
adrec, para gue abarque toda la ruta de la aeronave, © de-
terminada parte de la misma, de la manera siguiente:

2.7.2.1 Se expedird permisc a iz aeronave para toda

¢

i

i

e
LR
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o Lo - ia ruta hasta el aerddrome del primer aterrizaje previsto: ‘ ;
o ] : ; : a) cuando haya sido posible, antes de la parti- ‘ [

o ; i da, Goordinar el permiso con todas las depen 3 o
‘ e o denqlas bajo cuyo control pasard la aeronave:
. ; ; o bien, : g
£l S . b} cuando haya cierta seguridad de gue se obten E ‘
o : : dra previamente la coordinacidn entre ague-
e i Sy llas dependencias bajo cuyo control pasara
= ; . : subsiguientomente la aeronave. . .
e L o Nota.— Cuando se expida un permisoc gue cubra '
s e : ia parte %nlqlal del 1o Gnicamente como medic para acele-
: ! e rar el trans%to de salida, el permiso sucesivo gue se expida :
’ S : en rutg se ajustard a lo especificado antericrmente, aungue
e L el §er9do?@o del primer aterrizaje previsto esté bajo la e
: : i jurisdiccion de un centro de control de &rea Jue no sea el
o . : ; que expide el permiso en ruta. :
N s : : 2.7:%.2 . Cuando no se haya lograde o previsto la coordi-~ e
B S o nacién mencionada en 2.7.2.1, sdlo se daré permisoc a la aerd .
e e : nave para llegar hasta el punto en donde pueda asegurarse ra
i s ’ zonablemente la ccoordinacién. Antes de llegar a dicho pun- %
: i - ) to,.q sobre tal punto, la aeronave recibirid un nuevo permisa, :
e L dgblendose dar entonces las instrucciones gque sean necesar
: : = - rias.
: S o 2.7.2.3 cuande una aercnave intente partir de un aerd- ' i i
ot 5 dromo situado dentro de un area de control para entrar én )
S . : otra, dentro de un periodo de 30 minutos, o de otro periocdo
o e ‘ de tiempo especificado que convengan los centros de control
L Nt : de area pertinentes, se efectuara la coordinacidn con la de :
e e B pendencia de control subsiguiente antes de extender el permi
S e ‘ so de partida.
L £ it 2.7.2.4 Cuando una aeronave vaya a salir de un area de
- B L control para proseguir-su vuelo fuera del espacic aéreo con- :
: i ) trolado, y luego vuelva a entrar en la misma o en otra area
; ; : e de control, podré concederse un permiso desde el punto de sa :
: : ' 1ida hasta el aerdédromo del primer aterrizaije previsto. Ta-
o i : les ,permisos © 3us revisiones se aplicardm sclamente & las -
; R : partes del vuelo efectuadas dentro del espacio aéreo contro-
o ey son lado. i
; a5t : 2.7.3 Control de afluencia del transito aéreo I
. e L Ccuando la dependencia de control de tramsito
| ! : : adéreo estime gue no &8 posible qtegder a még transito del
"hxw S que ya se ha aceptado, para un periodo de tiempo y lugar o
1 | le \ irea determinados, © gue solo puede atenderlo a un ritmo de- ,
 ¢1‘ i terminado, dicha dependenci§ not%fica;é a las demas depen-.
ml|‘ ok . dencias de control de transito aereorlnteresadas,Fa %as em-~
iI Sl presas explotadoras que =S° sepa o se crea gue estan interesa -
i . e - ‘
E"fil ,||||y i . ci |
E V |
| ." i ‘
! E!' i o bl : :
I : . ‘ . . L
l L P
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; 3 s destinadas 2 ai-
das v a los pilotos al mando de aeronave S dicionales
cho lugar o &rea, que es probable que 1los vuelos & %e mmon-
estén sujetos a demora excesiva o, Sl proqedé: qu§4~ional au
dran determinadas restricciones & todo‘trénSLtq a Lg‘noras 2
rante un determinado periodo, con el fin de evitar dern
L excesivas a las aeronaves en vuelo.
2.8 Control de personas y vehiculops en los aerddro-
mos
2.8.1 . El movimiento de personas o vehiculos, compren-
3 =z, r
didas las aeronaves remolcadas, dentro del area de manlob_is
de un aerddromc sera controlado por la torre'dg control de
aerddromo, para evitarles peligros o para gvitarselos a las
aeronaves gue aterrizan, estan en rodaje o despegan.
2.8.2 En condiciones tales que se sigan procedimien-
tos de mala visibilidad:

aj} Se limitarad al minimo esencial el nﬁme?o de
personas vy vehiculos que operen 20 el area
de maniobras de un aerddromo, ¥y se prestara
atencidon especial-a la proteccion de lalc)
zona{s) sensible{s) delVILS cuando se efec-
tGien operaciones de precisidén por instrumen-
tos de Categorias II o IIX;

b} A reserva de lo previsto en 2.8.3, la separz
cién minima entre vehiculos y aeronaves en
rodaje seré la gue la dependencia ATS esta-
blezca teniendo en consideracidn las ayudas
disponibles.

Nota.- El pericdo de aplicacidn de los procedi-
mientos de mala visibilidad se determinard de acuerde con’
las instrucciones locales.

2.8.3 'Los vehiculos de emergencia que vayan & prestar

ayuda a unf aeronave en peligro tendran prioridad sobre todo
otro trafico de superficie.

2.8.4 A reserva de lo previsto en 2.8.3, los wvehiculos
que se encuentren en el area de maniobras deberén observar

las siguientes reglas:

a}) todos los vehiculos, comprendidos los gue re
molguen aeronaves, cederan el paso a las ae-

ronaves: que estén aterrizando, d
: ; espega
en rodaje; ’ pegando o

b} los vehiculos gque remolguen aerocnaves tendran
paso preferente:

¢} los vehiculos se cederan mutuamente el paso
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de conformidad con las instruccicnes locales;

{d) no obstante lo dispuesto en a}, b} y ¢}, to-
dos los vehiculos, comprendidos los gque remol
quen aeronaves, observaran las instrucciones
de la torre de control de asrddromo.

CAPITULO 3 - SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

3.1 iAglicacién
3.1.1 El servicic de informacién de vuelo se suminis-

traréd a tod@s las aeronaves a las que probablemente pueda
afectar la informacidén y a las que:

i) se les suministra servicio de control de
transito aérec; ©

2) de otro mod6o tienen conocimients las depen-
dencias pertinentes de los servicios de
trédnsito aéreo.

Nota.- El servicio de informacién de vuelo no
exime al piloto al mando de una aeronave de ninguna de sus
responsabilidades y es 61 el que tiene que tomar la decisidn
definitiva respectoc a cualguier alteracidn gue se sugiera
del plan de wvuelo. :

3.1.2 Cuando las dependencias de los servicios de
transito aéreo suministren tanto servicio de informacion de
vuelo como servicio de control de transito adreo, el suminis
tro del servicio de. control de transito aéreo tendra prefe-
rencia respecto al suministro del servicio de informacién de
vuelo, siempre gue el suministro del servicio de control de

transito aéreo asi lo requiera.

pNota.- En determinadas circunstancias las aero-

naves que realizan la aproximacién final, el aterrizaje, el
despegue o la subida, pueden necesitar gque se les comunigue
inmediatamente informaciodn esencial que no sea de la incum-

pencia del servicio de control de transito aéreo.

3.2 Alcance del servicio de informacién de vuelo

3.2.1 El servicio de informacién de vuelo incluird
el suministro de la pertinente: .

a) informacidn SIGMET;

b} infermacidn sobre los cambios en las condi-
ciones de servicio de las ayudas para la na-

vegacibn:

informacién sobre los cambios en el estado
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cnes ¥ servi-
incluso informacidn §cbregel
estado de las areas de movimients del aero-
dromo o cuando estén afectadas por una capa
de agua de espesor considerable;

de los aerddromos e instalaci

cios cOnexos,

ue sea probable

é
E
i
|
:
E

v cualqguier otra informacién ¢
que afecte a la segurldad,

el servicio de

Femé i to en 3.2.1;
3.2.2 Ademas de lo dispues los IFR in-

informacién de vuelo gue se suministra a los vue
cluira el suminisiro de informacién sobres
¢ notificadas

a) las condiciones meteoroldgica :
de salida,

[} prcnosticadas en los aerddromos
de destino y de alternativas

b} los peligros de colisidn que puedan existir
para las aeronaves gue operen fuera de las
sreas de control y zonas de contrel;

Nota.~ La informacidén a gue se refiere b}, que
comprende solamente las aeronaves conocidas cuya presencia
pudiera constitulr un peligro de colisién para la aeronave
que recibe la informacidn, se pasa a veces en informes de ) }
| exactitud e integridad dudosas, ¥ 1as dependencias de los
| i servicios del transito aérec no pueden aceptar siempre la
| responsabilidad respecto a su expedicidn ni respectc a su
l exactitud.

t 3.2.3 Las dependencias del servicio de transito aéreo

deberan transmitir, fan pronto como sea posible, aexonotifi-
naves afectadas, a la ofici~-

| caciones especiales a oiras aero
tras dependencias del servi-

i na meteorolégica asociada, ¥y a ©
i v cio de transito aéreo afectadas. Las transmisiones a las ag

i ronaves deberan continuar por un periodo gue se determinard
| por acuerdo entre la autoridad Meteoroldgica y la de servi-
‘ cios de transito aéreo afectadas.

1.

‘ . 3.2.4 ademés de lo dispuesto en 3.2.1, el servicio de
| informacién de vuelo suministrade a ios vuelos VFR incluird
i informacién sobre las condiciones metecroldgicas a lo largo
de la ruta de vuelo, gue puedan hacer gue no Sea posible
operar en condiciones de vuelo visual. ‘

! - ; vuelo para las operaciones

I . X - .
{ 3.3 Radiodifusicnes del servicio de informacifn de

3.3.1 . Aplicacidn

0 3,3.1.1  La informacidn meteorolégica y la informacidn
operacional referente & las ayudas para la navegacidn a‘
los aerddromos que se incluyan en el servicio de inforg~caén
de vuelo, se suministraran, cuandoguiera esién disponibie¢
eén una forma integrada desde el punto de vista operaciona?u

i
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3.3.1.2 Cuando haya que transmitir a las aeronaves in-
fgrmacién de vuelo integrada desde el punto de vista opera-
cional, se transmitirén con el contenido vy en el orden gus
corresponda & las diversas etapas del vuelo.

3.3.2 Radiodifusiones del Servicio de informacidn de
Vuelo para las operaciones (OF1S) )

3.3.2.1 Las radiosifusiones del servicio de Informacidn
de wvuelo para las operaciones {QFIS} tanto en HF como en VHEF,
se estableceran en el espacio aéreo de responsabilidad de
Panamad cuando asi se determine en base a acuerdos regionales
de navegacidn aérea.

3.3.2.2 cuando se establezcan, dichas radiodifusicnes
se ajustarén en su forma, contenido, duracidn ¥ demas regui-~
sitos, a las disposiciones contenidas en el Anexo i1 al Con-
venic sobre Aviacién Civil Internacional.

3.3.3 Servicio autométicb de informacidn del area
terminal
3.3.3.1 Se efectuarén radicdifusiones del servicio

automatico de informacién terminal {ATIS) en los aer6dromos
donde sea necesario reducir 2l volumen de comunicaciones de
los canales aeroterrestres VHF ATS. Dichas transmisiones

comprenderan:

a} una radiodifusidn que sirva a las aeronaves
que llegan; O

b) una radicdifusién que sirva a las aeronaves
qgque salgan; ©

‘c) una radiodifusidén que sirva tanto a las aerg
naves que llegan comc a las gue salen; ©

d) dos radiodifusiones gue sirvan respectivamen

te 'a las aeronaves que llegan vy & las aerong
ves <que salen en los aerddromos -en los cua-
les la duracidn de una radiodifusién que sir
viera tanto a las aeronaves que llegan como
a.las que salen resulte excesiva.

3.3.3.2 En lo posible, se usard una frecuencia VHF por
separouu pdra ias radiodifusiones ATIS. si no se dispusiera
de una frecuencia por separado,  la transmisién puede hacerse
por el o los canales radiotelefdnicos de las ayudas para la
navegacién de terminal mas apropiadas, de preferencia el VOR,
a condicidn de que el alcance y la legibilidad sean adecua-
dos y gue la seiial de identificacién de la ayuda para ia na-
vegacién se inserte en 1z radiodifusidén sin enmascarar esta

Galtima.

gn,—owu\‘m
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3.3.3. Las radiodifusiones ATIS no se transmitiran-en
los canales radiotelefd4nicos del ILS.

3.3.3.4 En las radiodifusiones ATIS:

a) la informacidn radicdifundida se referird a
un solo asrodromo; '

RN

b} la raledlfusxon serd continua y repetitivar

¢) la informacién radiodifundida serd actualizg
da inmediatamente después de haberse produci
do un cambio importante; .

- 4@} la preparacidén y difusién del mensaje ATIS
estarédn a cargo de los servicios de trénsiteo
agreo; ;

e} la informacién contenida en la radiodifusidn
en vigor se pondrd de inmediato en conoci-
miento de la o las dependencias ATS encarga—
das de suministrar a las aeronaves la infor
macién sobre la aproximaciédn, aterrlzaje \'a
-despegue, cuandoquiera gque el mensaje no
haya sido preparado por esta o estas depen-
dencias;

£f) cada mensaje ATIS se identificard por medic
de un designador en forma de una letra del
alfabeto de deletreo de la OACI. Los desig-
nadores ‘asignados a los mensajes ATIS conse-
cutivos estarén en orden alfabet1c0~

g} las aeronaves acusaran recibo de la informa-
cién radiodifundida al establecer la comuni-
cacidn. con la dependencia ATS que presta el
servicio de control de aproximacién o de con

- treol de aerddromo, como corresponda; y

; h}) al responder al mensaje mencionado en g} ©
: bien, en el caso de las -aeronaves de llegada
al establecer contacto radio, la dependencia
ATS apropiada comunlcara a la aeronave el re
glaje de altimetro en vigor.

3.3.3.5 Las radiodifusiones ATIS suministradas en los
aerodromos destinadas a utilizarse en servicios aéreos lnter
nacionales deberdn efectuarse en inglés.

3.3.3.6 Cuando se disponja de radiosifusiones ATIS en
mas de’ un idioma, deber& utilizarse un canal separado para
cada idioma. - -

3.3.3.7 Cuando debido a la rapida alteracién de las

condiones meteorolGgicas no sea acons2jable incluir un infor
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los mensajes ATIS
acilitard 1z infor
se ponga en

me mgteorolégico en la radiodifusién ATIS,
men;1onados en 3.3.3.1, indicaréan que se f
macién meteoroldgica del caso cuando la asronave
contacto inicial con la dependencia ATS pertinente.

3.3.3.8 No es necesario incluir en las +ransmisiones
dirigidas a las aeronaves la informacién contenida en ia ra-
diodifusidn ATIS actualizada, cuyo recibo haya sido confirma
do por la aercnave respectiva, exceptuando el reglaje del
altimetro, gue se suministraréd de acuerdo con 3.3.3.4 hil.

3.3.3.9 3i una aeronave acusa recibo de una radiodifu-
sidn ATIS que va no es de actualidad, toda informacidn gue
deba actualizarse se transmitird a la aeronave sin demora.

3.3.3.1¢ Se. procurard que el mensaje ATIS radiodifundide

no exceda de 30 segundos, velando por que ia l=gibilidad del
mensaje no se vea afectada por la velocidad de transmision

o por la sefial de identificacidén de la ayuda para la navega-
cién que se emplee para la transmisidn del ATIS.

3.3.3.11 Los mensajes ATIS deberan ser 10 més breves posible.
La informacién adicional a la gue se especifica en los parra
fos 3.3.4 a 3.3.8, por ejemplo-la informacidn va disponible

en las publicaciones de informacién aerondutica (AIPY v en
los NOTAM, deberéa incluirse unicamente cuandc circunstancias

excepcionales lo justifiquen.

3.3.4 Radiodifusiones ATIS destinadas a las aercpaves

gue llegan y salen

3.3.4.1 Los mensajes de radiodifusién ATIS que contan- |
gan informacién tanto para la 1legada como para la salida
constaran de los siguientes datos, en el orden indicado:

i) nombre del aerddromo; B
2) designador;

3} hora de observacidn, cuando correspondas;
4) tipb de aproximacidén gque se espera;

5) la o las pistas en uso; estado del sistema
de detencidn que constituya un posible peli-

gro;

importantes de la superficie de

6) condiciones
cuando corresponda, coeficiente

la pista Y.
de frenado;

73 tiempo de espera. cuando corresponda;

nivel de transicién, cuando sea aplicable;
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gy otre informaciion esencial para las operacl

nes;

10) direccién y velocidad del viento de superfi-

cie, con las variaciones importantes:

11} visibilidad v, cuandc sea aplicable, alcance
visual en la pista (RVR});

12) condiciones meteoroldgicas presentes;

13) nubes por debajo de la mas elevada dc 1as
dos siguientes altitudes: -1 500m {5 000 pies)
o 'la altitud minima de sector mMas elev;da;
cumulonimbus; si el cielo esté oscurec1§o,
visibilidad vertical cuandc esté disponible;

14) temperatura del aire;

15} temperatura del punto de rocio:

16) reglaje o reglajes del altimetro:

17} cualguier infermacidn disponible re;pecﬁo a
los fenbmenos meteorolégicos significativos
en las zonas de aproximacidn, despegue © &s-~

censo;

prondstico parea el aterrizaje de tipo tenden
cia, cuando se disponga de él; v

i8

—

19) instrucciones ATIS especificas.

3.3.5 Radicdifusiones ATIS para ias aeronaves que lle
gan
3.3.5.1 ~ Los mensajes de radiocdifusién ATIS gue conten-

gan Unicamente informacién para la llegada constaran de los
siguientes datos, €n el orden indicado:

1) nombre del aerddromo;

designador;

3) hora de observacion, cuando corresponda;

4) tipo de aproximacién que se espera;

5} pista principal de aterrizaije; estado del
sistema de detencién gque constituya un peli-
gro;

6} condiciones importantes de la superficie de

la pista y, cuando corresponda, coeficiente
de frenado;

i
i
i

i .,
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71 tiempo de espera, cuando correspondas

8) nivel de transicidén, cuando sea aplicable;

. . .
S8 otras informaciones esenciales para las ope-
raciones; }

10) direccidn y velocidad del viento de superfi-

cie, con las variaciones significativas:

11} v%sibilidad v, cuando sea aplicable, alcance
visual en la pista {RVR):

12} condiciones meteorolégicas presentes;

13) nubes por debajo de la mas elevada de las
dos altitudes siguientes: 1 500m (5 000 pies}
o la altitud minima de sector mas elevada;
cumulonimbus; si el cielo esta oscurecido,
visibilidad vertical cuando esté disponible;

14) temperatura del aire;

15

~

temperatura del punto de rocio;

16) reglaje o reglajes del altimetro;

17) toda informacidn disponible sobre los fendme
nos meteorolégicos significativos en la zona
de aproximacidn;

18) pronéstico para el aterrizaje de tipo tenden
cia, cuando esté disponible; ¥

19} instrucciones ATIS especificas.

3.3.6 radiodifusiones ATIS para las aeronaves de sall
da
3.3.6.1 Los mensajes de radiodifusiés ATIS gue conten-—

gan Unicamente informacidn para la salida constaran de los
siguientes datos, en el orden indicado:

1} nombre del aerdodromo;

2) designador;

3} hora de la observacién, cuando correspondas

4} pista o pistas que se utilizaran para el
@ ‘despegue; estado del sistema de detencidn
qgue constituya un peligro;

5) condiciones importantes de la superficie de
la pista que se usara para el despegue ¥, -
cuando corresponda, coeficiente de frenado;

6) otras informaciones esenciales para las ope-
raciones;
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7) direccidn ¥y velocidad del‘vigg?o de su?erfl—
cie con sus variaciones szgnltlcatlvas,

8} visibilidad ¥, cuando sea aplicable, alcance
visual en la pista {RVR):

9) nubes por debajo de la mas elezada de las )

dos altitudes siguientes: 1 50uw (SﬂGUG’ples

o la altitud minima de sectgr’mas elev§aa;

cumulonimbus; si el cielo esta_osquzec;do,

ia visibilidad vertical si esta disponibles

temperatura del aire gue sea representativa

de la o las pistas;

10

ot

11) reglaje o reglajes del altimetro;

12) toda la informacidn disponible ;obrg ios
fenémenos meteorclbgicos significativos en
las zonas de despegue Y ascenso; ¥

13) instrucciones ATIS especificas.

proporcio~

3.4 Informacidn Meteoroldgica gue ha de
narse a las dependencias ATS

3.4.1 Generalidades

ncias de los servicios de transito
formacién actualizada sobre las
xistentes y previstas, que sea
de sus funciones respectivas.

de tal manera gue exija un mini
mo de interpretacibn por parte del personal de los servicios
de transito aéreoc y con una frecuencia gue satisfaga las ne-
secidades de las dependencias de los servicics de transito

aéreo de gue se trate.

3.4.1.1 A las depende
aéreo se les facilitarad in
condiciones meteorolégicas €
necesaria para el desempefio
La informacidn se facilitara

3.4.2 Centro de informacién de vuelo y centro de con-
trol de éarea

3.4,2.1 Se proporcionard al centro de informacidn de
vuelo y al centro de control de area los informes y pronésti
cos meteorolégicos actuales, dando especial importancia al -
acaecimiento o acaecimiento probable del empeoramiento de
las condiciones metecrolégicas tan pronto como pueda determi
narse. Dichos informes ¥y prondésticos se referirén a la w

regién de informacién de vuelo o al area de control bajo la
jurisdiccidn de dichas dependencias.

3.4.2.2 Se suministraran al centro de informacion de
vuelo vy al centro de control de area, a intervalos adecuados
datos actuales de presidn para el reglaje de altimetro, res«’
pecto a los lugares especificados por el centro de informa-

NeZ0,584
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cién de vuelo © por el centro de control de area en cuestidn.

3.4.3 Dependencias gue suministran servicio de con-

trol de aproximacién

3.4.3.1 Se proporcxonara a las dep@ﬂdeﬂClas que suminis
tran servicio de control de aprox1mac10n, informes ¥ prOﬁos—
ticos meteoroldgicos actualizados correspendientes al espa-
cio aéreo y a los aerddromos que les concierna. Los informes
especiales y las enmlendas de Los prono»tlco" se comunicaran
a las dependencias que suministran servicio de control de
aprox;macxon,tan pronto como sean necesarios. de conformidad
con los criterios establecidos, sin esperar al proximo infox
me o prondstico ordlnarlo. cuando se utilicen anembéme tros
miltiples se sefialaran claramente los indicadores con los
que estan conectados, con objeto de identificar la pista ¥
la seccién de ésta gque corresponde a cada anemometro.

3.4:3.2  se suministraran a las dependencias gue suminis
tran servicio de-control de aproximacidn, datos actuales de

pres;on para el reglaje de altimetros, respecto a los luga-~

res especificados por la dependen01a gque suministre el ser-

v1c1o de control de aprox1mac1on.

3.4.3.3 Las aependenc1as que sumlnxstran servicios de
el ate-

control de aproximacién para la aprox1ma01on final,
rrizaje y el despegue, &staran equipadas. con indicadores pa-
ra conocer el . viento en ia superficie. El indicador o leos
;ndlcadores estarén relacionados con 1os mismos puntos de ’
observacidn ¥y obtendran sus lecturas de los mismos anemome -
tros a. gue estén conectados los correspondientes indicadores
instalados. en la torre de .control de aerddromo y en la esta-
cidén meteorolégica, cuandc tal estacidén exista. L

3.4.4 . Torres de control de aerdédromo

torres de control de
eoroldgicos actualés res
Los informes especia

"3.4.4.1 . Se proporcionaréka las
aerddromo=informes ¥ pronbésticos met
pecto al aerodromo que jes conclierna.
les y las enmiendas de lo pronostlcos se comunicaran-a las
torres de control de aerodromo tan pronto como sean necesa-
rios, de conformidad con loscrlterlos establecidos,; sin es-
perar al prox1mo informe O prondéstico ordinario.

3.4.4.2 Se suministraran a las torres de control de
aerédromo datos de presion actuales para =} reglaje de alti-
metros, correspondientes al aerddromo en cuestioén.

tas torres de control de aer&dromo estaran equi

3.4.4.3
padas con indicadores paréd conocer el viento en la superfi-
cie. El1 indicador © ios 1nd1cadoreq estaran relacionados

s de observacidn ¥ obtendran sus lectu-

con los mismos punto

ras de 1os -mismos ane stén conectados los CO~

mometros & gue e
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'pia de dicha informacién se
de vuelo o al centro de control de area.

s indicadores instalados en 1a estac%ég metecro

iégica, cuando tal estacidn exista. cuando se gtl}lcen ane-~

mometros miltiples se sefialarén claramente lo§,1nd}c§dores

con los que estan conectados, <©on sbjeto de 1dgnt1f1c§f 1&

pista v la seccion de ésta que corresponde @ cada anemdmeiro.
.

rrespondiente

3.4.5 Estaciones de comunicaciones

a fines de»informacién
y pronbgticos meteorold

municacicnes. Una co-
formacidn

3.4.5.1 Cuando sea necesario par
de vuelo, se proporcionaran informes

gicos’ actuales a las estaciones de CO
enviara al centroe de in

s condiciones de aerddromo

3.5 informacion sobre la S :
y el estado operacional de as correspondientes instalacio~
nes :

3.5.1 Se mantendrd al corriente, a las torres de con-~

trol de aerddromo y a las dependencias gue suministran ser-
sobre las condiciones del

vicio de control de aproximacidn
Area de maniobras, incluyendo la existencia de peligros tran

sitorios y el estado operacional de cualesqguiera instalacio:
nes relacionadas con el aerddromo o aerddromos que les con-

cierna. . .

‘3.6 informacién sobre el estado operacional de las .

ayudas para la navegacion

Il - Se mantendra a las dependencias ATS continuamen
te informadas scbre.el estado operaciocnal de las ayudas no
visuales y de aquellas ayudas visuales esenciales para 1los
procedimientos de movimiento en la superficie, despegue, 8a-
1ida, aproximacién y aterrizaje dentro de su area de respon-
sabilidad. : . >

CAPITULO 4 - SERVICIO DE ALERTA
4.1 Aplicacidn

4.1.1 Se suministrara servicio de alerta:s

1} a todas las aeronaves a las cuales se sumi-~
nistre servicioc de control de transito aéreoc;

2% en la medida de lo posible, a todas las demés
aeronaves iue “hayan presentado un plan de

vuelo o de las que, poxr otros medics, tengan
conocimiento 1os servicios de transito aéreo;

Y

3) a todas las aeronavéa gue se sepa O Se sSospe
che gue estéan siendo objeto de interferencia




3
&

#°20,284 Gaceta Oficial, sébado 6 de felbrero de 1938

ilicita.

4.1.2 . La dependencia gue suministre el servicic de in
formacidén de vuelo o el centro de control de drea servirén -
dg basg‘central para reunir toda informacidn relativa a la
situacidén de emergencia de cualgquier aeronave gque se encuen-
tre dentfo de la correspondiente regidén de informacitn de
vuelo o area de control y para transmitir tal informacidn

al centro coordinador de salvamento.

4.1.3_ B En el caso de gue una aercnave se enfrente con
una situacidén de emergencia mientras se encuentre bajo el
control de la torre de un aerddromo o de una oficina de con-
t;ol de éproximacién, la qgue corresponda de estas dependen-
cias Qotlficaré inmediatamente el hecho a la dependencia que
suministre el servicioc de informacidén de vuelo o centro de
control de area, el cual, a su vez, lo notificaré al centro
cqordinador‘de salvamento. No obstante, si la naturaleza de
%a emergencia es tal que resulta superflua la notificacidn,
ésta no se hara.

4.}.3.1 Siempre gue la urgencia de la situacién lo re-
quiera, la torre de control del aerédromo o la oficina de
control de aproximacidn responsable, procederéd primero 2
alertar y a tomar las medidas necesarias para poner en movi-
miente todos los organismos locales apropiados de salvamento

y emergencia, capaces de prestar la ayuda inmediata gue se

necesite.
4.2 Notificacidén al centro coordinador de salvamento
4.2.1 Con excepcién de lo prescrito en 4.5.1 v sin

perjuicio de cualesquiera otras circunstancias gque aconsejen
tal medida, las dependencias de los servicio de transito
adreo notificaran inmediatamente al centro coordinador de
salvamento que consideran gue una aeronave se encuentra en
estado de emergencia de conformidad con lo siguiente:

1) Fase de incertidumbre:

a) cuando no se haya recibido ninguna comuni
cacién de la aeronave dentro de los 30 mi
nutos siguientes a la hora en que deberia
haberse recibido de ella una comunicacidn
o siguientes al momento en que por prime-
ra vez se traté, infructuosamente, de es-
tablecer comunicacidn con dicha aeronave,
lo primero gue suceda; ©

b) cuando la aeronave no llegue dentro de
los 30 minutos siguientes a la hora pre-
vista de llegada Gltimamente anunciada
por ella, o a la calculada por las depen-
dencias, la que de las dos resulte mas

tarde;
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a menos gue no existan dudas acerca de 1a sg
pantes.

guridad de la aercnave ¥ sus oCu

2} Fase de alerta:

a} cuandc, transcurrida 1a fase de incgrt;»
dumbre, en las subsiguientes tentativas
para establecer comunicacién con la aero-
nave, o en las averiguaciones hechas Qe
otras fuentes pertinentes, no se Cconsigen
noticias de la aercnave; ©

b) cuandc una aeronave haya sido. autorizada
para aterrizar y no lo haga dentro de lqs
cinco minutos siguientes & la hora previs
ta de aterrizaje y no se haya podido resta
blecer la comunicacidn con 1a aexronave; ©

¢} cuando se reciban informes gue indiguen
" gue las condiciones de funcionamiento de
la aeronave no son normales, Dpero no has-
ta el extremo de gue sea probable un

aterrizaje forzoso;

a menos que haya indicios favorables en cuanto
a la seguridad de la aeronave ¥ de sus ocu-
pantes; o

d) cuando se sepa © se sospeche gue una aerg
nave estad siendo objeto de interferencia
ilicita.

33 Fase/de peligro:

-a) cuaade, transcurrida la fase de alerta,
las nuevas tentativas infructucsas para
establecer comunicacidn con la aeronave
vy, cuando més. extensas comunicaciones de
indagaci6én, también infructucsas, hagan
suponer gue la aercnave se halla en peli-~
gro; o

b} cuando se considere gue se ha agotado el
combustible gue la aeronave lleva a bordo;
o que es. insuficiente para permitirle lle
gar a lugar seguro; o -

c¢) cuando se reciban informes gue indiguen
gue las condiciones de funcionamiento de
la aeronave son ancrmales hasta el extre-
mo de que se crea probable un aterrizaje
forzoso; ©

d) cuando se reciban informes o sea ldégico
pensar que la aeronave estd a punto de
hacer un aterrizaje forzoso o gue lo ha

efectuado ya;
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a menos gue casi se tenga 1a certidumbre ds

que la aeronave y sus ocupantes ne .se ven
amenazados por ningin peligre grave ni inmi-

nente vy de que no necesitan avuda inmadiata.

4 ces . 2 . . ..
-iz.; . La notificacion contendra la informacion
siguiente, conforme se disponga de ella, €n el orden indica-

: cdos
1) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, Segin COrrespon~
da a la fase de alarma;
2) servicio y persona gue llamas
3} clase de emergencia;
4} informacidn apropiada contenida en el plan
de vuelo; .
5) .dependencia gque establecid la Gltima comuni-
cacidén, hora ¥ frecuencia utilizadas
6} ultimo mensaje de posicidén ¥ como se deter-
mind ésta;
7) ceolores ¥ marcas distintivas de la aeronaves;
‘8) toda medida romada por 1a dependencia gue
hace la notificacién;
9} deméas observaciones pertinentes.
4.2.2.1 La parte de la informacidn especificada en
a el momento de hacer la noti-

4.2.2, de que no se digponga e
ficacidén a un centro coordinador de salvamento, deberia reca
parse por una dependencia de los servicios de transito aéreo
antgs de declararse la fase de peligro,‘si hay motivos sufi-
cientes para creer gque se producira dicha fase.

cacidon estipulada en 4.2.%,

4.2.3 Ampliando la notifi
1 centro coordinador de sal-

se suministrarén sin tardanza, &
vamento, los datos siguientes:

a) toda informacidn adicional respecto al cariz
que vaya +tomando ek estado de alarma & traveés
de las distintas fases sucesivas;

o) informacidén de gue ha dejado de'existir el
estado de alarma.

las medidas iniciadas

La cancelacidn de
to es responsabilidad

Nota.-
alvamen

| e z -
por el centro coordinader ae )

de daicho centro.

iaciones de comunicacisn

4.3 Efnpleo de insta
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e los servicies de trénsi?o
de comunicacidén disponi-
omunicacién con cualquier
do de emergencia, ¥ para SO

4.3.1 Las dependencias d
aéreo emplearan todos los medics
bles para establecer y mantener €
aeronave gue se encuentre en esta
licitar noticias de la misma.

Localizacién de aeronaves en estado de smergen-

[ 3K
0 o

|

Cuando se considere gue existe un estado de
emergencia, ‘se trazard sobre un mapa el vuelo de la aeronave
afectada, a fin de determinar su probable posicién futurg b'd
su radio de accidén maximo desde su Gltima posicidn conocida.
También se trazardn los vuelos de oifras aeronaves que se se-
pa que estan operando en las cercanias de la aeronave en
cuestién, a fin de determinar sus probables posiciones futu-
ras y autonomias méximas respectivas. :

4.5 Informacién para el explotador

4.5.1 Cuando el centro de control de area, o la depen
dencia gue suministra el servicio de informacidn de vuelo,
decida que una aercnave estéd en la fase de incertidumbre ©.
de alterta, se lo notificarad al explotador, en cuanto sea pgo
sible, antes de comunicarlo al centro coordinador de salva-
mento.

Nota.- Si una aeronave estd en la fase de peli-
gro, se tiene que notificar inmediatamente al centro coordi-
nador de salvamentoc, de acuerdo con 4.2.1 .

4.,5.2 Poda la informacidp gque el centro de control

de area o de informacioén de vuelo haya notificado al centro
coordinador de salvamento, se comunicard igualmente sin demo
ra al explotador, siempre gque esto sea posible.

4.5 Informacidn destinada a las aeronaves gue se
encuentran en.las proximidades de una geronave en estado de

emergencia

4,6.1 Cuando una dependencia de servicios de transito
aéreo establezca que una aeronave se encuentra en estado de
emergencia, informard a ctras aeronaves gque se sepa que estan
en la proximidad de la aeronave en cuestién, de la naturale-
za de la emergencia tan pronto como sea posible {excepto se-
glin se dispone en 4.6.2). )

4.6.2 Cuando una dependencia de los servicics ds
trénsito zérec sepa o sospeche gue una aeronave estd sisndo
chieto de interferencia ilicita, no se hard ninguna referen-
cia en las comunicaciones ATS aeroterrestres a la naturaleza
de la emergencia, & menos que en las comunicaciones proceden
tes de la aeronave afectada se haya hecho referencia a la
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mismq ccn anterioridad y se tenga la certeza de gue tal refe
rencia no agravaré la situacidn.

APENDICE A.~ ZTENALES
{Nota.- Véase Capitulo 3, 3.4.}

i. : SEMALES DE SOCORRC Y DE URGENCIA

: L Nota 1.- Minguna de las disposiciones de esta
seccién impedird que toda aeronave en peligro use cualguier
a

medio de gue pge@a disponer para atraer la atencibn, dar a
conocer su posicién y cbtener auxilio.

L Nota 2.~ Los detalles completos sobre los procte-
dimientos de transmisidén, por telecomunicaciones, de sefales
de socorro y de urgencia aparecen en el Capitulo 5 del Volu-
men 1I del Anexo 10 al Convenio de Aviacion Civil.

. Nota 3.- Para detalles sobre las sefiales visua-
les de busqueda y salvamento, consfiltese el Apexo 12 al Con-
venio sobre Aviacidn Civil.

1.1 SENALES DE SOCORRO

1.1.1 Las sefiales gue siguen, utilizadas conjuntaments
o por separado, significan que existe una amenaza de peligro

grave e inminente y que se pide ayuda ipmediata.

1) Una sefial transmitida por'radiotelegrafia, o]
por cualguier otro medio para hacer sefiales,
consistente en el grupo 505 (coem==...) del
Coédige Morse: o

2} Una sefal emitida por radictelefonia, consis-
tente en la palabra MAYDAY.

'3} Cohetes o bombas. que proyecten luces roias.,
1anzados-uno a uno a cortos intervalos.

4) Una luz de bengala roja con parécaidas,

1.2 SENALES DE URGENCIA

1.2.1 Las sefales siguientes, usadas conjuntamente o
por separado, significan gue una aeronave désea avisar gue
tisne dificultades que la obligan a aterrizar, pero no nece-

sita asistencia inmediata:

1} Apagando ¥ encendiendo sucesivamente los fa-
ros de aterrizaje; o

2} Apagando ¥ encendiendo sucesivamen{e las lu-
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ces de navegacion,

de forma tal gue s¢€ distin

gan de las luces de navegacidén de destelilos.

1.2.2 Las sefiales siguientes, usadas conjuntamente ©

por seperado, significan gue una aer

onave tiene gue transmi-

tir un mensaje urgentisimo relativo a la seguridad de up bar
co, asronave u otro vehiculo, o de alguna persona que esie

a bordo o a la vista:x

1) Una sefial hecha por radiotelegrafia o por
cualguier ‘otro método de sefiales consistente
en el grupo XXX;

2) Una sefal transmitida por radiotelefonia con-
sistente en la enunciacién de las palabras

PAN,

PAN.

2. SERNALES PARA EL TRANSITO DEL AERODROMO
2.1 SehRales con luces corrientes y con luces
pirotécnicas

2.1.1 Instrucciones

desda el control de aerddromo:

B lay ¢zconaves en vuele

A las aeronaves en Lierrs

fuz
s .
b Verde £ija
LY
& -~ | Roja fija
ag
B .|
50 3
£33 & Serie de destellos
" % | verdes
¥ i
=2 2 serie de destellos
-9 @] rojos
u> @ .
29 2| Serie de destellos
a blancos
u
@
<
Luz pirotécnica roja
para el rodaje.

Rutorizado pera aterrizar

Ceds el paso a las otras
aeronaves y siga ern el cir-
cuite

Regrese para aterrizar”

Perddromo peligrase,
no aterrice

Aterrice en 2ste serddromo Y
dirfjase a la plataforma®

A pesar de las instruccicness
previas, no atarrice por
ahora

¥ 3 su debido tiempo se le dard permiso para atervizar v

Autorizado pars despegar
Alto

Autorizade para rodaje

ApaArtese del Area de aterxri-
zaje en uso

Regrese al punto de partids
en el aerddromo

NeZG, 984
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Yt eisitiiis ki ia it ninisus ki

Acuse de recibo por parte de la aeronave

1} En vuelo:

a} durante las horas de luz diurna:
- balanceando las alas de la aeronave;

Nota.- Esta sefial no debe esperarse gue
se haga en los tramos basico ni final
de la aproximacidn.

b) durante las horas de oscuridad:

- emitiendo destellos dos veces con los
faros de atérrizaje de la aeronave, O si
no dispone de ellos, encendiendo y apa-
gando, dos veces, las luces de navega-
cidn.

2) En tierra:

a) durante las horas de luz diuvrna:s

- moviendo los alerones o el timdn de di-
recciodn;

b) durante las horas de cscuridad:

- emitiendo destellos dos veces con los
faros de aterrizaje de la aeronave, ©
si no dispone de ellos, encendiendo ¥
apagando, dos vecegs, las luces de nave-

gacidn
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2.2 Sefiales visuales en tierra

2.2.1 Prohibicidn de aterrizar

Un panel cuadrado, roic ¥
horizontal, con diagonales amarillas
{Figura 2}, cuando esté colocado en un
area de sefiales, indica que estan prohi
bidos los aterrizajes-y gque €S posible
gue dure dicha prohibicidn.

2.2.2 Necesidad de precauciones
esgeciales  durante la aproximacién v el
aterrizaje

: . Un panel cuagrado, rojo Y.
horizontal, con una diagonal amarilla.
{Figura 3}, cuando esté colocado en -un
area de sefiales, -indica que, debido al
mal estado del -area de maniobras O por
cualguier otra razon, deben tomarse pre
cauciones especiales durante la aproxi-
macién para aterrizar, © durante .el ate

rrizaje.

2.2.3 Uso de pistas y de calles
de rodaje

2.2.3.1 Una sefial blanca y horizon
tal en forma de pesas (Figura. 4}, cuan-
do esté colocada en un area de sefiales,
indica que las aeronaves deben aterri-
zar, despegar y rodar anicamente en - las
pistas vy en las calles de rodaje.

2.2.3.2 La misma sefial blanca y ho
rizental en forma de pesas descritas’ en
2.2.3.1 perc con’'una barra negra perpen
dicular al eje de las pesas a través de
cada una de sus porciones circulares
{Figura 5}, cuando esté colocada en un
area de sefiales, indica gque las aerona-
ves deben aterrizar y despegar Gnicamen
te en las pistas, pero gue las demas ma
niobras no necesitan limitarse a las -
pistas ni a las. calies de rodaje.

N2Q,988

Fig. 3

C:\/:) Fig. 4

Fig. 5
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2.2.4 Pistas o calles de rodaje
cerradas al transito

Cruces de un solo color
que contraste, amarillo o blanco {Figu~
ra 6), colocadas horizontalmente en las
pistas y calles de redaie o partes de
las mismas, indican que el &rea no es

utilizable para el movimiento de aerona
ves. -

2.?.5. Instrucciones para el ate-
rrizaje ¥y el despegue

2.2.5.1 Una "T” de aterrizaje, ho-
rizontal, de color blanco o anaranjado
{Figura 7) indica la direccidn gue ha

de seguir la aeronave para aterrizar y
despegar, lo que hard en una direccién
paralela al brazo largc de la *7° y ha
cia su travesafio. -

Nota.- Cuando se utiliza
de noche, la “T° de aterrizaje debera
estar iluminada o bordeada de luces de
color blanco. '

2.2.5.2 Un grupo de dos cifras
{Figura 8) colocado verticzlmente en la
torre de control de aerddromc, o cerca
de ella, indica & las aeronaves -que estan
en el area de maniocbras la direccién de
despegue expresada en decenas de grados,
redondeandc el nimero al enterc mas
proximo al rumbo magnético de gue se tra
te.

2.2.6 Trénsito hacia la derecﬁa

‘Una flecha hacia la dere-
cha y de color llamativo en un &rea de
seflales, u horizontalmente en el extre
mo de una pista v en el de una franja
en uso (Figura 9), indica que los vira
jes deben efectuarse hacia la derecha
antes del aterrizaje y después del des-
pegue.

Gaceta Oficial, sabade & de fobrero de 1988
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2.2.7 Oficina de Informacidén de
los servicios de tré&nsito aéreo

La Letra "C", en negro, CO
locada verticalmente sobre un fondo ama
rille (Figura 10), indica =1 lugar en
que se encuentra la Oficina de notifica
cién de los servicios de transito aéreo.

.2.8 Planeadores en vuelo

Una doble cruz blanca, co-
locada horizontalmente (Figura 1ll), en
‘¢l area de sefiales, indica gue el aerd
dromo es utilizado por.planeadores ¥y ...
gue se estan realizando vuelos de esta
naturaleza.

3. ' SENALES VISUALES EMPLEADAS PARA ADVERTIR A UNA
AERONAVE NO AUTORIZADA QUE SE ENCUENTRA VOLANDO EN UNA ZONA:
RESTRINGIDA, PROHIBIDA O PELIGROSA, O QUE ESTA A PUNTO DE
ENTRAR EN ELLA : : : ’ -

De dia y de noche, una serie de proyectiles dis
parados desde el suelo a intervalos de 10 segundos, que al
explotar produzcan luces o estrellas rojas y verdes, indi-
cardn a toda aeronave no autorizada que estd volando en una
zona restringida, prohibida ¢ peligrosa, o gque estd a punto
de entrar.en ella y gue la aeronave ha de tomar las medidas
necesarias para remediar la situacién.
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4. SENALES QUE S% [AN DE UTILIZAR EN CASO DE
INTERCEPTACION

4.1 Sefiales iniciadas por la asronave intexrcep-
tora y la aeronave interceptada.

tn arronave INTERC
e

et =
Significade i
AL ot b |

r - - - ¢
{ Serie Sefiales de lo acronave INTERCEPFORA Significedn

t DIA — Alabear desde una posicion ligera- t1a sido vsted | AVIONE
menie foT encima y poe delante ¥, noiaral- jufercepiania, 1A
mente 3, ia izquierda de la acronave inter- Sigame. intercepluia,
ceptada y después de secthit respucsta,
efcctuar un visaje lento, nonmabmenic a la
izquictda, hacia el rumboe deseado.

Comprendide, o

Alabear ¥ segnic a la acromave
cunmplict.

ROCHE — Jgual ¥, ademda. encemder ¥
apagar das luces de navegrcion 8 fntervalns
heguiares.

NOCHE — Iguat y, ademds, encender y
apagar fas luces de navegacion a inteevales
isregulares.

HELICOPIERDS:
OFA 0 HOUHE — Dalasicear la acroniae,
enconder ¥ apagm 1as Tuces de pavegacion

Mota 1.—. Las condiciones mcteernligicas
o de terrenn precden obligar o le acronove =
intereeptora a colacarse ligeramente por
encime y por delante y a la derecha de la 2 intervatog dneguiues ¥ seguir a & .
acrongve infesceptada, ¥ a efectiear ¢l viraje aeronAve INLCICEPIOIR.
subsiguiente-hacia ln derecha. >
Nota 2.— Si fo arronave intereeptada 7o . Nota.— Endl Copitnlo 3, 3.3, 5 preseri-
puede mantener la velocidad de Ta acronave ben los medilas coriplrmeniasias que
interceptora, s¢ prevd que esta sitima efectiic dete tomar fa gorenave iniesecpiord.
wna serie de circuilos de espera en hipgidro-
mo y olabee cada vex gie pase & fa acronave

intercepioda.
2 DIA o NOCHE — Alejarse bruscamente de | Prosipn. AVIOUES:
ta acronave interceptada, haciendo un visaje DA 0 NOCHE — Alabear. Comprandide, o
ascendentc de 907 o més, sin crnzaz Ja tives complité
de vuelo de fa acrouave interceptada. PR ICOP THEROS:
DIA o HOCTHD -~ Bafaoccar 123
BLIONAYE. B
3 DIA — Volar en circuito aticdedor drl acsd Alettice 5 AVIONES: )
diomo desplegar o ven de aterrizaje y subiz | este actd- IHA — Desplegar of tren de ateatizaie, Compresdide, lo
diomg. sepntit 2 la acronave inlgeptond F, st curnplizé.

volar ta pista en 1a direccinn de atenizaje o, .
si la nevonave interceptada es un helicdptae, dierpuds de sobtovelsr ta pista s¢ cousidon
sobrevalar la zona de atesrizaje de gue e pucde atersizar sin pelift, proceucs
ficlicdpleros.

Al atensi e,

NOCHE — fgual ¥, ademis, flovar continua LOCHE - lanal ¥, atiemsds, Neem
mente enccredidus los fatos de atersizaje. continunntits fu cudidos fos fasos de
aterrizage (s los poseel.

HELICOT LIRS
DIA o BUCHIE — Seguir a fa sonave
tntaierplorn ¥ pig-eder s atesiraie,
Hevande encerstidus continuameRe fos

faros de avonrizaje (5i fus poseed

I I
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; . 5 .
4.2 Sefiales iniciadas por la aeronave interceptada y TesSpue

ta de la acronave interceptora.

ta de la aeronave INTERCEPTORA Nigrifteodo
N e

Serie Sedales de la geronave INTERCEPTADA Significado Respues:

Ei acrddromo | RIA © NOCHE ~— §ise desea que 1a aero- Comprentido

4 AVIONES: : inter Sigante

DIA .~ Replegar ¢l tren de aterrizaje que usted ha | nave interceptada siga 3 12 “c"““i"c ~ms?-.-a P
mientras se pasa sobre ia pisia de aterri- designado es | ceptora hasta un “"’d“’”“’,,ds alternd !d :
inadecuado. 1a acronave interceptorz repliega ¢f tren d¢

zaje a wna ahua de mas de 300 m

(1 000 pies) pero sin exceder de 600 m

€2 000 pics) sobre ol aived de? acrédromo,
v continuar volando en circuito alrededar
del zerddromo. !

aterrizaje ¥ uiiliza tas sefinles de ta Scrie b
prescritas para las acronaves intereeptoras.

i
i
q
H
5
i
Si se decide dejar en tihertad 3 Ja acrenave (‘mn_mcmlidn, I
interceptada, 1a aeronave interceptora utili- prosiga, {
zar4 las sefiales de fa Serie 2, presceilas para l\
}
H

ias acronaves iterceptoras.

NOCHYE — Encesudcr y apagar fos fares
de atenizaje pasando sobre la pista a una
altnra de més de 300 m {1 001 pies} pero
sin exceder de 60 m (2 000 picsy sobre ¢l
nivel del acrédrome, y continuar volanda
en circuito atrededor del aerodrome. 5ino
estd en condiciones de utilizar los faros de
atersizaje. higase con cualesquicr airas
tuces disponibles.

DiA o NOCHE — Encender y apaga cumpliz. Serie 2, prescrifas para tas aeronaves
S repetidamente todas las haces disponibles interceploras.

a intervalos segulares, pero de mancra
que s¢ distinga de fas huces de destellos,

] AVIONES:’ 1mposible DIA o NOCHE — Unilice las sefiales dela | Commendide. \

6 AVIONES: En peligro. DIA o NOCHE > Ulilice las sefiates de Ia Commprendido.
DIA o NOCHE — Encender ¥ apagar Serie 2, prescritas para las aeronaves

e

todas las luces disponibies a intervalos interceptoras.
freegulares. .

HELICOPTEROS:
DIA o NOCHE — Encender y apagar
1odas las Inces disponibles & intervalos
irrcgulares.

5. - SERALES PARA MANIOBRAR EN TLERRA

5.1 pel sefialerc a la aeronave

Nota 1.- Estas seiales se han ideado para qgue
ias haga el sefialero, con sus manos iluminadas si es necesa-
rio para facilitar la observacién por parte del piloto, y mi
rando hacia la asronave desde un punto: -

a) para acronaves de alas fijas, delante del ex

tremo -del ala izquierda y bien a ia vista -

del piloto; vy

b) para helicépteros. en el lugar donde mejor
pueda ser visto por el piloto.

Nota Z.- El significado de la sefal sigue sien-
do el mismo ya se empleen palas, toletes iluminades o linter
nas. -
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Nota 3.- Los motores de las aercnaves se nume-
ran, para el sefalero situado frente a la asronave, de dere-
cha a izquierda . {es decir, el motor Nam. 1 es el motor ex-—
ternoc de babor).

Nota 4.- Las sefiales gue llevan un asterisco eg
tan previstas para utilizarlas cuando se trate de helicdpte-
ros en vuelo estacicnario.

5.1.1 Antes de utilizar las sefiales siguientes, el sg
flalero se asegurard de gque el &drea a la cual ha de guiarse
una aeronave estd libre de objetos que ésta Gltima, de no
ser asi, podria golpear al cumplir con 3.4.1 .

Nota.- La forma de muchas aercnaves es tal que
no siempre puede vigilarse visualmente desde el puesto de pi
lotaje la trayectoria de los extremos de las alas, motores ¥y
cotras extremidades, mieniras la aeronave maniobra en tierra.

1.~ Para continuar bajo la
guia del encargado de safales

El encargado de sefiales di
rige al piloto si lag condiciones de
trafico del aerddromo lo reguieren.

2.~ A este espacio libre

Brazos por encima de la ca
beza en posicidn vertical, con las pal-
mas hacia dentro.

3.- Siga hasta el siguiente en
cargade de sefiales

Brazo derecho o izquierdo
hacia abajo, el otro brazo extendido
transversalmente respectc al cuerpo in
dicando la direccidn del siguiente en-
cargado de sefiales.

4.- Avance de freite

Los brazos algo separados
vy con las palmas hacia atrds se mueven
repetidamente, hacia arriba y hacia
atras desde la altura de los hombros.

5.~ Viraije

a) Viraje a la izquierda:
El brazo derecho hacia abajo, el izquier
do se mueve repetidamente hacia arriba
v hacia atrds. La rapidez con que se
mueve el brazo indica la velocidad de
viraje.
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b} Viraje a la derecha:
El brazc izguierdo hacia abajo, el dgrg
cho se mueve repetidamente hacia arriba
v hacia atrés. La rapidez con que se
mueve el brazo indica la velocidad de
viraje.
6.- Alto
Se. cruzan repetidamente
los brazos por encima de la cabeza:
({La rapidez del movimiento quardara
relacidén con la urgencia del casoc, €8
decir, cuando mds rapidoe sea, mas brus-
ca habra de ser la paradal.

Fo- Frenos

a} Accionar frenos:
Levantar brazo y mano, con los dedos €x
tendidos, horizontalmente delante del
cuerpo, luege cerrar la mano.

B} Scltar frenos:
Levantar el brazo, con el puiio cerrado,
horizontalmente delante del cuerpo, ex-
tender los dedos. .

8.- Calzos

- a) Calzos puestos:

Brazos hacia abajo, palmas hacia dentro,
moviendo los brazos hacia dentro desde
la posicién extendida.

) b} Calzos fuera:
Brazos hacia abajo, palmas hacia
moviendo los brazos hacia fuera.

fuera,

9.~ Poner motores en marcha

La mano izguierda en alto con el ndamero
apropiado de dedos extendidos para indi
car el numerc del motor que ha de poner
se en marcha, y con movimiento circular
de la mano derecha al nivel de la cabe-
za.
i0.~ . Parar motores

Brazo y manoc horizontales,
mano frente al cuello, palma hacia aba-
jo. La mano se mueve hacia los lados
mientras el brazc permanece doblado.
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il.- ‘ Reducir velocidad

) Brazos hacia abajo con pal
mas hac1§ el suele se mueven hacia arri
ba y hacia abajo varias veces. -

12.~ Reducir el motor o motores
del lado que se indica

Brazos hacia abajo con las
palmas hacia el suelo, después se mue-
ve dg arriba abajo la mano derecha o la
izquierda segin deban reducirse el mo-
tor o motores de la izguierda o de ia
derecha, respectivamente.

13.~ Retroceda

Brazos a los lados, con
las palmas hacis adelante, se mueven
hacia adelante y hacia arriba repetida
mente, hasta la altura de los hombros.

14.~ Virajes durante la marcha
atréas

a) Para virar cola a estri
bor: Con el brazo izquierdo dirigido
hacia abajo, se lleva el derecho desde
la posicién vertical, por encima de 1la
cabeza, hasta la horizontal delantera,
repitiéndose el movimiento del brazo
derecho.

b) Para virar cola a ba-
bor: Con el “razo derecho hacia abajo,
se lleva el 1zquano desde la posicidn
vertical, por encima de la cabeza, has
ta la horizontal delantera, repltlendo—
se el movimiento del brazo izguierdo.

15.- Todo listo

Brazo derecho levantado
a la altura del codo con el pulgar di~
rigido hacia arriba.

16.- Vvuelc estacionario ¥

g

Brazos extendidos horizon- _g;f e iy
talmente, palmas hacia abajo.

17 .- Ascienda *

i ) ![
.’ l I
e
‘|

M
i '.'
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Brazos extendidos horizon
talmente hacia los lados, moviéndose ha
cia arriba, palmas hacia arriba. La ra-
pidez del movimiento indica 1a veloca-

dad ascensional.

18.- pescienda *

Brazos extendidos hoxrizon-
talmente hacia los lados, moviéndose
hacia abajo, palmas hacia abajo. La ra-
pidez del movimiento indica la veloci~-
dad vertical del descenso.
19.- - Desplacese en sentido hori
zontal ¥

El brazo gue corresponda,
extendido horizontalmente, en 18 direc
cién del movimiento, y el otro brazo
se mueve repetidamente delante del cuer
po. en la misma direccidn.

20.- Aterrice *

Brazos cruzados Y extendi-
dos hacia abajo delante del cuerpo.

5.2 Del piloto de una aeronave al sefialerc

estan previstas para que
visibles
faci

g Nota 1.- Estas sefiales
las haga un piloto en su puesto, con las manos Dbien
para el sefialero, & iluminadas segin sea necesario para
litar la observacién por el sefialero. ‘

Nota 2.- Los motores de la aeronave se numeran
falero que estd mirando a la aesronave,

en relacién con el sei
desde su derecha a su izguierda {es decir, =1 motor Niom. 1

es el motor externo de babor).

1.~ Frencs

Nota.- El momento en gue se cierra la manc ¢

que se extienden los dedos indica, respectivamente, el momen

to de accionar o soltar el freno. .

a) Frenos accionados: Levantar brazo y manc, <©on
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ios dedos. extendidos, horizontalmente dilan-
te del rostro, luego cerrar la manod.

b) Frenos suelios: Levantar el brazo, con el pu
fio cerrado, horizontalmente delante 3el ros-
tro, luegc extender los dedos.

2.~ Calzos

a) Poner calzos: Brazos extendidos, palmas hacia
fuera, moviendo las manos hacia adentro criu-
zandose por delante del rostro.

b) Fuera calzos: Manos cruzadas delante del ros

tro, palmas hacia fuera, moviendo los bra-
zos hacia fuera.

3.~ Preparado para poner en marcha los motores

Levantar el nGmero apropiado-de dedos emn una md
no indicando el numero del motor gue ha de arrancar.

I
|
&
5
[
|
I
l
\
|
|
I
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APENDICE B.-~ TABLA DE NIVELES DE CRUCERO

Los niveles de crucero que ha

exija este Reglamento,

n de observarse asi lo

son los siguientes:

RUTA

" MAGNETICA

De 000D a 1799

De 180° a 359°

Columna 1 Columna

2

Column

a3 columna 4

'VUBLOS IFR

“YURLOS VFR

‘VUELOS

IFR VUBLOS :VFR

ALTITUDES  ALTITUDES
Y- ALTURAS - ¥ ALTURAS

ALTITU

Y ALTURAS

DES ALTITUDES
Y ALTURAS

METROS S - METROS

PIES

METROS

METROS

[H O T I I N |

300 450
900 : 10%0
1500 | - 1700
2150 2300
2750 2900
3350 3500
3950 4100
4550 4700
5200 5350
B800
€400
7600
7600
8250,

[ T T T

BRI

1500
3500
5500
7500
9500
11500
13500
15500
17500

600
1200
1850
2450
3050
3650
4250
4900
5500
4100+
6700 -
7300
7900
8550 .

150

750
1350
2008
2600
3200
3800
4400
5050
5650

IR

10050

14950

8650
11360
12500
$3700

ete..

9450
10650
11900
135100
114350

15550
=l etc.

a861 an ciiga) 3p 9 OPRIES PO BI80EY
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APENDICE C.- DISPOSICIONES QUE
REGULAN LA IDENTIFICACION DE RUTAS ATS
1. Degignadores para rutas ATS
1.1 El objeto de un sistema de designadores de zu-

tas ATS es, teniendo en cuenta los requisitos resultantes de
la automatizacién, permitir a los pilotos asi comc al ATS:

a)

b

~—

c)

d

S

1.2

Hacer referencia concisa a cualguier ruta
ATS sin la necesidad de recurrir al uso de
coordenadas gecgraficas u otros medios para
describirla;

Relacionar una ruta ATS a la estructura »er-
tical especifica del espacio aéreo que co-
rrespondas;

Indicar el medic concreto de navegacidn, por
ejemplo de navegacién de area, gue se reguig
re cuando se vuela a lo largo de rutas asi
designadas; y

‘Indicar que una ruta es utilizada principal
o exclusivamente por ciertos tipos de aexronag
ves.

A fin de satisfacer este propdsito, el sistema

designador deberé:

a)

b}

<)

=

e}

1.3

Permitir la identificacién de cualguier ruta
ATS de manera simple y Gnica;

Evitar redundancias;

Ser utilizable por los sistemas de automati-
zacidn terrestres y de a boxdo;

Permitir la’ brevedad méxima durante el uso
operacional; ¥

Proporcionar suficientes posibilidades de a@
pliacién para satisfacer cualquier requisito
futuro sin necesidad de cambios fundamenta-
les.

Por 1o tanto, las rutas ATS controladas, con

asesoramiento y no controladas, con excepcidn de las rutas
normalizadas de llegada ¥ salida, deberan identificarse tal

como se indica

a continuaciobn:




Digitalizado por la A%mbleaNaéioﬁaf .

RE2D, 084

98 Gaceta Cficial, sibado 6 de febrers de 1988
2. Ccomposicién del designador
2.1 Fl designador de ruta ATS deberd copsistir en
el designader basico suplcmentado, si es necesario, conze
a) un prefijo, como s& indica en 2.3; ¥
p) una letra adicional, como S€ indica en 2.4 -
2.1.1 El numero de caracteres necesario para componer
el designador deberéa ser de cinco como maximo, ¥ n¢ exceder
en ningan casc de seis.
’ 2.2 El designador béasico deberéa consistir en una lg
del 1 al 999.

tra del alfabeto seguiga de un nimero,

2.2.1 La seleccidén de las letras deberd hacerse entre

las gue a continuacién se ingican:

- a) A, B, G, R para rutas gue formen parte de
ias redes regionales de rutas ATS y que no
sean rutas de navegacidn de area;

s de navegacién de &area

b) L, M, N, P para ruta
ias redes regionales de

que formen parte de
rutas ATS;

gue no formen parte de
de rutas ATS y gue no
de area;

c) H, 4, V, W para rutaz
1as redes regionales
sean rutas de navegacidn

a)y ¢, T, ¥, Z para rutas de navegacidn de area,
gque no formen parte de las redes regionales
de rutas ATS. ;

debera apadirse una letra suple
mentaria, en forma de prefijoc, al designador bésico, de acuer

f 2.3 cuande proceda,
do, con 1o siguiente:

t a) K para indicar una ruta de nivel bajo esta-
blecida para ser utilizada principalmente poxr

| I

i helicdpteros;
p} U para indicar que la ruta o parte de ella
esta establecida en el espacic aérec supe-
rior;
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¢} & para indicar una ruta establecida exclusi-
vamenie para ser utilizada por las aeronaves
supersdénicas durante la aceleracidn, decele-
racién y durante el vuelo supersoénico.

2.4 Cuando se desee indicar el tipo de servicioc gue
se presta a lo largo de rutas ATS que no formen parte de 1a
red regional de rutas ATS, se efectuara del mode siguiente:

a) aQaQiendo la letra D después del designador
basico para indicar gue en dicha ruta sola-
?ente se proporciona servicio de asesoramien

0. -

b) afiadiendo la letra F después del designador
basico para indicar que en dicha ruta sola-
mente se proporciona servicio de informacidn

de vuelo.

3. Asignacidn de designadores basicos

designadores basiccs para
1a red regional, se seguiran
utilizacion ¥y racionaliza-

3.1 En la asignacion de
rutas ATS que no formen parte de
criterios conducentes a la mejor
cidén del espacio aéreo nacional.

de rutas troncales © principa-

3.2 cuando se trate
gional, la asignacidn de

les, gue formen parte de la red re
designadores basicos se efectuard de acuerdo con los planes

de Navegacidn hérea, procurando gue toda la longitud de di-
cha ruta principal tenga el mismo designador basico, indepen
dientemente de las areas de control rerminal, de los Estados

o regiones que atraviesen.

3.3 cuando dos © mds rutas principales tengan un
tramo comin, & ese tramo debera asignarse cada unoc de 1os de
signadores de las rutas de gque se trate, excepto cuande ellc
entrane dificultades para el suministro del servicic de tran
sito aéreo, en cuyo €aso, poer comin acuerdo entre los Esta-

dos interesados solo Aeberd asignarse un designador.

Un designador basico asignado a una ruta no de~

3.4
e a ninguna otra ruta.

berd asignars

Uso de los designadores en las comunicaciones
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i

nes lmpresas. el designador deoser
i mas de B€1ls

4.1 En comunicacio
s de dos I

r& expresarse siempre con ne meno

caracteres.

1a letira basica

rales,
on el

En las comunicaciones © 2
de conformidad <

pronunciarse
1a OACI.

4.2
de un designador deberéa
alfabeto de deletreoc de

g, especi

fijos K, U ©
s deberan

cuando se empleen los pre
caciones -orale

en las comuni
iguiente:

4.3
ficados en 2.3 anterior,
pronunciarse de la mansra S

X - KOPTER
U - UPPER
§ "~ -SUPERSONIC

4.4 Cuando se empleen las letras D o F, tal como se
especifica en 2.4, en las comunicaciones orales deberan
transmitirse de acuerdo con el alfabeto de geletrec de la

QACI.

APENDICE D.— DISPOSICIONES QUE REGULAN LA
IDENTIFICACION DE RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA ¥ DE LLEGADA

1. Designadores de rutes normalizadas de salida ¥y

de lliegada

1.1 El sistema de designadores deberé:
permitir la jdentificacién de cada ruta de

a}
un modo simple e inequivoco;

: b) hacer una - lara distincién entre:
- rutas de salida y rutas de llegada;

- rutas de salida o llegada y otras rutas
ATS; ’

- rutas gque requieren que la navegacién se
haga con referencia a radicayudas terres-
tres o a ayudas autdnomas de a bordo, ¥ ru
tas gue reguieren gue ia navegacidn se ha-
ga con referencia visual a la tierra;

¢) ser compatible con el tratamiento de datos
ATS_y de a bordo y con ios requisitos en ma-
teria de presentacidn visual;

d) ser breve al maximo en su aplicacidn opera-
cional;

e) evitar la redqundancia;




20,914 ) ' Gaceta Oficial, sébatle 6 de febrern de 1988

£f) proporcionar suficientes poswblﬁldades de am
pliacidn en prevision de futuros reguisitos
" sin necesidad de cambios fundamentales.

1.2 Cada ruta deberd identificarse mediante un de-
signador en lenguaje clarc y el designador en clave corres-
pondiente.

1.3 En las comunicaciones orales, debersa reconocerl-
se facilmente que los designadores se refieren a rutas noima
lizadas de salida o de llegada, vy éstos no deberan crear nin
guna dificultad de pronuncxaozon para los pilotes ni para el

personal ATS.

2. Composicidén de los designadores

2.1 . Designador en leaguaje claro
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2.1.1 El designador en lenguaje claro de una ruta noxr
malizada de salida o de llegada debera constar de:

a) un indicador béasico; seguido de
b) un indicador de validez: seguido de

c) un indicador de ruta, de ser necesario; se-

guide de
@) la palabra “"salida’ ¢ "1legada"; seguida de

“e)} la palabra "visual", si se ha determinaddo
gue la ruta .sea utilizada por aeronaves dgue
operen de conformidad con las reglas de vue-
lo visual, {(VFR}. v

2.1.2 El indicador:basico deberé:ser el nombre o el
nombre en clave del punto importante en el gue termina la ig
ormall

ta normalizada de salida o en el gque empicza la ruta n
zada de llegada. ‘

2.1.3 El indicador de validez deberd ser un nimero de
1 a?9. :

«

2.1.4 El indicador de ruta deberd ser una letra del
alfabeto. No debera utilizarse ni la letra "I* ni la letra
llon' . -

2.2 Designador en clave

2.2.1 El designador en clave de una ruta normalizada
de salida o de llegada, de vuelo por instrumentos o visual,
-debera constar:

a) del designador en clave o el nombre en clave
del punto importante descrito en 2.1.1 2),
seguido

b) del indicador de validez menciocnado en
2.1.1 b), seguido

¢) del indicador de ruta indicado en 2.1.1 ¢},
de ser necesario. ‘

3. Asignacidén de designadores

3.1 Se deberd asignar un designador separadc para
cada ruta. N

352. Para distinguir entrz dos ¢ mas rutas gue se
refieren al mismo punto importante {a las gue, por lo tanto
. ,

20,904
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se les ha.as%gnado el mismo indicador bésico}l, deberd asig-
narse un indicador separado, como se describe en 2.1.4,

a ca
da ruta. B
4. Asignacidon de indicadores de validez
4.1 Debera asignarse un indicador de validez para

cada ruta a fin de identificar la ruta actualmente vigente.

4.2 i El primer indicador de validez gue se asigne
deberd ser el nimero "1".

4.3 ) Cuandoc se modifigue una ruta debera asignarse
un nuevo 1nd%cador de validez, consistente en el siguiente
nlmero superior. EL numerc "9 deberd estar seguido del name

ro "1"
5. Utilizacién de designadores en 1as comunica-
ciones. .
” 5.1 £n las comunicaciones arales, deberad utilizarse

Gnicamente el designador en lenguaje claro.

Nota.- A los efectos de la identificacidn de
rutas, las palabras ‘salida”, “1jegada”, "visual” descritas en

2.1.1 d) ¥y 2.1.1 e) se consideran un elemento integrante del
designador en lenguaje claro.

5.2 Fn las comunicaciones impresas o en clave, de-
berd utilizarse tnicamente el designador en clave.

6. Presentacién visual de las rutas y procedimientos
al : de trdnsito aéreo

6.1 - Debera disponerse de una descripcién detallada
de cada rtua normalizada de salida y/o llegada en vigencia
actualmente, incluidos el designador en lenguaje claro y al
designador en clave, en los puestos de trabajo en los gue se
asignan las rutas a las asronaves como parte de la autoriza-
cién ATC, © que lengan alguna otra relacién con el sumlnis-—
tro de servicios de control de transito aereoc.

6.2 pebera hacerse una presentacién grafica de las
rutas.

’ APENDICE E.- DISPOSICIONES QUE REGULAN EL
ESTABLECIMIENTC E IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS IMPORTANTES

1.~ Establecimiento de puntos importantes

1.1 Los puntos importantes deberan establecerse con
referencia a radioayudas terrestre para la navegacibn, pre-

feriblemente VHF.
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1.2 En los casos en gue no existan tale§ radioayu- B
das terrestres para la navegacién, deberan estaslecgrse pun
tos importantes en emplazamientos que puadan deLermlnariedmg
diante ayudas auténomas de navegacion de a bc;do._of CU&? ?
: se vaya a efectuar la navegacidn por referencia visual ai te
i rreno, mediante observacién visual. Ciertos puntos podranm
designarse como "puntos de transfersncia de contr?; ; por‘v
b acuerdo mutuo entre dependencias de control de transitoc aereo
advacentes.

2. Designadores de puntos importantes marcados por

el emplazamiento de una radicayuds para la navegacion.

2.1 Lenguaje claro (nombres) para los pgntos impor-
tantes marcados por el emplazamiento de una radioayuda para
la navegacién.

ﬁ 2.1.1 Los puntos importantes deberé&n nombrarse por re
! ferencid a lugares geograficos identificables y nreferible~
; mente prominentes.

| 2.1.2. A1 seleccionar un nombre para el punto importag»
] te, deberd tenerse cuidado en asegurar que concurran las si .
i guientes condiciones:

a) el nombre no deberéd crear dificultades de
pronunciacidn para los pilotos ni para el
personal ATS, cuando hablen en los idiomas

{ . utilizados en las comunicaciones ATS. Cuando

W; el nombre de un lugar gesgrafico de motivo a

‘ dificultades de pronunciacién en el idioma

i nacional escogido para designar un punto im-

portante, deberid seleccionarse uan versidn

abreviada o una contraccidén de dicho nombre,

) Gque conserve lo mas posible de su significa-

i ‘ do geografico.

b} el nombre deberd ser facilmente inteligible
en las comunicaciones orales y no deberéd

dar lugar a equivocos con los de otros puntos
importantes de la.misma &rea general. Ademas,
i el nombre no debera crear confusién con res-
3 pecto a otras comunicaciones intercambiadas
it entre los servicios de trénsito aéreo y los

j pilctos; -

c) el nombre deberd constar por lo menos de
dos silabas y preferiblemente nc mas de tres;

d) el nombre seleccionado deberd desiganr tanto
el punto importante como la radiocavuda para
la navegacidén gque lo marqgue.

2.1 - Composicidén de designadores en clave para los
puntos importantes marcados por el emplazamiento de una radio
ayuda para ta navegacidn. -
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2°2:l . El designador en clave debera ser gl mismo gue
lé‘ldentlficacién de radio de la radicayuda para la navega-
cién. De ser posible, deberd estar compuesto de tal forma
que facilite la asociacidén mental con el nombre del puntc en
lenguaje claro.

2.2.2 Los desighnadores en clave no deberian duplicar-
se dentro de una distancia de 1 100 Km {600 millas marinas)
del emplazamiento de la radioayuda para la navegacidn de que
s§»trate, salvo gue cuando dos radicayudas para la navega-
cion, que operen en distintas bandas del espectro de frecuen
cias, estén situadas en =1 mismo lugar. sus identificacioneg
de radio seran normalmeiite las mismas.

2.3 Las necesidades en cuanio a designadores en cla
ve, deberan notificarse a las Qficinas Regionales de la OaCL,
para su coordinacidn.

3- Designadores de puntos importantes que no estén

marcados por el emplaéamiento de una radiocayuda para la nave-
gacion.

3.1 En el casoc en gue se necesite un punto importante
en un lugar no sefialadoc por el emplazamiento de una radioayuda
para la navegacidén, el punto imporiante deberéd designarse me-
diante un "nombre-clave" Unico de cinco letras y féacil de pro-

nunciar. Este nombre-clave sirve entonces de nombre y de de-

signador en clave del punto importante.

3.2 Este designador de nombre-clave deberd elegirse
de modo que se evite toda dificultad de pronunciacidn por
‘parte de los pilotos o del personal ATS, cuando hablen en el
idioma usado en las comunicaciones ATS. :

3.3. El designador de nombre-clave deberd reconocerse
facilmente en las comunicaciones orales y no coenfundirse con
los designadores de otros puntos importantes de la misma &rea

generail.

3.4 £l designadoxr de nombre-clave asignadoc a un punto
importante no debera asignarse 2 pingan otro punto importamte.
Si no puede satisfacerse este requisito, el designador de nom-
bre-clave no debera repetirse dentro de una distancia de

11 000 Km (6 000 millas marinas) del punto importante donde

se utilizd por primera vez.

1,2 coordinacién de 1las necesidades en materia de

3.5
cargo de las oficinas

designadores en nombre-clave, corre &
Regionaes de l& OACI.

s donde no se haya establecido un sis-
onde las rutas seguidas por las aero-
naves varien segun consideraciones de caracter operativo, los
puntos importantes deberan referirse mediante coordenadas geg
graficas expresadas en grados, ¥, si es necesario, en minutos
vy décimas de minutos de latitnd ¥y longitud; si bien, los pun-
tos importantes permanentemente establecidos apra servir de

3.6 En las &rea
tema de rutas fijas, © fed
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puntos de entrada v salida en dichas areas, deberan designar-
se de conformidad con 2 6 3.
| 4. Uso de deéignadores en las comunicaciones
4.1, Normalmente, el nombre seleccionado de acuerdo con

2 6 3 deberia utilizarse para referirse al punto importante en
las ecomunicaciones orales. Si.no se utiliza el nombre en }en—
1 - guaje claro de un punto importanie marcadc por el emplazamien-
to de una radioayuda para la naveégacion, seleccionado de con-
formidad con 2.1, deberd sustituirse por el desigpador en clave
gue, en las comunicaciones orales, deberd pronunciarse de con-
formidad con el alfabeto de deletreo de la OACT.

| 4.2 En las comunicaciones impresas y en clave, para
! referirse a un puntc importante, s6lo deberd usarse el designa
dor en clave ¢ en nombre-clave seleccicnado.

5. Puntos importantes utilizados para hacer las

notificaciones.

5.1 A fin de permitir gue el ATS obtenga informacidn
relativa a la marcha de las aeronaves en vuelo, los puntos
de importancia seleccionados podran designarse como puntos
de notificacidn.

i :
| 5.2 Al determinar dichos puntos, deberan considerarse
| los factores siguientes.

a} el tipo de servicios de transito aérec facili
tado;

b} el wvolumen de trénsito gue se encuenira nor-
malmente;

¢) la precisidn con gue las aeronaves pueden
ajustarse al plan de vuelo actuclizado;

4} la velocidad de las aeronaves;
e} las minimas de separacidn aplicadas;

£f3 la complejidad de la estructura del espacio
aéreo;

g} el métode de control empleado;

h} el comienzo o final de las fases significati
vas de vuelc (ascenso, descenso, cambio de
direccidn, etc.},

los procedimientos de transferencia de con-
trol;

los aspectos relativos a la seguridad v a la
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busgueda y salvamento;

k) el volumen de trabajc en &l puesto de pilota
je vy el de las comunicaciones aeroterrestres.

5.3 Los puntos de aotificacién deberdn establecerse
ya sea con cardcter "obligatcrio" o *"facultativo™.

5:? Eh el establecimiento de los puntos de notifica-
cién obligatoria, deberédn aplicarse 1os siguientes principios:s
a) los puntos de notificacién obligatoria de-
beran limitarse al minimo necesario para el
suministrc regular de informacién a las de-
pendencias de los servicios de transito
aéreo acerca de la marcha de las aeronaves
en vuelo, teniendo presente la necesidad de
mantener reducido al minimo el volumen de
trabajo en el puesto de pilotaje y del ¢©o1
trolador, asi como la carga de las comunica-
ciones aeroterrestres;

b) la existencia de una radiocayuda para la nave
gacién en un jugar dado, -no le conferird ne-
: cesariamente la calidad de notificacioén obii

gatoria:;

¢} los puntos de notificacidn obligatoria no
deberén establecerse necesariamente en 1los
limites de una regiodn de informacidén de vue
jo ni en los de un area de control.

5.5 Los punios de notificacion “facultativa®™ podran
establecerse de acuerdéo con 1as necesidades de los servicios
de transitc aéreo en cuanto a informes de posicidn adiciona-
les, cuando las condiciones de transito asi lo exiijan.

5.6 Debera revisarse regularmente la designacidn
de los puntos de notificacion obligatoria y facultativa, con
miras a conservar reducidos al minimo los requisitos de no-

rificacién de posicidn ordinarios, para asegurar servicios

de transito aéreo eficientes.

5.7 La notificacidn ordinaria sobre los puntos de
notificacidn obligatoria no deberd consistir sistematicamen
te una obligacién para todos los vuelos en tedas las cir-
cunstancias. Al aplicar este principio, debera prestarse

atencién especial a lo siguiente:

a) no se deberd exigir a las aeronaves de gran
velocidad y que operan & alto nivel gue
efectien notificaciones de posicién ordina-
rias sobre todos los puntos de notificaciodn
establecidos con caracter obligatorio para
las aeronaves de poca velocidad y de bajo

nivel de vuelo;
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5.8

b) no se deberd exigir a las aercnaves que criu
cen en transito un area de control terminal,

que efectien notificaciones ordinarias de
posicidén con la misma frecuencla gue las
aeronaves que llegan o salen.

En las zonas en que no puedan aplicarse los

N2

principios citados,
de notificacidén, se
cidn por referencia
latitud, expresados

relativos al establecimiento de puntos
podra establecer un sistema de notifica-
a meridianos de longitud o paralelos de
en nameros enteros de grados.

- FUNDBMENTO LEGAL: Convenio sobre Aviacién Civil Internacional

{Chicago, 1944}. 3
Anexos 2 "Realamento del Aire" y 11 "Servi-
cios de Transito Aéreo”.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

/\\_/\/Qv\)k/
DON RODOLFO CHIARI DE LEON
Presidente de la Junta Directiva

- L /
MAYOR PASCUAL GQNZ'ALEZ DE LEDN
Secretario de 27/Junta Directiva
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ENMIENDAS
. Las fechas de aplicacidén de las enmiendas a la presente edicibébn del Reglamsnic
del Aire se publicardn de tal modo de que se disponga de tiempo suficiente para su
ejecucidn., Toda vez que surgieran enmiendas.., © corrigiendos al presente Docunento,
las mismas deberin ser coordinadas a través de la Direccibn de Kavegacidn Aérea.
quien les someterd a la Direccidn Genereal de Aeronbutics Civil para su presentacibn
y consideracidn ante la Junta Directiva de Aerondutica Civil.

REGISTRO DE ENMIENDAS Y CORRIGENDOS

~ENMIENDAS CORRIGENDOS
Fecha. de Anotada Fecha de Anotada
aplicacidn - por . Ne aplicacion por

o
[
-~
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AVISCS Y EDICTOS

‘de etp

EDICTOS PE

EDICTO EMPLAZATORIO
Ne 48

1 suscrito, Juez Noveno del Circuito de to Penai del Primer
Clreuito Judicizl de Panama, CITA y EMPLAZA A: EDWIN ERNESTO
SAUCEDO POLG, sindicado por el delito de EXPEDICION DE CHE-
QUE SN SUFICIENTE PROV. DE FONDOS con el fin de notificarie la
rasoiucion cuya parte pertinente. es del siguiente tenor:
“Ju2GADO NOVEND DEL CIRCUITO.DE LO PENAL, Panainé, siete
{7} de agosto de mil novecientos ocherta y seis (1985).
VIBTOS: (oo iadinimiieirssecscn s . .

For tanto el sustsito JUEZ NOVENO DEL CIRCUITO DE PANAMA,
RAMO PENAL, admi do justiciaen de laRepilblicay
por autcridad de ia Ley, ABRE CAUSA CRIMINAL, contra EDWIN
ERMESTO SAUCEDO PGLO, vardn, panameio, con cédula de iden-
tidad personal N° 8-78-294, nacido en Chepo el dfa 17 de enero
de 1984, residente en Bello Horizonte, calie 1°N°*43, teiéforio N
2564-41 por i de las disposici i en el
Capltulo 1V, Titula Vil det Libro Segundo-del Cédigo Penal:

Pravean las partes los medias necesarios para €l g;ersicio de
sus defensa. -

Cuentan las partes con el término de tres (3} dias hébiles para
aducir las pruebas de quententen vaiérse en el juicio.

SE ORDENA la ir ion del
Notifiquese. :

E1 Juez, (fdo). José De la Cruz Bemal, Ricardo E. Lezcano Secre-

tario”, - . .

;. Se advierte a todos los habitantes de la Replblica la obligacién
i deto dei o losi dos, si lo conocen, s0

peny de ser sancivnados conforme al Cédigo Penal. Asimismo,

se exhortz a las autoridades en general; que presten ia colabora-

elén 1 ia para la captura del i d

Se advierte al emplazado que cuenta con et término de quince
(15) dias hébiles contados desde la dltima publicacién del pre-
sente edicto enun diario de circulacién nacional, para compare-
cer. a estar en derecho, si no 1o hace perdera el derecho a ser
excarcelade bajo fianza, en el caso de que fuera aprehendido.

Por tanto, se FUA el presente £dicto en iugar visible de la
Secretaria del Tribunal-por el término de diez {10) dias hébiles,
contados a partir de la Gitima publicacién en un diario de sircula-
¢i6n nacional hoy VEINTIOCHO -28- DE OCTUBRE DE MIL NOVE-
CIENTGS OCHENTA Y SIETE {1987).

Licgo. ROGELICQ A, SALTARIN

(fdo.} Juex Noveno del Cireuito de lo Penal det Primer Circuito

Judicial de Panamé.

RICARDO €. LEZCANO

{féo.) Secretario, - .

g’EP;R;’\HCO QUE TODO LO ANTERICR ES FIEL COPIA DE SU ORI-
L

Panamé, 30 de octubre de 1987,

“){)ZGADO NOVENO DEL PRIMER CIRCUITO JUDICIAL, RAMO
PEMAL. Panamd, veintiuno {21) de mayo de mil novecientos
ochenta y slete (1987).

SENTENCIA N°. 22
VISTOS: Liieiiainncnns

£n mérito de o expuesto, suscrito, JUEZ NOVENO DEL
PRIMER CIREUITO JUDICIAL, RAMO PENAL, administrando justicia
en nombre de la Repdblica y por autoridad de !a Ley. DECLARA
RESPONSABLE A JUAN JOSE HERNANDEZ NUNEZ, varén, paname-
fio, fio, softero, dedor de verd gon 18 afios de
edad, riacié en Santiago el 16 de abril gz 1968, hijo de los
sefores Luis Antonio Hemandez y Gilma Rosa Hemandez Nuiez,
con résidencia en San isidro; calle Primera, casa s/inylo CONDEA
NA a t2 pena de DIEZ {10) meses de prisién en el centro paniten-
clario qiss sasigne el Organe Ejecutivo para estos efectosyala

aceesoria de interdiccin para ejercer funciones publicas por e
término de doce meses.

Se tomard en cuenta el tiempo que tiene el sindicado de
estar detenido preventivamente por esta causa, razén por 13 cual

MNALES:

se ordena su inmediata libertad.

Péngase en conocimiento al Organo Ejesutivo la medida jusidi-
ca adoptada en la presenie resolucion.

FUMDAMENTO LEGAL: Articulos 789, 770, 882, 894, 2144,
2247, 2412, 2415, 2447 y 2419 del Cécigo judicial v, articutos
23, 30, 38, 46, 47, 52, 56, 57, 58, 184 numeral 3°. y 202 dal
Cédigo Penal.

Cépiese, notifiquese y archivess.

(Fdo) Licdo. Rogelio A. Seitarin, juez Noveno del Primer Circui-
to Judicial, Ramc Penal. {Fdo) Ricarda €. Lezeano, Secretaric.

Seadvierteatodos los habitantes de la Repdblicala obligacion
de jfe el paradero det o los i stlo cong 50
pena de ser sancionades conforme ai Codigo Penal. Asimismo,
se exhorta a las autoridades en general, que prasten lacolabera-
¢ién necesaria para la captura del imputado,

Se advierte al emplazato gue cuentc con e término de quince
(15) dfas habiles, contados desde la Gitima publicacitn dei pre-
sente edicto en un diario de i i6n riacionat, para L
cer a estar en derecho, si-no 1o hace perderd et derecho a ser
excarcelado bajo fianza, en el caso de que fuera aprehendido.

Por tarto, se FUA el presente Edicto en lugar visibie de la
Secretaria del Tribunal por et témine de diez (19) diashébiles,
contados a partir de la Gitima publicacién en un diaric de circuia-
¢ién nacional, hay veintiocho (28) de actubre de mil novecientos
ochenta y siete {1987).

Rogatic A. Saltarin

fdo

Juez Noveno del Circutto de lo Penal del Primer Cireuito Judicial
de Panamé.

Ricardo E. Lezcano
Secretario
Fdo .

CERTIFICO QUE TODO LO ANTERIOR ES FIEL COPIA DE SU Rk
GINAL
Panama, 30 de octubre de 1987
Ricardo E. Lezcano
cretario

EDICTO EMPLAZATORIO N° 51

E! suscrito, Juez Noveno de Circuito de lo Penal de! Primer
Circuito de lo Penal del Primer Circuito Judicial de Panama, CTTAY
EMPLAZA a: ROLANDO ARANGO GARCIA EXPEDICION DE CHEQUES
SN SUFICIENTES FOMDOS sirdicado (s} por el delito de, con el fin
de notificarie l2 resolucion cuya parte pertinente es del sizulente
tenor:

“JUZGADO NOVEND DE CIRCUITO DE PANAMA RAMO PENAL.

Panamé, veintisiete (27) de enero de mil novecientos ochen-
ta y seis. (1986).
AUTO N° 22
VISTOS: voeieveeierereereevristiriesieesenennrases saeararaear s arstn e naens

En mérito de lo expuesto, el suscrito JUEZ NOVENQ DE CIR-
CUITO DE PANAMA, RAMO PENAL, Administrando Justicia ennom-
bre de la Republica y por la autoridad de 1a Ley, ABRE CAUSA
CRIMINAL sontra ROLANDO ARANGO GARCIA. varan, panameno,
casado, mayor de edad, con cédula de identidad personal N°
8-212-648, nacido-e! dia 5 de agosto de 1957, en la ciudad de
Panamé, corr residencia en Avenida Ricardo. J. Alfaro, Tumba
Muerto, Casa N° 4, teléfono N° 61-2421, 80-0025 (oficina), por
infractor de las disposiciones contenidas en ei Capitule IV, Titulo
Vili del Libro Segundo del Codigo Penal.

Provean las partes los medios necesarios para ei ejeicicio de su
‘defensa.

Cuentan las partes con el 1érmine comin de tres (3) dias
hé!b_iles para aducis ias pruebas de que intenten valorse wn el
juicio.
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Fdo} Licdo. josé de la C. Bemnal. Juez Noveno det Cireuito,
Ramo Panal.
(Fdo.) Ricardo Lezcana, Secretanio.

Sea dvierte a todos los habtantes de iz Repilbtica {8 obliga-
cion de manifestar el paradero del © ios imputados, si o conco-
den, so pena de ser sancionados conforme al Conjigo Penal,
Asimismo, se exorta g ias autoridades en general, que presten
ia co! iGN 1 ia para ia capt det imputado.

Se advierte al emplazado que cuenta con el termino de
¢, ince {19) dias habiles, contados desde la Gitima pubi'\cacién
¢ 4 presente edicto en un diario de circulacion n=ztional, para
. ynparecer aestaren derecho, sino o hace perdesa atderechod
?‘;' excarcelado bajo fianza, en el caso de que fuera aprehen-
widG. -

Por tanto, se FUA el presents Edicto en {ugar visible dela
Secretaria def Tribunal por &l témmino de diez (10) dias nabiles,
sontados a partir ée 1a Gitirna publicacion en undiariode circula-
cidn nacional, hoy VEINTIOCHO (28) DE OCTUBRE DE Wik, NOVE-
CIENTOS OCHENTA Y SIETE (1887).

ticdo. Rogetio A, Saltarin,

Juez Noveno de Circuito de lo Penal del Primer Circuito Judicial de
Panama.

Ricardo Lezeano

Secretario.

CERTIFIC( QUE T0DO LO ANTERIOR ES FIEL COPIA DE 54U ORY-

GINAL

Panama 30 de octubre de 1987.
Ricarda E. Lezcano.

Secretario

EDICTO EMPLAZATORIO No. 47

El suscrito, Jusz Noveng de Circuito de fo penal det Primer
Circuito Judicial de panama, CITA Y EMPLAZA A OMAR HENAOS
CASTILO, sinaicadac ts) por el delito de TRAFICO {CITO DE
DROGAS, ton et fin de notificarie 1a resoluci6n cuya pane perti-
nente es del siguiente tenor:
“J1JZGADD NOVEND DE CIRCUITO DE. PANAMA, RAMO PEMAL.-
Panamé, diez (10} de febrero de mil novecientos ochenia y siete
{1987).
AUTC No.37
WISTOS! evvemrerrermmsssrse s
Por to expuesto. gl suscrito
PANAMA, PAMO PEMAL, Administrando Justicia en nombre deé a
Repibticay por Autoridad delatey, ABRE CAUSA CRIMINAL contres
OMAR HENAOS CASTILLO, varon, cotambiane, triguedo, soltero,
comerciante, nacido en medellin, Colombia, et gia £ de septiem-
nre de 1959, no porta documentode igentificacion, hijo de Jeslis
Antonio Henaos y Rosalba Castiilo, reside en Via Espafia, edificio
Galerias, apartamento No. 401, Ato, piso, por infractor de lo
dispuestoenet Tiwulo ViL, Capitulo \ del Libro Segundo del Cadigo
Penal.

Provean las partes !osmedios‘necesarios parael ejerciciode
su defensa.
Cuentan las partes con gltérmind comin deties (3)ygias habiles,
para aducir {as pruebas Gue estimen necesasias en 8l plenario.
Notifiquese,
{Fao.) Licdo. José De ta C. Bernal, Juez Movene del Circuito,
Ramo Penal), (Fdo.} Ricardo E. Le2cano, Secretario}. .-
Se advierte @ todos tos habitantes de la Republica la cbliX
cidn de manifestar el paradero dei o los imputados, si lo cong-
cen, s0 pena de 5er sancionados conforme al Codigo Penal.
Asimismo, 5€ exhorta a 1as autoridades en generat, que presten
ia colaporacion necesaria para 1@ capiura del imputado.
Se advierte 8l emplazado que cuenta con el términe ge
quince (15) dias hébiles, contados desde ta altima publicacion
de! prasente edicto en un diario de circulacion nacional, para
comparecer a estar endergcho, SiN0 lohace perderdet derechod
ser excarcelado pajo fianza, en el taso de que fuera aprenien-
dido.
Por tanig, 5€ FLIA Bl presente edicto en ugar visible de ta
secretaria del Tribunal por et término de diez (10} dias nabiies,
contados a partir de ja Oltima publ'\cacién en un giario de circuia-
cién nacional, hoy reinta (30) de ootubre de mil apvecienios
ochenta y siste (3987).
Licdo. Rogelio A Sattarin {Fdo.)
Juez Noveno de Circuito de io
Penat del Primer Circuito Judicial de Panama

Ricardo Lezcand ¢d0.)- .

Secretario

CERTIFICO QUE TODO L0 ANTEWIOR ES FiEL CcOPIA DE SU ORl-
GIMNAL

panama, 30 de octubre de 1987

Secretario

EOICTO EMPLAZATORIO N 36

Et suscrito, JueZ Noveno de Cirouito de 1o Penal tel Primet
Circuito Judicial de Panama, CITAY EMPLAZA B GLALA'S RODRY-
GUEZ DE RENWICK sindicado {(8) pof ! detlito ge FALSEDAD EN
PERJUICIO DE SULIAPUELLO DE MARTINEZ, con ol fin de rotificar-
ie la resolucion cuy2 parie pertinente S det siguiente tendrt

«UZGADO NOVEND DE CIRCUITO DELO PENAL DEL PRIMER
CIRCUTTO JuDICiAL OE PANARA. Panamé, veinticualro (24) de
septiembre de il novecientos ochenta y sicte (1987).

#UTO t° 125

VISTOS oocveeresemsesmssrerer s oo S

Por lo expuesto, i suserito, JU NOVENO DE CIRC
1O PENAL DEL PRIMER CIRCUITG SUDICIAL BE PANANA, adminis-
trando justicia en nombre de ja Repiiblica y por autoridad de la
ey, ABRE CAUSA CRIMINAL contra GLADYS SODRIGUEZ DE REN-
WICK, mujer, patamena, de 60 afosde edag, casada, con cédu-
fa de identidad personal N° 8-81-623, residents eft avenida A,
Calle na. Casa N 5-36, altos 48, hiig de Mercedes Maria
Aguire qepd)y Félix A. Rodriguez, acalment no labwa,
nacida el dia 15 de noviembre de 1036, como Infractora de
digposiciones contenidas en i Capituto 1, Titulo Vi del Codigo
penat.

Téngase ala Licda. Fulvia Quezadade Abrego camo 2bogada
defensora.

Cuentan a5 partes con el temino comin de TINCo (5) dlas
hébiles para aducir pruebas.

FUNDAMENTO LEGAL: Articulos 222 y 2225 del Codigo Judi-

cial.

copiese y notifiquese. -
(fdo) Licdo. Rogelio A Sattarin, Juez poveno de Circuito de lo
penal del Primer Circuito Judicial de panamd. (f00) Ricardo E.
Lezcanod, Secretario. )

Se adviene a t0dos 105 habitantes de iz Republicaia ohiliga-
cién de manifestar et paradero del ¢ los imputades, st lo cone-
ren, $o pena de ser sancionados conforme al Cédigo Penal. Asi
mismo, se exhora a ias autoridades en general, que presten fa
colaboracifn necesaria para la captura del imputado.

Se advierte al emplazado gue uenia cont ol término de
guince {15} dias habiles, contados desde la Gltima publicacion
del presente edicto en un diario de circulacion nacional, para
comparecer aestaren derecho, sinolohace pevierd elderechoa

zeé excarcelado bajo fianza, en ef caso de que fuera aprehen-
160,

por tanto, se fija el presente Edicto en lugar visile de ia
Secretaria det Tripunat por &l término de digz {10) diss habites,
contados:a partiy de laGitima publicecidnenun giario de circula-
cién nacional, hoy veintiocho (28) de octubre ¢e mis novecientos
ochenta y siete (1987).

Rogelio A. Sattarin {fdo}.

luez Noveno de Circuito de to
penat ge! Primer Circuito Judicial
de Panamé

Ricardo €. Lezcano {Fdo)
Secretario

CERTIRCO QUE TODO LG ANTERIOR ES FIEL COPA DE SU
ORIGINAL.
panama, 30 de octubre de 1987.

Ricardo E. Leicano
Secretario
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JUICIO HIPOTECARIO

EDICTO EMPLAZATORIO
i NUMERD 203+

£L JUEZ CUARTC DEL PRIMER CIR-
CUttC JUDICIAL DE PANAMA, RAMOC
CIViL, POR MEDIO DEL PRESEMTE
EDICTO
| EMPLAZA A:

_ROBERTO EZQUENAZI SHERES,
cuyo paradero se le desconoce para
que deniro del #rmino de diez (10}
dios, contados a partif de lo Oltima
publicacion de este edicto en un dic-
rio de'la localidad, comparezcaa este
Tribunal por sio por medio de apode-
rados a hacer valer sus derechos y
: justificar su ausencia en el proceso
] Ejecutivo (secuestro) gue en su contra
! ha mferpuesto la ASOCIACION DE
PROPIETARIOS URBANIZACION
CONDOMINIOS CORONADO
(APRUCC).

Se advierte al emplazado que si no
Io hace en el #¥rmino indicado se le
nombrard un defersor de ausente
con quien se continuarG el proceso
hasto su ferminocion.

Panamd, 1ode diciembre de 1987.
{ El Juez,
[ (Fdc.) Ramén Barfoll Arosemena
| : (Fdo.) Guillermo Merén A
Secretario
I CERTIFICQ: Que la pieza anpterior €%
| fiel copia de su original. Panama, 1o
de diciembre de 1987.

Guilletmo Morén A,
Secrstario del Juzgade: Cuoro del
Primer Circuito Judicial de Panamid,
Ramo Civil
1-476349

Unica publicarion

DISCLUCIONES:

AVISCG DE DISOLUCION
Se notifica al pablico €h general, que
mediante Escritura Pablica, Mamero
16,864 de 30 de diciembre de 1987, ex-
pendida por fa Notaria Primera del Tir-
cuita de Panamia, ha sido disuelta la so-
ciedad [SLAMIC INVESTMENT SHIP-
PING COMPANY TWO, S.A., segln
consta en el Registro Pablice, Secciénde
Micropeliculas Mercantit a la Ficha:

076642; Rolio: 23087 e Imagen: 0189

desde el dia 21 demes de enere de 1988,
Panama, 26 de enero de 1988

{Unica publicacién}

£-476346

{Uinica publicacion)

LA DIRECCION GEMERAL
DEL REGISTRO PUBLICO
COM VISTA A LA SOLICITUD
22/01/88--2038L
CERTIFICAT
O fa Sociedasd HOSHIENOU. A,

se encuentra registrada en la Ficha:
684073, Roflo: 807822, hagen: 0077
desde el veinticinco de enevo de mil fic-
vecientos ochenta y dos.

Que dicha Sociedad acuerda su Diso-
fucion mediante Escritura Pablica Mo.
403 del 11 de enero de 1988 de la Nota-
+ia Quinta del Cto. de Panam... segin
consta al Rello: 23063, Imagen: 0201
Seccion de Micropeliculas (Mercantil)
desde el 18 de enero de 1983,

Panamd, veinticince de enero de mil
novecientos ochenta y ocho a las 12:01

[ AN
Fecha y hora de expedicién.

NOTA: Esta certificacion no es valida
i no fleva adheridos los timbres corves-
pondientes.

por MAYRA G. DF WILLIAMS
CERTIFICADOR

1435880
(Unica pablica)

LA DIRECCION GEMERAL
DEL REGISTRO PUBLICO
CON VISTA A LA SOLICITUD
22/51/88--2040L
CERTIFICA:

Que fa Sociedad HAYETAORAH, S.A.
se encuentra registrada en Ia Ficha:
085239, Rollo: 007982, fmagen: 0218
desde el doce de febrero de mil nove-
cientos ochenta y dos.

Que dicha Sociedad acuerda su Diso-
fucion mediante Escritura Pdblica No.
401 del 11 de enero de 1988 de la Nota-
¥iz Quinta del Cio. de Panamad... segan
consta al Rolle: 23061, Imagen: G220

. Seccibn de Micropeliculas (Mercantif)
desde el 18 de enero de 1988.

Panamd, veinicinco de enero de mil
novecientos ochenta y ocho a ias 12:03
P.M.

Fecha y hora de expedicitn.

NOTA: Esta certificacion no es valida
si no Neva adheridos Tos timbres corres-
pondientes.

por MAYRA G. DE WILLIAMS
CERTIFICADOR
1-435880
(Unica publica)

LA DIRECCION GENERAL
DEL REGISTRO PUBLICO
CON VISTA A LA SCLICITUD
422/01/88--2039 OSIRIS
CERTIFICA:

Que ia Sociedad HASLIHENOU, S.A.
se encuentra registrada en la Ficha:
084074, Rollo: 607822, magen: 0090
desde el veinticinco de enere de mil no-
vecientes achenta v dos,

Que dicha Seciedad acuerda su Diso-
tucion mediante Escritura Pablica No.
467 del 11 de enero de 1988 de fz Notz-
ria Quinta del Cto. de Panama., segin
cansta al Bolia: 230e1, Imagen: 8228
Seccién de Micropeticulas iMercantily

EDITORA RENOVATION, 5. A

desde el 18 de enero de 1988.
Panamd, veintiséls de enero de mil no-
vecientos ochenta y ochao alas 9.46 P.M.
Fecha v hora de expediciés §
NOTA: Bsta certificacion nn €8 vilida
i no Heva adheridos 1os Himbres COTTes-
pondientes.
por MAYRA G. DF WILLIAMS
CERTIFICADOR

1-435880
(Unica pablica)

DISOLUCIONES:

AVISO DE DISOLUCHDN
De conformidad con of articulo 82 dela
Ley 32 de 1927, po¥ este medio se hate
saber que la sociedad andnima denomi-
nada VENDRUP INVESTMENT CQ??.,
insceita en el Reghtro poblice a fiche
168868, rollc 13078, imagen 8157, Sec-
cion de Micropelicula (hiercantil), hasi-
do disueita segin resolucion doptada en
reunion extraordinaria de sus accionis~
sas celebrada el 3 de diciembre de 19877
y asi consia en docurento de gisolucion
protocoiizada mediante Escritura Publ:a-
ca MNg. 21.822 de 22 de diciembre de
1987, otorgada en Ja Motaria Cuarta dei
Circuito de Panamd, ingresada encl Re-
gistro Pablicoe para su inscripoion §egﬂn
Asiento 1731, Tomo 190 def Diaric.

Panama, 28 de diciembre de 1587

1-438356
(Unica publicacién)

AVISO DE DISOLUCION

De conformidad con et articulo 82de fa
Ley 32 de 1927, por este medio se hace
saber que ia sociedad andnirna denomi-
nada MONTECLARC S.A., inscrita en el
Registro Publico 2 ficha 046206, roflo
2901, imagen 0023, seccidn de Micro-
pelicula (Mercantil), ha sido disuelia se-
gin resolucion adoptada en reunion ex-
traordinaria de susaccionistas celebrada
&l 11 de diciembre de 1987; y asi consta
en documenta de disolucién protocedi-
zado mediante Escritura Publica Mo 121
de 6 de enerc de 1988, oinrgada en a
Notaria Cuarta del Circuite de Panama,
ingresada en el Registro Fiblico para su
inscripcion segin Asiento 4063, Fomo
196 del Diario.

Panama, 7 de enero de 1987
1436252
{Unica publicacion)

AVISO DE DISCLUCIOM
Se npéiﬁca al publico en general, que
mediante Escritura Pablica Ndmers 382
del 14 enero de 1988, exgedida por ia
Motaria Primiera del Circuite de Papamd
ta sociedad EB (UK) HOLDIMG INC.,
acuerda su disobucion, y segin Consta en
e} Registro Pablics, Seccion de Micrope-
ficulas Mercantil a la Ficha: 178923; Ro-
fbo: 23075 e imagen: 0152 desde f dia
20 deb mes de enero de 1988,

Panamid, 22 de ensro de 31988

{UNICA PUBLICACION)
1-476346
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