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pervision de la aviacion civil en Panama.

MINISTERIO DE GOBIERNO Y JUSTICIA

r

RESOLUCION No. 02-3.D,
Panama, 10 de enero de 1985

LA JUNTA DIRECTIVA DE
ARRONAUTICA CIVIL
en uso Je sus facultades legales ¥,
CONSIDERANDO: |

1.- Que, en virtud del Articulo 2o,
del Decreto de Gabinete No, 13 de 22
de enero de 1969, es resgonsabilidad
de la Direccion de Asroadutica Civil
la supervision de la aviacion civil en
Panana. .

2,- Que, uno d2 los factores mas im-
portantes ea la seguridad de los vuelos
es 1a conservacion de la aeronavegabli-
lidad de las aeronaves.

3,- Que, es necesario dictar las re-
glas que sirvan de gufa al personalen-
cargado del cumplimiento de las acti-
vidades citadas en los Capitulos 15y
16 del Rezlamento de Aeronavegabili-
dad.

RESUELVE:

Aprobar las siguieates disposiciones
de mantenimiento:
TITULO L GENERAL

Art, 10. APLICABILIDAD

1.1 Las disposiciones de esta Reso-
iuciéa son complementarias a las del
Raglamento de Asronavegabilidad ¥
son de cumplimiento obligatorio en la
conservacion de la aeronavegabilidad
de toda aeronave de regisiro paname-
fio, dentro o fuera del territorionacio-
nal. .

1.2 La Direccidn de Seguridad Aerea
podra autorizar, previa solicitud pre-
sentada por el interesado, desviaciones
a las gisposiciones de Ia presente Re-
solucion que previenen larecaperacion
de la aeronavegabilidad, el retorno a
servicio v el uso de componentes es-
tructurales, motores, accesorios, e-
qiipe ¥y repuestos correspondienies
cuando estos items han sido manteni-
dos, reparades, alterados, revisados
o insseccioaados fuera de Panama pos
personas que no estén en posicion de
una licencia de mantenimiento extendi-
da por esta Direccion. Cada propieta-
vio u operador que desee hacer uso de
esta garamntia se debera asegurar que
1as actividades en estas condiciones se

ejecuten dando pleno cumplimienio a
las disposiciones, procedimienios y
normas inscritos en suManualde Maa-
tenimiento.

Art, 20, RESPONSABILIDAD

2,1 El propietario u gperador de una
aeronave es directamente responsable
de la conservacion de la asronavegadi-
lidad y de dar pleno cumplimiento a
las disposiciones de los Cap. 15y 16
del Reglamento de Aeronaveggbilidad,
a las de la presente Resolucion, a ias
de las Direciivas de Aeronavegabili-
dad, a las Circulares de Servicio de
los £abricantesﬂaprobadas por la Direc-
cion de Aeronautica Civil de Panama
v a las de cnalquier otro documento re-
lacionado con, aeronavegabilidad que
publique esta ultima.

2.2 Aquellas aeronaves cuyo Manual
de Mantenimiento del fabricante o ins-
trucciones para censervacion de laae-
ronavegabilidad contenga limitaciones
a esta, solo podran operarse cuando
se haya dado cumplimiento a lo dis-
puesto en 15,10.7 del Reglamento de
Aeronavegabilidad (R.AN.

5.3 Quien realiza el mantenimiento
de upa aevonave es responsable de e-
fectuar las correspondientes aaotacio-
nes ea los registros de mantenimiento
prescrites en el Titulo 8 de estaRaso-
lucion, dando pleno cumplimi=nio a lo
dispuesto en apartado 15,7 del Regla-
ma:nto de Aeronavegabilidad. Elpropie-
tario u operador debe asegurarse dal
debido cumplimiento de esta disposi-
cion. .

2.4 No se debera realizar manteni- -
miento, mantenimiento preveniivooal- -
teraciones a una aeronave si el mismo
no esta prescrito en esia Rasolucion ©
en las disposiciones aplicabies el Re-
glamento de Acronavegabilidad, o en
la circular de aeronavegabilidal No.
AT 43.13 v sus modificacionss y/fo am-
pliaciones.

2,5 El propietario u operador pueds
a 3orda: con otra persona natural o ju-
ridica, calificada de acuardo a la sec-
cion 15.4 del Rezlamento 02 Agrunave -
gabilidad, para la realizacion de 28
aceiones necesarias para la conserva
sitn de la aeronavegabilidad, sin em-
bargo. este acuerds 1o le releva de la

responsabilidad citada en 2.1.

Art, 30. REQUISITO DE INSPECCION

3,1 Para gue uaa aeronave conserve
su aerosavegabilidad es requisito in-
dispensable que:

3.1.1. Dentro de las 100 horas de
servicio precedentes haya sido someti-
do a ana inspeccion de 100 horas da a-
cuerdo a lo establecido en el Capitulo
15 del Reglamento de Asronavegabili-
dad ¥ que su reforno a servicio haya
sido debidamente aprobado; vy que,

3,1.2 Dentro de los 12 muses calen-
dario precedentes haya sido sometida
a una inspeccion Anual realizada por
persona autorizada para efectuaria de
acuerdo a lo establecido en el Aparta-
do 15.4 d2! Reglamento de Aeronavega-
bilidad y que su reforno a servicio ha-
ya sido aprobado por un inspector de
Aemn@vegabilidad de la Direccion de
Aeronautica Civil de Panama.

Nota: Durante las primeras 100 ho-
ras posteriores a ia Inspeccion Aayal
no 32 exigira el requisito de Inspeccion
de 100 horas y en ningun £aso una Ins-
peccion de 100 horas podra reempliazar
a ia Inspeccion Anual citada en 3.1.2
precedente,

3.2 Se exceptia del cumplimiento de
los requisitos anteriores a las aerona~
ves:

3.2.1 Que dentro de las precedentes
100 koras de servicighayan sido some-
tidas a wna Inspescion para la obten-

cipn del Certificado de Aeronavegabi-
lidad, conforme lo establecido 2n el
Capltulo 9 del Reglamento de Aerona-
vegabilidad.

3.2,2 Para las cuales el propietario
w oparador cumple con las exigencias
establecidas en el Axl. 40. de esta Re~
solucion v Reglamento de Aeronavega-~
bipidad B

5.2.3 A las cuales se les hayaconce-
dido un Certificado de Azronavegabili-
dad Especial conforme 1o ‘establecido
en el literal b) de la seecion 9.2.5 del
Reglamento de Aeronavegabilidad.

3,2,4 Que sean inspeccionadas ds a-
cuerdo 2 un programa de inspeccion
anitoﬁ.wdo por la Direccioa de Aero-~
nauti'ca de aeuerdo 2 lo estgblecido en
el Thulo 3 32 esta Resolucion,

Art. 40, INSPECCION PROGRESIVA
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4.1. El propietario u operadordeuna
agronave que desee someterlaaunpro-
grama de Inspeccion Progresiva debe-
ra solicitar, mediante memorial diri-
gido a la Direccion de Seguridad Ae-
rea, la correspondiente autorizacion
para usar este procedimiento.

4, Para obtener la autorizacion de-
bera demostrar:

4.2,1 Que tiene a su disposicion un
Talier Ae ronautico para la reparacxon
de células (estructuras aeronauticas)y
un mecanico poseedor de licencia de
maateaimiento tipo I con las atribucio-
nes que confiere el literal a)del nume-
ral 4.2.2.1 del Decreto Ejecutivo No,
78 de 18 de junio de 1981,

4.2.2 Que ha publicado ytiene dispo-
nible un Maiual de Procedimiento de
Inspeceion comprensible para el per-
sonal qu= debe utilizarlo y que conten-
g3, en detalle:

01.- Una explicacion de laInspeceita
Progresiva, incluyends 'a continuidad
de la responsabilidad de inspeccion, la
etabora“lon de informes y laconserva-
cion de registros y material técnico
de referencia.

02,~ Un itinerario de Inspeccmn que
determine los intervalos de horas o
dfas que medien entre la aplicacion de
Ias Inspecciones de rutina y las de de-
talle e incluya instrucciones para e-
fectuar cambios en los intervalos fija~
dos, de acuerdo a las experiencias del
servieio.

Los intervalos fijados se podran ex-
ceder hasta en diez (10) horas cuando
la aeronave se encuentre en vuelo fue-
ra de subase de mantenimiento, las
aue deberan Computarse para la proxi-
ma inspeccion,

03,- Ejemplares de los formularios
que se emplearan e las inspecciones
de rutina y de detalle y las instruccio-
n25 necesarias para su correcto em-
pieo.

04,- Ejemplares de los formularios
de informes y registros y las instruc-
ciones para su correcto empleo,

4.2.3 Cuz posee suficiente informa-
cidn téenica actualizada apropiada Dpa-
Ta 12 aeronave a la que aplicari el pro-

grama.

4.3 El itinerario de las inspacciones
de rutina y de datalle debe dar como
resultads que en un periodo de 12 me-

sgs calendario se realice una inspec-
cion completa de la aeronave (equiva-
lente a la inspeccioa avial) y debe @3-
tar en concordaacia coa las recomen-
daciones de! fabricaste, experiencias
del servxcxo v la clase de operacCion en
que esta involucrada 1a aeronave, Ade-
mas debe garantizar que la asronave
estara en forma continua en condicio-
nes de aeronavegabilidad y que cumph-
Ta con iodas las especificaciones d2 la
Direceion de Aeronautica, Directivas
de Aeronavegabilidad, erculares de
Servicio y toda otra informacioa apro-
bada aplicable a la aeronave.

4.4 Si el programa de Inspeccmn
Progresiva se descontmua el propie-
tario u operador debera notificarlo de
inmedialo, por escrito, al Departamen-
to_Je Aeronavegabilidad de la Direc-
cion de Seguridad Aerea.

4.4.1 Despues de la suspeasmn, la
primera inspeecidn asnal, scgin 1o
dispuesto en el numeral 3,1.2 de esta
Resojucion, debera ser realizada den-
tro de los 12 meses calendario poste-
riores a la ultima mspeccwn completa
de 1a aeronave bajo Ia mspeccmn Pro-
gresiva,

4,4.2 La mspoc':lon de 100 horas,
considerada en el numeral 3.1,1. dees-
ta Resolucion, debera ser realizada
dentro de las 100 horas siguientes a la
4ltima inspeceion coileta balo e1pro-
grama de mspeccxon Progresiva,

4,4,3, La mspeccmn completa, exigi-
da_para determmar 1a fecha de inicia-
cion de los penodos anual ¥ de 100ho-~
ras, requiere una inspeccion detallada
de la aeronave y sus componentes de
acuerdo al programa de Inspeeccicn
Progresiva., Una m..»peccxon de rutina
de la aeromave o una inspeccion deta-
Hlada de los componentes no se consi-
derara una mSpeccmn completa y no
satisfacera la exigencia anterior,

4.5 Para los efectos del nimero aa-
terior se entendera por:

4,5.1 Inspeccion de rutina la que
consiste en un examen visual de l1a ae-
ronave, los equipos, sus componentes
v sistemas, hasta donde seaposibie sm
desarmarlos.

4,5.2 Inspeccion de detalle la que
consiste en un examen completo de la
aeronave, los equipos, sus componen-
tes y sistemas, con tanto desarme co-
mo sea necesario,

El "overhaul” se considera comou-
na "'mspecclon detallada”.

Ari, 5o, INSPECCIONES

ESPECIALES

5.1 Altfmetro v sistema estdtico,

5.1.1 Para operar una aeronavg en
situacion IMC dentro de espacio aéreo
conirolado es requisito ineludible que,
dentro de los 2% meses calendariopre-
oedentes, cada sistema estatico y cada
altfmetro de la aeronave haya sido ins-
peccionado, probado conforme lo dis-
puesto en el numeral 5.3,1 de esia Re~
solucion y encontrado que cumple con
los requisitos de aeronavegabilidad co-
rrespandxentes,

5.1,2 Las pruebas del sistema esta-
tico y del instrumento pueden ser rea~
lizadas poc:

5.1.2,1 El fabricante de la aeronave
en la cual debe realizarse la inspec-
cion y prueba,

5.1.2.2 El fabricaate del altfmetro,

5.1,2.3 Un taller saronautico certi-
ficado y apropiadamerte equipado para
cumpir esta funeion, Gue posea una de
las siguientes habilitacioaes:

01,- Una zmtorxzacxon de Categorfa
XIV "Instrumentos Mecamcos‘*

02,- Una aatorizacion limitada para
la marca y modelo gue se probara,

03.- Una auatorizacion limitada a la
prueba que se reahzara.

84.- Una autorizacion de categoria
apropiada a la aeronave en que se rea-
lizara la prueba.

5.1.3 No se debera volar la aerona-
ve en espacio atreo controlado y si-
tuaexon IMC a una altitud mayor que la
mAxima a que fue probado el altime-
iro,

5.2 ATC Transponder,
2,1 En las asrosaves equipadas con
A’I‘C transponder no se debera usar es-
te equipo si, dentro de los 24 meses
calendario precedentes, no ha sido ins-
paccionado de acuerdo a lo dispuesto
en 5.3.2 de esta Resolucion y encon-
trado que cumple con los requisitos da
acronavegabilidad correspondientes.
5.2.2 La B;Speccmn ¥ prueba pusde
eer realizada por:
S.2.21 £] iabricante d2 la acronave
en s se realizara la prucba.
5.2.u 2 El fabricante del equipo ATC
Transponder.
5.2 2.3 Un taller aeronutico certifi~
cado y apropiadamente equipado para




O

Digitalizado por la Asamblea Nacional

Ne 20.248

Gaceta Oficial, jueves 21 de febrero de 1985 3

cumplir esta funcibn que posea urs 42
1as siguientes habilitaciones:

01.- Una autorizacion de Categorfa
XX Equipo de Radar.

02,- Una autorizacion limitada para
la marca y tipo ds ATC Transponder
que se probara, .

03.- Una autorizacion limitada apro-
piada a la prueha que se realizara.

5.2,2,4 Un mecanico poseedor de li-
cencia tipo-1 con las atribuciones que
indica el literal b) del numeral 4.2,2.1
del Decreto Ejecutive No. 78 de 18 de
junio de 1981, .

5.2,3 No se debera operar una aero-
nave ea situacion IMC dentyo de espa~
cio aéreo controlado, si el ATC Trans-
ponder no estd en dptimas condiciones
de aeronavegabilidad.

5,3 INSPECCIONES Y PRUEBAS

5.3.1 Del altimetro y sistemaestati-

co.

5.3.1.1. Quien realice la inspeccion
y prueba de altfmetro exigida por el
nymeral 5.1 de esia Resolucidh debe-
ra cumplir lo siguiente: .

01.- Sistema de presion estatica,

a) Asagurar que esta tibre de hume-
dad retenida y de restricciones de
cualquier naturaleza.

b) Determinar que si existén filtra-
ciones, éstas no excedan los Hmites
de tolerancia establecidas.

€} Determinar que el calefactor, si
esta instalado, esté en condicioa ope-
rativa.

d) Asegurar due no hay alteraciones
o deformaciones esiructurales que
puedan afectar la relacion entre: pre-
sion del aire en el sistema de presion
esthtica y la presion estatica real am-
biente, ea cualquier condicion devuelo,

02,- Altfmetro.

Debe ser probado de acuerdo alas
condiciones que se indica, por un Ta-
ller Aeronautico debidamente equipa-
do.

a) Si no se establece lo contrario,
cada prueba de rendimiento debe efec-
marse con el instrumento sometido a
vibracion,

b) Cuando las pruebas se realicen a
temperaturas sustancialmente dife-
rentes del ambiente, de aproximada-
mente 250. C., deben tomnarse medidas
para compensar las variaciones de las
condiciones especificadas.

¢) Prueba de ia Escala.

Con la presioa barometrica ajustada
a 29,92 pulg. de mercurio, el altfme-
tro debe someterse sucesivamenie a
las presiones correspondiemies a las
altitydes indicadas en la tabla I, hasta
1a maxima altitud de operacion normal
que se espera alcante la aeronave en
que se montara el instrumento,

La reduceion de presion debe ser he-
cha a razoa de 20,000 pies por minuto
hasta aproximadamente 2,000 pies del

punto de prueha. El punto d2 prueba se
debe alcanzar a una razon comgaﬁble
con el equipo de prueba. El Alhmetro
debe mantenerse a la presion corres-
pondiente a cada punto de prueba por
1o menos durante 1 minuic, peroaomas
de 10 antes de tomar la lectura. El e~
cror en cada purto de prueba no debe
exceder las tolerancias indicadas enla
Tabla L

d) Prueba de Histéresis:

Esta prueba debe empezar no menos
de 15 minatos despues de la exposicion
inicial a la presion correspondiente al
i{mite superior de la tabla Ly mientras
ol altfmetro estaaesapresioa debe em-
pesar la prueba de histéresis, La pre-
sioa debe aumentarse a una razon de
5,000 a 20,000 pies por minuto hasia
los 3,000 pies delprimer puato de prue~
ba (50% de la altura maxima). E1 pun-
to de prueha debe apmxima}rse a una
razoa de 3,000 p.p.m. El altimatro de-
be mantenerse a esta presion por no
menos de 5 minutos pero no mas de 15
antes de tomar Ia lectura.

Hecha la lectura, la presion debe au-
mentarse, igual que en, casorantevior,
hasta aleanzar la prgsion del 20. gunto
(40% de la altura maxima). El alime-
tro debe mantenerse a esta presion por
#o menos de 1 ni mas 10 minutos anies
de tomar la lectura. Despues lapresion
debe aumentarse, igual que antes, hasta
alcanzar lapresion atmosféricanormal.

‘Las lecturas del instrumento, en cual-
auiera de los dos puntos de prueba no
jebe diferir de la lectura realizada en
la primera prueba en mas que la tole-
rancia de tabla IL .

e) Efecto posterior, No mas de 5 mi-
nutos despues de completar la prucbade
Histéresis, la lectura del altimetro,
corregida para cualquier camlio de la
presion barometrica, no debe diferir de
1a lectura a la gpssion barometrica o-
riginal en mas @ lo que indica la ta-
bla 1. .

£) Friccion (Roce) El instrumento
debe ser sometido a2 unareducciongra-
d1al estable de 750 p.p.m. A cada alti-

tud indicada en tabla T el cambio dela
lectura de los punteros, bajovibracioni
no debe exceder de las tolerancias alli
indicadas,

¢) Pérdida en la caja.

Las filtraciones de la caja de unalti-
metro, cuande la presion interna Co-
rresponda a una altitud de 18,000 tpies
no debe cambiar la lectura del altime-
tro en mas que la toleranciaquese
muestra en la tabla Ii, duranteun inter-
vale de 1 minuto. .

h) Ecror escala barometrica. & una
presion atmosferica constante, laesca~
1a de presion barometrica debe ser a-
justada a cada una de las presiones (que
caen dentro de la escala de ajuste) que
se indican en tabla IV, debiendo laagu-
ja indicar la diferencia de altura equi-
valente mostrada en tabla IV con una
tolerancia de 25 pies.

Los altfmetros que seaa del tipo de
cornputador, con sistema de computa-
cion asociado, deben ser probados por
partes, por componenies principales,
de acuerdo a las especificaciones de-
sarroliadas por el fabricante y apro-
badas por la DAT,

5,3.1,2 Regisiros.

Quien realice el mantenimiento y las
prugbas debe registrar en el instru-
mento la fecha y la altitud maxima de
prueba del altimetro y la persona que
autorice el retorno a servicio de laag-
ronave debe ingresar esta informacion
en la documentacion de la aeronave u
oiro registro permanente.

5.3.1,3 Tablas.

TABLAX
Altitud (pies) Presion (pulg.) Tolerancia (pies)
1000 31018 gl
1] 29,921 20
200 25,385 20
iUl 28.%56 20
1500 28,335 25
2000 27,821 30
3000 25,817 30
4000 25,842 35
6000 23.978 40
8080 22,225 €0
10009 20,577 80
12000 18.029 99
14030 17.577 100
16000 16.216 110
18000 14,942 120
20000 13,750 130
22600 12,6% 140
25000 11,104 155
30600 : 8.885 180
35000 7.041 205
40000 5,338 230
45000 4,355 255
59000 3.425 280
TABLA T
Toicraaca de Prueba.
Prueba Tolerancias (pies)
Filtracion de ia Caja = 100
Histeresis .
ler. Pusto (507 Alt. mix.) 75
20, Pate (40% Alt, max.) 75
Efecto posterior 36
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TABLATE turborreactor o de gla rotatoria dedi-
Frieeid cada a transporte aereo dgbera s?lec-
resion cionar y utilizar en sus ugggccwﬁs
itud (o ia (i de los programas citados en Ti-
Altitud (pies) Tolerancia (pies) algy r:‘BOde Jos 1;{ < sg:l;ucicm.
1000 + 70 7.2 No se debera gperar alguna de
2000 To70 las aeronaves mencionadas en 71 a
3000 70 menos que: , .
3000 70 7.2.1 Se haya dado debido cumpli-
10000 80 miento al plazo de tiempo de yeempla-
15000 90 20 de las partes con vida util _1umta-
20000 100 da, especificadas en cualesquiera e
25000 120 los documentos citados en la seccion
30000 140 15.2.1 del Reglamento de Aeronavega-
33000 160 bilidad. o Ia e
40000 180 7.2,2. La Acropave, incluidas ia
50600 259 lula, motores, helices, componertes y
accesorios y componentes de los equi-
TABLALV * pos de emergencia y supervivencia, se
Diferencia Presion - Altitud haya inspeccionado de acuerdo a wn
i0 . s < programa que cumpla las exigencias
Presion (Pulg) Dif. Altitud (pies) del Titulo 3 de esta Resolucion,
. Art. 8o. DISPOSICIONES COMUNES
e - 1727 8,1 El prc ’etario u operador que de~
s — 1340 see establever un programa de Mante-
o — 8ad nimiento para su (s) aeropave (s) de-
s - s bera solicitar su aprobacion, mediante
oy 5 0 memorial z}eompanado delprograma, a
050 + 3l la Direccion de Seguridad Aerea, De-
3099 B partamento de Aeronavegabilidad.
b4 “+

5.3.2 Del AT< Transponder.

5,3,21 Cuien realice la prueba del ATC transponder debera cumplir lo si-

guiente:

01.- Respuesta de Radio frecuencia. Interrogar al transponder y verifi-
car que la frecuencia de respuesta es 1090 - 3 MHZ.

02,~ Supresion,

a) Verificar que laz respuesta del transponder en mode 3/A no 2xcede

de 3 réplicas por segundo

cuando la amplitud del pulso P2 es

igual a la del pulso P1 y el tranzponder es interrogado a una razon
de pulso repetido de 235 por segundo. .

b) Verificar que la respuesta del transponder a la interrogacion en mo~
do 3/A es a lo me:os de 211 replicas por segunde cuando la ampli-
tud del pulso P2 es 9 db menor que el pulso P1y el transponder es
interrogads a una razon de pulso repetido de 235 por segundo.

03.- Sensibilidad del recepior,

a) Verificar que la sensibilidad de recepcion del sistema es ~-73 - 4

* dbm,usando equipo de prueba:

(1) Conectado al final de la antena de la lfneade transmision.

(2) Conectado al terminal de antena
del transporte con una correccion por
vérdida de Linea de.transmision: o

(3) Usando una seftal radiada.

b)Y Verificar que la diferencia, en mo-
de 3/A ¥y modo C, delasensibilidaddel
receptor no excede de 1 db.

_NOTA: Si se emplea un equipo por-
tatil con un acoplamiento apropiado a
12 antena de la geronave, debe serope~
rado a una razon nominal de 235 inte-
rrogaciones por segundo para evitar
posible _ interferencia ATCRBS. Se

aceptara una diferencia adicional de

3db para compensar cualquier error
del acoplamiento de artena, durante la
medicion de la sensiblidad de recep-

cion de acuerdo al literal a) de 03,

cuande se use equipo portatil de prue-

ba.

5,3.3.2 Debe darse debido cumpli-
miento a las disposiciones vigentes
relacionadas con registrode las accio-
nes de mantenimiento en la documen-
tacign correspondiente,

Titule 2, AERONAVES COMERCIA-

LES.

Art, 6o. EMPRESAS DE TAXI AE-
REC Y TRABAJO AEREQ.

6.1 Cuande laDireccion e Seguridad
Aerea, Departamenio de Aeronavega-
bilidad considere que ias inspecciones
Anual y de 100 horas establecidas en
el Art, 4o. de esta Resolucioa no sa-
tisfacen las necesidades de manteni-
miento de la aeronave, o exista una
peticion expresa del propietarioucpe-
rador, se podra establecer un Progra-
ma de Mantenimiento de acuerdo a lo
que se dispone en el Titule 3 de esta
Resolucion,

6.2 El operador que reciba la noti-
ficacion del Departamento de Aero-
ngvegabilidad tendra un plazo de 30
dias para presentar el programna de
Mantenimiento para su aprobacion; pa-
sado este plazo las aeronaves afecta-
das por el programa perderan suaero-
navegabilidad.

Art. 7o, EMPRESAS DE TRANSPOR-
TE AEREO.

7.1 El propiciario u operador deuna
aeronave mul imotor, turbohelice o

8.2 Una vez aprobado el programa
por la Direccion de Seguridad Agrea,
el propietario u operador debera in-
cluirlo en el Manual de Mantenimien-
to que, establece el Art. 9 de esta Re-
solucion. .

8.3 Cada vez que la DirecciondeSe-
guridad Aérea, Departamento de Aero-
navegabilidad estime necesaria lare-
vision ¥ acﬁualizacion de un programa
lo notificara al d?perador, quien tendra
un plazo de 36 dias para presentar las
modificaciones para su aprobacion.

8.4 Toda aeronave quc este someti-
da a un programa de Manienimiento
debe ser inspeccionada de acuerdo ale
que este establezea. .

8.5 Las aeronaves, incluidas la cé-
lula, motor, helice, componentes y ac-
cesorio, equipos de emergencia y su-
perviveneia y sus partes componentes
conservaran  su acronavegabilidad
mientras sean inspeccionadas de
acuerdo a lo dispuesto en el Programa
de_Inspeccion aprobado por la Direc-
cion de Seguridad Aerea,

Art. 90 MANUAL DE MANTENI-
MIENTO.

9.1 Cada propietario u operador de
aeronaves comerciales, exceptoque se
trate de solo una aeronave y el gpera-
dor sea al misme tiempo el inico pilo-
to, debe preparar y mantener al dfa
un Manual que establezea los procedi-
mientos y politicas gue regulan sus ac-
tividades. Este Manual debe ser apro-
bade por la Direccién de Seguridad
Aerea y debe estar a disposicion y
ser usado por el personal de vuelo,
tierra y mantenimien’o en la conduc-
cion de las operaciones.

La Dirececion de Seguridad Adrea

@ e autorizar desviaciones de lo
cispaesto en este artlculo si conside-
ra que, por lo limitado de las opera-
ciones, alguna parte del Manual no es
necesaria para la gufa del personal de
vuelo, tierra ¢ mantenimiento,

9.2 Cada provigiavinvgperador debe
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mantener, a lo menos, un ejemplar del
Manual en su base principal de opera-
ciones y en cada estacion que opere.

6,3 El Manual no debe contravenir
disposiciones de la Direccionde Aero-
nautica Civil, de la legislacion en ac-
tual vigencia ni disposiciones extran-
jeras aplicables aoperaciones interna-
cionales o a las operaciones certifica-
das para la (s) aeronave (s).

9,4 Un ejemplar, del Manual, o la
parte apropiada de este, ¢on todas sus
actualizaziones, debe ser entregado a
cada miembro del personal de opera-
cionas terrestres y de mantenimien-
to y el propietario u operador Jebe
proporcionar una copia a

9.4.1 Las tripulagiones de vuelo.

9.4.2 La Direccion de Seguridad
Aerea.

9,5 Cada empleado del propietaric
u operador a quien se le entregue un
Manual o la parte apropiada, bajo lo
establecido un 9.4 anterior, debera
mautenerlo actualizado, efectuando las
correcciones y adiciones que selepro-
porcionen.

9.6 Excepto lo dispuesto en 9.7, si-
guiente, cada propietario u operador
dele mantener, en cada aeronave 1 ie
este fuera de 1a base principal de ope-
raciones, la parte apropiada del Ma-
rual, la cual debe estar disponible pa-
ra ser usada por personal de vueloo
de tierra, Si se lleva, a bordo el to~
tal o cualquier parte del Manualen mi-
crofilm, tambien debe llevar un equi-
po de lectura que entregye una imagen
legible de la informacion e instruc-
ciones de mantenimiento.

9.7 Si el propietario uoperador rea-
liza mantenimiento de la (s) aerona-
ve (s) en estaciones especificadas don-
de posea un ejemplar del Manual y del
Programa de inspeccion aprobado, no
sera necesario que transporte este
en el avion.

Art, 100 CONTENIDO DEL MANUAL

Cada ejemplar del Manual debe con-
tener: . .

10.1_La fecha de la ultima revision
y el numerc de cada pagina revisada.

10.2 El nombre de cada ejecutivo
autorizado para actuar en nombre del
tenedor, asignandole areas de respon-
sabilidad, obligaciones, funciones,
responsabilidad y autoridad.

10.3 Procedimientos que permitan
asegurar que icda inspeccion nece-
saria se ha realizado.

10,4 Instruccione:s y procedimien-
tos para prevenir que la decisiondeun
ingpector relacionada con inspeccio-
nes necesarias sea coniravenida por
alguien que no sea el supervisor per-
sonal de la inspeccion ¢ una persona
a un nivel de control administrativo
que tenga la x;esponsabilidad global
de Ia conduccion del mantenimiento.

10,5 Procedimientos para asegurar
que el piloto al mando se entere que
1as inspecciones de agronavegabilidad
se han realizado y que la aercnave ha
sido devueita a servicio de acuerde a
ias exigencias aplicables de manteni=
miento,

10,6 Procedimientos para informar
y registrar irregularidades mecinicas
que se presenten al piloto al mando, an=

tes, durante y después del vuelo,

10,7 Procedimientos que debesegulr
el piloto al mando para deierminar si
los defectos o fallas mecfnicas infor-
mados en vuelos anteriores se han co-
rregido o si su correccidn han sidodi-
ferida,

10,8 Procedimiento paraqueel piloto
al mando obtenga mantsnimiento y ser-
vicio para 1a aeronave en un lugar don-
de no se ha heche acuerdo previo para
ello, cuando el piloto al mando estd au-
torizado para hacerlo por e propieta-
rio u operador,

10,9 Procedimiento para suspender
o continuar el vuelo cuando cualquler
item de equipo requerido por el tipode
operacifn queda Inoperativo o inservi=-
ble en ruta,

17,10 Procedimiento para reabaste~

cer de combustible el avidn, eliminar
contaminacifn del combustible, propor=
cionar proteccidn contra incendio (in~-
cluso electricidad estftica) y supervie
sidn y proteccitn de los pasajeros du-
rante el abastecimiento,
10,11 El (los) programa (s) de Mante=
nimiento aprobado (s) por la Direccifn
de Seguridad Aérea que debe (n) ser
seguido () en la ejecucifn de las ins-
pecciones, incluyendo;

01, Los métodos para realizar las
inspecciones de rutina y especiales
gotr)as gue las inspecciones requerie

as),

02, La designacifn de los items que
deben ser inspeccionados (inspecciv-
nes requeridas), incluyendo aquellos
para los cuales el incumplimiento o el
uso de partes inapropiadas puede re-
sultar en falla, mal funcionamiento o
defectos que pongan en peligrola segu=
ridad del vaelo de la agronave,

03, E! método para realizar las ins-
pecciones requeridas, :

04, Procedimientos para la inspece
cifn.de los trabajos realizados en ins=
peccicnes previas (procedimientos de
seguimiento),

03, Procedimientos, estindares yif-
mites necesarios para las inspeccice
nes requeridas y aceptacifn o recha-
zo de los items que requieren luspec=
cidn,

06,Procedimientos para la inspec=
cifn perifdica y calibracibn de herra-
mientas de precisifn, instrumentos de
medicibn ¥ equipo de prueba,

07, Procedimiento para evitar quela
persona que ha realizado cualyuier
item de una inspeccifn sea la misma
que aprueba la inspeceidn final de tal
trabajo, Seccion 17,7,3 del Reglamento
de Asronayegabilidad,

03, Procedimiento paraasegurar que
1a interrupcifn de un trabajo no afecte
adversamente las exigencias de lains-
peccifn y que esta sea correctamente
completada antes que la aeronave sea
retornada a servicic,

10,12 La identidad de cada persona
autorizada para administrar las prue-
bas establecidas en el (los) proga~ma
(s), incluso la descripcifin de las priie
bas sutorizadas,

10,13 Una descripeidn de la organi-
zacin de Mantenimlento, cuando ol
propletario u operador 12 posez o, en
su defecto, una lista de las personas

naturales o jurfdicas con las cuales ha
contratade la ejecucibn de las revisio=
nes necesarias, La lista debe incluir
10s nombres y direcciones de las per=
sonas y una descripcifn general del
trabajo,

10,14 Un sistema conveniente, que
puede incluir un igo, para la con=
servaclén de los siguientes registros®

10,14,1 Una descripcién (o referen-
cia de informacidn) aceptada por laDi=
reccidn de Seguridad Afrea) del irabae
jo realizado,

10,14,2 El nombre de 12 persona que
realiz8 el trabajo y el tipo y nflmero

de su licencia,

10,14,3 El nombre de la persona que
aprob el trabajo y el tipe y nimerode
su licencia,

Art, 1lo ORGANIZACION DE MANTE-
NIMIENTO

11,1 Todo propietario uoperador que
realica cualquier tipo de mantenimien=
to por programa a sus aeronaves oca-
da persona, natural o jurfiica, conla
que acuerde el cumplimiento delos pro-
gramas debe poseer una organizacidn
adecusda para la realizacifn de los
trabajos.

11,2 Todo propletario u operador
que realice alguna de las inspecciones
exigidas por las disposiciones en vigen=
cia o la persona a quien contrate para
ello, debers tener una nrganizacidn as-
decuada para realizazr el irabajo,

11,3 Cada propietario u operador
que realice alteraciones, modificac. .
nes o inspecciones adicionales a lus
establecidas para conservacion de
1a aeronavegabilidad, deberforganizar
1a ejecucién de estas tareas como fune
cibn independiente de sus programas
1a separacién puede Ser 2 o bajo el ni-
vel de control administrativo enel cual
se ejerce la responsabilidad global de

inspeccidn del mantenimiento.

Art, 120 PERSONAL INSPECTIVO.

12,1 Ningfin propietario u operador
podrf emplear en labores de conser-
vacifn de la aeronavegabilidad a per-
sonal que no esté debidamente prepa=-
rado y en posesién de ina licencia X
tendida por la Direccin de Aeronfu~
tica Civil de Panam4,

12,2 Ningfin propietario u operador
podrd emplear en tareas de inspec=
cidn de ias labores de conservacion de
1a aeronavegabilidad a personas queio
cumplan las exigencias de la seccifn
17,7,3 del Reglamento de Aeronavega-
bilidad,

12,3 Ningln propietaric u operagor
podrd autorizer g una persona pararea
iigar la inspeccifin necesaria a menos
que, en tal momento,la persona esté ba-
jo la supervisifi. y conirel ds un Ins=
pector,

12,4 Excepto que Se trate de activie
dades realizadas por un taller Aerondu-
tico certificado de acuerdo alaResolue-
cifn No,118, cada persona que estd di-
rectamente 2 cargo de 1a conservacifn
de la agronavegabilidad de una aerona-
ve y cada otra que realice las inspec-
~iones necesarias para aprobacifn de-
berf poseer una licencia extendida por
12 Direccifn de Aeronfutica Civil de
Panami.
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12,5 Para efecto dei numerai anie~
rior, se entenderi por "persona di-
rectamente a cargo” a la persona de-
signada en una posicién en !a cual es
responsable por el trabajo de un tailer
o individuo que realiza mantenimienlo
preventivo, alteraciones u otras acti~
vidades que afecten la agronavegabili-
dad de las aeronaves.

La persona "directamente a cargo”
no necesita cbservar fisica y continua-
mente la realizacifn de cada trabajo,
pero debe estar disponible para cone
sulta y decisifn en materias que nece-
sitan una autoridad superior a la de
quien ejecuta el trabajo,

12,6 Cada propietario u operador
debe mantener, o asegurar que cada
persona con la que contrate l1as revi=
siones exigidas mantenga una lista al
dfa de las personas que estén entrena-
das, calificadasy autorizadas para con=
ducir 1as inspecciones requeridas, Es-
ta debe contener el nombre,cargoylas
inspecciones gue estd autorizado para
realizar, El propietario, operador o
contratista debe entregar informacifn
escrita a cada individuo autorizado des
cribiendo 1a extensién de su responsa-
bilidad, autoridad y limitaciones deinse
peccién, Tanto la lista como las ins-
trucciones citadas deben estar a dise
posicién de los Inspectores de Aero=-
navegabilidad,

Art. 130, PROGRAMAS DE ENTRE=-
NAMIENTO

Cada propietario u operador, o enti-
dad que realice actividades de mante-
nimiento y/o mantenimiento preventivo
para &ste, debe tener un programa de
instruccifn y entrenamiento quegaran~
tice que toda persona (incluso los ins-
pectores) que establezca la correccidn
de un trabajo realizado estétotaimente
informado sobre procedimientos, téc-
nicas y sobre nuevos equipos en uso y
sea competente para cumplir sus obli-
gaciones,

Art, 140. AUTORIDAD PARA REA-
LIZAR Y APROBAR FUNCIONES DE
CONSERVACION DE LA AERONAVE-
GABILIDAD,

14,1 El propietario u operador que
posea una organizacifn de Manteni-
miento Certificada puede realizar to-
das las funciones necesarias paracon=
servar la aercnavegabilidad de sus ae-
ronaves, como est4 previsto en sus pro-
gramas y manuales de mantenimiento,
Ademis puede realizar estas funciones
pera otro propietario u operador ajus-
tAndose a los programas y manualesde
1a parte contrante,

14,2 El propietaric u operador que
esté en condiciones dedar cumplimien=
to al pirrafo 14,1 podrf aprobar el
retorno 2 servicic decualquier aerona-
ve, cBlula, motor, accesorio, equipo o
sistema sometido a alguna accién para
1a conservacidn de la aeronavegabili~
dad, sin embargo, en caso de repara-
cién o alteracidn mayor (Cap, 16 del
R,AN) el trabajo debe haber sido
realizado de acuerdo coninstrucciones
t&cnicas aprobadas por la Direccifn
de Seguridad Afrea, Departamento de
Aeronavegabilidad,

14,9 El fabricante de une aeronave,
célula, motor, h8llce, accesorio, equi-

po o sistema puede reconstruir, alte=
rar, rvealizar revisifn de 100 horas a=
nual ¢ progresiva a un producto de su
propia fabricacidn,

Art, 150, RESTRICCION POSTERIOR
A UNA REPARACION O ALTERACION,

15,1 Después de upa reparaciéno al=
teracién que haya producido un cambio
apreciable en las caracteristicas de
vuelo o afectado la operacidn de una
aeronave, no se deberf transportar
personas ajenas a la tripuiacifn oper-
sonal de mantenimiento hasta tanto la
aeronave tenga aprobado su retorno a
servicio en laformaprescritaenelRe-
glamento de Aeronavegabilidady slem«
pre que un piloto, con las habilitacio=
nes correspondientes, haya volado la
aeronave, reatizado las pruebas opera-
cionales necesarias de laparte repara-
da o alterada de la aeronave, y dejado
constancia del vueloy sus resultados en
1a bithcora de la aeronave,

15,2 No serf necesaria la prueba en
vuelo si 1a inspeccifn, 1aprueba en tie-
rra o ambas muestran, sinlugaraduda,
que la reparacin o alteracién no ha
cambiado apreciablemente 1as carace
terfsticas de vuelo o afectado laopera=-
ci6n en vuelo de la aeronave,

Tfulo 3 PROGRAMAS PARA LA
CONSERVACION DE LA AEROMAVE-
GABILIDAD,

Art, 160, TIPO DE PROGRAMAS,

16,1 El propietario uoperador some=-
tido a lo dispuesto enel Art, 60. 0 nu-
meral 7,1 del Art, 70, de esta Resolu=
ci8n, deberi seleccionar y emplear en
su oganizacidn alguno de los siguien=
tes programas para la revision.desus
aeronaves, .

16,1,1 Un programa de inspeccién
continfia de aeronavegabilidad paraser
usado por una persona,natural o jurfiie
ca, Gue posaa un certificado de explo=-
tacibn amparad: por el Art, 89 detDe-
creto Ley 19 de 8 de agosto de 1963,

16,1,2 Un programa de inspeccifn a=
probado para ser usado por unaperso=
na natural o jurfdica, que poseauncer-
tificado de axplotaci&n amparado por €'
Art, 90 del Decreto Ley 19 de 8 de a-

gosto de 1963,

16,1,3Un programadeinspeccifn re-

comendado por el fabricantede laaero=-
nave,

16.1.4 Unprograma de inspeccifn es-
pecial establecido por el propietario u
operador de la aeronavey aprobado por
1a Direccién de Seguridad Aérea, De-
partamento de Aeronavegabllidad, que
incluya lo establecido en el Art, 170,
de esta Resolucifa,

18,2 El propletario u operador debe
enviar a la Direccifn de Seguridad A&~
rea, Departamento de Aeronavegable
lidad, mediante memorial, la sigulente
informacifn relacionada conelprogra=
ma,

01,~ Marca, modelo y nfimero dese-
rie de ia aeronave,

02.~ ldentificacidn de metricuic dera
aeronave.

03, Programa seleccionado,

04,~ Nombre y direccifn complelade
1a persona responsable de programar
las revisiones requeridas bajo el pro=
grama seleccionado,

16,3 Cuando sea necesario o s@ dee

- see modificar y /o actualizar un Progras-
ma aprobado se deberd dar cumpli-
miento a lo dispuesto en 16,2 anterior
v someter el nuevo programa o $Umo=
dificactén a la aprobacidn de la Direcs
cifn de Seguridad Aérea,

Art, 170, OBJETO Y CONTENIDO
DE LOS PROGRAMAS.

17,1 El programa de mantenimiento
seleccionado por el propietario u ope=
rador debe asegurar que:

17,1,1 El mantenimiento, manteni-
miento preventivo y alteraciones que
realice, por si mismo o mediante ter~
ceros; lo sea dando pleno cumplimien-
to a su Manual,

17,1,2 Se cuenta con personal e inS=
talaciones adecuadas para realizar
mantenimlento, mantenimiento preven=
tivo y alteraciones,

17,1,3 Cada aeronave en serviclo es-
t4 aseronavegable yhasido mantenidaen
forma apropiada para su empieo en
transporte o trabajo adreo,

17,2 El programa debe coniender pe=
0 no estf Umitado a:

17,2.1 Tipo, marca y modelode la
aeronave a la que se aplica el progra=
ma.

17.2.2 Listado de los nitmeros de ma-
tricula de las aeronaves sometidas al
programa. w

17.7.3 Instruccienes, procedimientos
y estaadares para realizarlas revisio~
nes para el tipo particular de marcay
modelo “de la aeronave, incluso 'os
pruebas y comprobaciones necesarias
Las instrucciones y procedimientos
deben establecer en detalle las partes
y areas de la célula, motor, rotor, he-
lice, accesorios y equipo de emergen-
cia y supervivencia gque se requiera
revisar: .

17.2.4 Un plan para la ejecucion de
las actividades establecidas en el pro-
grama, expresado en ‘terminos de:
tiempo de servicio, tiempo calendario,
numero de procesos de trabajo o cual~
quier combinacion de estos.

17.2,5 Instrucciones y procedimien-
tos para la informacion, registro y co-
rreccion de los defectos encontrados,
ya sea durante las operaciones, entre
inspecciones o en cada revision, inclu-
yendo los formularios necesarios e ins~
trucciones para la disposicion de los
registros.

17.3 Los programas de mantenimien-
to preparados por el propietariouope~-
rador deben dar pleno cumplimiento a
las reglas y reglas adicipnales de eje~
cucion establecidas en 15,9 y 15.10 del
Reglamento de Aerconavegabilidad.

Art., 180. VIGILANCIA Y ANALISE
CONTINUO .

18,1 Cada propiefario u operador
debe establecer y mantener activo un
sistema para la vigilancia y analisis
constante del rendimiento y efectividad
de sus programgs de mantenimiento y
para la correceionde cualquie deficien-
cia que se presenteen ellos, tanto silos
realiza en su propia instalacion ¢ por
medio de terceros.

18,2 Cuando el Departamento de Ae-
renavegabilidad encuentre que lospro-
cedimientos de un pyograma sean ina-
decuados o sus estandares no cubran
las exigencias optimas de aeronavega-
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bilidad procedera como se indica en el
numeral 8.3 del Art. 8 de esta Resolu-

18.3 El propietario u operador afec-
tado por la dlSpOSlCan anterior podra
. solicitar reconsideracion al cambio de

su (s) programa (s) mediante memorial
que debe ser presentado en la Direc-
cmn de Seguridad Aérea dentro de los
30 dxas calendario siguientes a lanoti-
flcacmn, excepto en el caso que se re-
quiera accion inmediata por razones
de seguridad.

Arxt. 19. DISPONIBILIDAD DE LOS
PROGRAMAS

El propietaric u operador de unaae-
ronave sometida a Programade Mante-
nimiento de acuerde con este titulo 3
debera entregar copia del respectivo
programa a:

0i.- La persona responsable de la
planificacién de las revisionesprogra-
madas ¢ del cumplimiento dei progra-
ma,

02.- A toda persona que deba reali-
zar o realice una revisionenlaaerona-
ve,

03.- Al Departamento de Aeronave-
gabilidad, Direcciée de Seguridad Aé-
rea, cuando lo solicite.

Art, 20, LIMITACIONES EN CUAN-
TO A PROGRAMAS

No se debera operar una aeronave
sujeta a programa de mantenimiento
a menos que:

20,1 Se haya dado cumplimiento a
los tiempos de reemplazoparalas par-
tes de vida limitada especificadas enel
certificade de tipo (data sheets)y otros
documentos aprobades per laDireccion
de Aeronautica Civil,

20.2 Los defectos producides entre
revisiones o encontrados en éstas se
hayan corregide dando cumplimiento a
las disposiciones del Reglamento de
Aeronavegabilidad,

20.3 JLa aeronave, ineluldas la cé-
lula, hélice, rotor, sistemas, acceso-
yios y equipos de emergencia y super-
vivencia y sus partes Componentes se
hayan revisado de acuerdo al progra-
ma aprobado por la Direceion de Se-

guridad Aérea.

20.4 Los motores instalados se ha-
van mantenido dando cumplimiento a
los T.B.O. (Reparacmn Mayor por
Tiempo), recomendados por el fabri-
cante ¢ 3 un programa aprobado por la
Dxreccxon de Seguridad Aerea.

Titulo 4. INFORMES ‘

Art. 2lo. INFORMES PARA Y DE
MANTENIMIENTO

21,1 Todo propietariouoperador de-
be tener un procedimiento en sus ma-
nuales que asegure que el piloto al
mando, en cada, aterrizaje, deje cons-
tancia en la bitacora de vuelo de toda
irregularidad de funcionamiento pre-
sentada duranie el wuelo y que permi-
ta al piloto al mando enterarse de las
consiguientes acciones de manteni-
mients.

2 Cada persona Qque tome aceidn
en eX caso de un informe deunaestruc-
tura (célula) motor, hélice, rotor, ac-
cesorxo, equipo o sisiema, que sea
crxtxco para 1a seguridad del vuelo de-
bera hacer, o disponer que se haga,
una anotacion de la accion en los regis-

tros de mantenimiento de la aeronave.

21.3 Cada propietariou operacor de-
be tener un procedimiento aprobadopa-
ra mantener en la aeronave, en un -
gar accesible a los tripulantes, copia
de los registros indicados en el nume-
ral anterior,

El procedumento debe figurar en el

Manual de Mantenimiento.

Art, 22, INFORME DE FALLA, MAL
FUNCIONAMIENTO O DEFECTQ

22,1 Cada pmpletano uoperador de-
be enviar, a la Direccion de Seguridad
Aerea, un informe escrito de la pre-
sencia o deteccion de cada falla, mal
funcionamiento o defecto relacionado
con:

22,1,1 Todas las situaciones cita-
das en la seccion 1.6.4 del Reglamento
de Aeronavegabilidad. .

22.1,2 Incendios producxdos en vue-
lo en areas o sisiemas no protegidgs
por el sistema de alarma y pmteccmn
contra incendic.

22.1,3 Falsa alarma de incendic,
producida en vuelo.

22,1.4 Posicion bandera de hétice
en vuelp, con dafio exterior en la es-
tructura.

22,1.5 Posicion banderg de helice
en vuelc-, debida a ingestion de objeto
extrafio,

92,1,6 Posisicion bandera de mas
de una hélice en vuelo.

22.1.7 Anormalidad en el sistema
de combustible o de vaciado rapido,
que afecte el flujo de combustible o
sea causa de una filtracion peligrosa
durante el vuelo.

22,1.8 Extension del tren de aterri-
zaje ¢ apertura de los portalones del
tren, en vuelo.

22.1.9 Estructuras (c8lulag)de aero-
naves que requieranreparaCion mayor.

22,1,10 Componentes o sistemas de
la aeronave que hayan obligade a to-
mar accion de ememencxa excepto el
caso de posxcmn bandera Je hélices.

22,1.11 Los sistemas de los roto-
res principales y auxiliares de los he-
licopteros,

22,2 Parael proposxto de estearticu-
lo, la exx)resxon “en vuelo"” significa
el per;ado desde que la aeronave aban-
dona !a superficie en el despeguehasta
que toma coptacto en el aterrizaje.

22,3 Ademas del informe exigidopor
el numeral 22.1 anterjor, el propieta-,
rio u operador debera reportar cual—
quier falla, mal funcionamiento o de-
fecto de una aeronave que oturra osea
detectado en cualquier momento si, en
su opinion, esta amenaza o puede ame-
nazar la operacion segura de las aero-
naves que utiliza,

22.4 Ei informe aqui establecido de-
bera enviarse por escrito a la Direc-
cibn de Seguridad Aérea, Departamen-
to de Aeronavegabilidad, dentro de las
24 horas habiles siguientes al hecho,
incluyendo:

01.- Tipe y nimero de matricula de
ia zeronave

02,- Nombre del propietario 1 ope-
rador. .

03.- Fecha, numero del vueloy esta-
tus de laaeronave enel momento del in-
cidente (Vg prevuelo, despegue, as-
censo, crycero, descenso, aterrizaje
o inspeccion),

84,- Procedimiento de emergencia
realizado (Vg aterrizaje noprograma-
do y/o descenso Ge emergencial.

05.~- Naturaleza de la falla, malfun-
cionamiento o det‘ecto.

06, -Identificacion de la parte, sis-
tema, accesorio o equipo enyuelio en

el incidente, incluso informacion dis-
ponible relativa al tipo y designacion
del componente mayor vy tiempo desde
overhaul,

07.- Causa aparente de la falla. mal
funcionamiente o defecto (Vg desgaste
fractura, falla de disefio o error per-
sonal),

08, - Si la pieza fue reparada, reem-
plazada, enviada al fabricante o cual-
quier otra accion tomada,

09,- Si la aeronave fue dejada fuera
de vuelo.

10- Cualquier otra informacidn perti-
nente necesaria para una completa i-
dentificacion, determmacion de serie-
dad de! hecho o accion corractiva rea-
lizada.

22,5 No sera necesario el envio del
informe aqui indicade cuando la falla,
mal funcionamiento o defecisc ha sido
informado dando cumplimiento 2 lo
dispuesto en el apartado 1.6 del Regla-
mento de Aeronavegabilidad o como
parte de un informe de accldente.

22,6 El informe debera enviarse ain
cuando no este disponible toda la infor-
macion pertinente,

22,7 Cuando el propxetammoperador
obtenga informacion adicional, del fa-
bricante u otra agencia relacionada con
el informe aqui exigido, la informacion
se debera entregar como suplemento al
primer informe, refiriendose alaiden-
tificacion y fecha de esie,

Art, 230, INFORME DEINTERRUP~
CIONWES POR MECANICA.,

Cada propietarion operador debe en-
viar, dentro de las 24 horas habiles si-
guientes al hecho, un informe a la Di-
reccion de Seguridad Aerea, Departa-~
mento de Aeronavegabilidad, cada vez
qus ocurra lo siguiente;

0L.- Cada interrupcion de un vuelo,
2ambio no programado de agronave en
ruta, escala noprogramadao diversion
de upa aeronave causada por problemas
mecanicos conocidos o sospechados [
mal funcionamiento que no requiera ser
informado de acuerdo al Art. 22 ante-
rior.

2,- Que sea necesario el cambio
prematuro de uno o mas motores por
mal funcionamiento, falla o defecto, lis-
tado por marca, medelo y tipede aere-
nave en que estan instalados.

03, - Cuando haya sido necesario co-
locar una o mas helices en posmmn
bandera en vuelo, catalogadas por tipo
de hilice, de motor, de aeronave, Las
realizadas Como préactica, demostra-
cion ¢ prueba no deben ser inciuldas,
Art. 24. INFORME DE ALTERACION
0 REPARACION MAYOR.

24.1 Cada propietariouoperador de-
be, inmediatamente de terminada, rg-
m {tir 2 la Direccion de Seguridad AS-

-, Departamentc de Aeronavegabili-
émm, un informe de cada alteracion o
Tepay; acmn mayor de la astructura,
motor, helice, rotor, accesorio, siste-
ma o equipo de 1a asronave que opera,
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de acaerdo a lo que establece el apar-
tado 16.4 del Reglamento de Aeronave-
gabilidad.
24,2 El propietario u cperador debe
mantener una copia del informe citado
en 24.1 en sus registros de manteni-
miento.

Tiulo 5 RECUPERACION DE LA
AFRONAVEGABILIDAD,

ART: 250, ANOTACIONDELOSRE-
GISTROS. |

25,1 Ademas de lo establecido en
15.7.2 del Reglamento de Aeronavega-
bilidad, el registro de las acciones de
mantenimiento debera certificar que:

25,1.1 Todos los items que req iie-
ren inspeccion fueron inspeccionados
por una persona autorizada, la quees-

tablecio que el trabajo fue completado sa-

tisfactoriamente,

25.1.2 En lo que se relaciona con el
trabajo -realizado la aeronave esta en
situacion de operacion seguray no e-
xiste condicion que limite su aerona-
vegabilidad.

25.2 Las certificaciones estableci-
das en 25.1 anterior deberan ser fir-
madas por persona autorizada, de a-
cuerdo a lo establecido en 15.6 del Re-
giamento de Azronavegabilidad.

25,3 No obstante lo dispuesto en 25.
2 anterior, para los trabajos realizados
en un Taller Aeronautico autorizado,
la recuperacion de la aeronavegabili~
dad y la anotacionen los registros pue-
d2 ser firmada por una persona autori-
zada por el Taller para representario
en esta accion.

25,4 El propietario u operador pue-
d2 obviar las disposiciones anteriores
si ha establecido, en suManualdePro-
cedimientos, que la firmadel mecani-
co autorizado constituye tal certifica-
cion.

Art, 260, OTROS REQUISITOS:

Después de una reparacion o alte-
racion mayor, cualgiier aeronave
puede volver a servicio si: B

26,1 Los formalarios de reparacion
o alteracion proporcionados por laDi-
receion de Seguridad Aerea han side
llenados y tramitados en laformapres-
erita (form, DAC-027).

26,2 Se ha registrado en el Manual
de Vuelo de laaeronave cualquier cam-
bio, en las limitaciones operacionales
de 1a aercnave o en la informacion del
Manual, resultante de 1a reparacion o
alteracion realizada.

Art. 270, AERONAVEGABILIDAD
JON BP0 INOPERATIVO,

Quién certifique la aercnavegabili-
dad o el retorno a servicio de una ae-
ronave con instrumentos, items o equi-
po inoparative debera: .

27.1 Asegurarse que la gperation
con los instrumentos jtems o equipos
inoperativos esta autorizadaenlaLis-
ta de Equipe Mnimo (MEL)de laaero-
nave,

27,2 inspeccionar cadainstrumente,
item o equipe inoperativo para deter-
minar si su condicion afectaadversa-
mente e! normal funcionamiento de
cualquier otro ipstrumento, item ¢ e~
quipo en operacion,

27.3 Hacer las anotaciones corres-
pondientes en los registros de mante-
nimiento de la aevonave, describien-

do la anormalidad del instrumento,
item o equipo inoperativo,

Art, 280, LISTA DE EQUIPQO MINI-
MD (MEL). . .

28.1 La autorizacion de operacion
con instrumentos u otros items ino-
perativos no debe incluir:

28.1,1 Wstrumentos u olros items
que estén especificados o en cualquier
forma sean requisito indispensable pa-
ra la ‘aermavegabilidad bajo la certi-
ficacion de tipo de la acronave y que
son esenciales parala seguridad del
vuelo, bajo cualquier condicion ope-
racional. ’

23,1.2 Instrumentos, accesorios,
sistemas o equipos que deben estar
en condiciones de operacion normal de
acuerds? a una Directiva de Aerona-
vegabilidad, a menos gue la misma
Directiva permita lo contrario.

23,1,3 Instrumentos, accesorios,
sistemas o equipos necesarios para
operaciones especificas, cuando la
aeronave esté involucrada en tales
operaciones.

28.2 La lista de Equipo Minimo es-
tablecida  para una determinada ae-
ronave solo debe ser usada,para tal
aeronave, durante las operaciones
que la Lista autoriza.

28.3 No obstante lo dispuesto en
27.1 anterior wna aercnavs, con ins-
trumentos u otro item incperativo no
incluido en la Lista de Equipo Mini-

mo, puede recuperar Su aeronavegabi-
jidad mediante el Permiso Especial
de Vuelo citado en el Apartado 9.6
del geglamento de Aeronavegabilidad,

Titulo 60. REGISTRO3 DE MANTE-
NIMIENTO.

Art. 29, Todo propietarig uopera-
dor de una aeronave d:2bera mante-
ner los formularios necesariosy ade-
cuados que permitan dar cumplimien-
to a lo dispuesto enlos Apariados15.7
v 16,4 del Reglamento de Aeronavega-~
bilidad.

29,1 Todo propietario v =terar de-
ber4 mantener, usando jos procedi-
mientos establecidos en el Manual exi-
gido en el Art, 90,, todos los registros
necesarios para demostrar que se ha
dado cumplimiento a todas ias exigen=
cias establecidas para certificar 1a
recuperacitn de la aeronavegabilidad
y el retorno a serviciode un item aero-
néutico,

28,2 Los registros que se indican
a continuacibn deben ser conservados
en forma permanente y transferidos
con el item en caso de venta 0 arren-
damiento.

29,2,1 Los* citados en la seccibn
15,7.5 v apartado 16, 4 dei Regiamento
de feronzvegabilidad,

29,2.2 El registro actualizado del
tiempo de servicio acumulado de cada
item que requiera este control,

29.2.3 La situacidn actualizada de
cada item con tiempo de serviciolimi-
tado,

29,2.4 E} registro de tiempo de ser-

~ vicio desde la Gltima revisidn generar

({overhaut) de todos los items instala-
dos en la aeronave que requieran ins-
peccifn en base a tiempo establecido,

29,2,5 La situacibn actualizada de
cumplimientc de tas inspecciones delia
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aeronave, incluyendo los tiempos des-
de 1a Gitima revisitn requerida por el
programa bajo ef cuai se man’ngne la
aeronave y SUS accesorios, equipos y
sistemas.

29.2.6 La situacidn actual de cum-
plimiento de la Directiva de Aero-
navegabilidad (AD)incluyendo, para ca-
da una, los métodos de cumplimiento,
ntmero de 1a AD y fecha de revisifn.
Si 1a AD requiere accibn progresiva,
el tiempo o la fecha en que se debe
cumplir cada accidn,

99,3 La lista de defectos citada en
los pArrafos 15,7,2/b y 15.7.4/f del
Regiamento de Aeronavegabitidad de-
be conservarse hasta que todos los
defectos hayan sido subsanados vy fa
aeronave aprobada para retorno asey-
vicioa

99,4 Ei propietario u operador debe
supervisar que 108 registros de man-
tenimiento se conserven actualizados
vy estén disponibles para inspeccibn
por cualquier Inspector de la Direc-
¢ibn de Seguridad Aérea.

art, 300, DOCUMENTACION PARA
ITEMS RECONSTRUIDOS,

30,1 E1 propietario u operador pue~

de usar registros nuevos, sin historial
operativo previo, para cualquier item
aerondutico reconstrufdo por el fabri-
cante o por un Taller Aeronduticocer-
tificado v aceptado por el fabricante,

30.2 Todo fabricante o taller certi-
ficado que garantice tiempo "cero” para
una parte o compenente reconstruido
por & debe anctar en el nuevo regis-
fro:

30,2, Una constancia, firmada por
persona autorizada, de la fecha de re-
construccidn de {a parte o componen-
te,

30,2,2 Cada cambio realizado que
hava sido exigido por una Directiva de
Aeronavegabilidad,

30,2.3 Cada cambio realizado en
cumplimiento a boletines de servicio
del fabricante, siempre gue tal ancta-
cifn esté especificamente estableci-
da en e} boletin,

30,3 Para el propbsitode esteartfou-
1o, wn item reconstruido es unc ya usa~
da one ha sido completamente desar~
mado, revisado, separado comofue ne-
cesario, rearmado, probado, inspeccio
nado v aprobado en forma similar y
con los mismos estdndares, toleran<
cias y limitaciones de un item similar
nueve, usando repuestos que pueden
ser’ nueves o usados. Sin embargo, to-
dos los repuestos usados en la recons~
trucchbn deben estar ajustados a las
tolerancias de disefo v IPmites de wno
nuevo y, en caso de existir sobre o
baia dimensibn, este valor debe estar
aprobado, .
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